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1. Vezetdi 0sszefoglalo

A koncepcidtervben kidolgozott haldzati javaslat és els6 Gtem( projekt célja a varost 6vez6 Szekszardi-
dombsag kiterjedt erd6ségének, a borvidék szélGiltetvényeinek kerékpdros tarazasra vald
felkészitése, a kiemelkedd jelent6ségl turisztikai célpontok Osszekotése, igy a megyeszékhely
torténelmi kozpontjanak (Béla tér), a térség legimpozansabb kilatdéjanak (Bati-kereszt kilatd), a
Sotétvolgyi parkerdé jol felszerelt turacélpontjainak (horgdsztd, élménypark, downhill-palyak,
gyerektdbor, Haramia-forras), a fest6i elhelyezkedés(i Mausz-kapolnanak és az erd6k 6vezte, paratlan
szépségl Szalkai-ténak az 6sszekapcsoldsa. A megcélzott hdaldzat Szekszard és Bati-kereszt kilatd
kozotti része tobb alternativ, idGjarastol figgetlenl jol jarhatd Utvonalbdl all, tovabbi részei a Szarvas-
szurdikon keresztil Sotétvolgybe és a Szdlkai-tdhoz elvezeté dgak pedig elsGsorban az erdei
turistautakat és foldutakat is vallald terepkerékpdros turdzoknak hasznalhaté. Az atvonalak jelent6s
része Natura 2000 terileten helyezkedik el, ami a turautvonalak természetkozeli allapotdnak
megtartasat és a mesterséges anyagfelhasznalas mell6zését indokolja. A fejlesztendd kerékparos
nyomvonalak tobb egymashoz kapcsolddé turaszakasz tetszés szerint kombindlhatéd — néhany 6ras, ill.
hétvégi egésznapos kirdndulast is kinalé — halézatat alkotjak. A projekt tervezett hossza 37 km.

A javasolt turauthdlézatban a Szekszardon belili Utvonalak aszfalt és beton burkolatuak, a
varoshatartél a Bati-kereszt kilatdig vapds betonut, stabilizalt foldat, ill. terméskoves ut All
rendelkezésre. A Bati-kereszt kilatd és Sotétvolgy/-Szalka kozott dontéen erdészeti foldut, egyes
szakaszokon aszfalt, vagy vapas betonut biztositja az eljutdst. Az atvonalak éhatatlanul tartalmaznak
dinamikusan emelked§ Utszakaszokat, de a dombvonulatok vonalan mar kénny( a haladas: a rendkivil
hosszu, kvazi azonos magassagl gerincvonalak halézata a Szekszardi-dombsag egyediilallé
specialitdsa, ami miatt a kerékparos turadkba hosszui, homogén, nyugodt szakaszok épitheték, melyek
»énidejli” elmélyllésre, vagy tartalmasabb beszélgetésre nyujtanak lehetdséget. A turahaldzat tobb
pontjan (Remete tér, S6tétvolgy, Szalkai-td) jelenleg is felszerelt (kvazi P+B?) parkold all rendelkezésre.

A tavlati hdlozati javaslat

L, Parkolj és Bringazz!”



A Szekszardi-dombsag egésze, Szekszardtol Kakasdig és MGcsényig,
a legészakibb Palanki-hegyt6l Kismoéragyig egy Osszefliggd, elég
kompakt (potencialis) kerékparos kiranduld-paradicsom, amiben
legaldbb 120 kilométernyi kellemesen bringdzhatd (azza tehet6)
erdészeti ut, kijelolt taraut, ill. kisebb részben sz6l6ket feltard
onkormanyzati Uthaldzat van (6. figgelék ,A” dbra). Hazai mintanak
a Pilis Bike turauthaldzat és az Orség haldzata tekinthets. A
Szekszardi-dombsagban jelenleg egyetlen kilométer kijelolt
kerékpdros Utvonal sincs, ezzel szemben példaul az Orségben hat
utvonalon 226 km, a Pilis Bike esetében pedig 350 kijel6lt
kilométeren 34 ajanlott tura varja a ldtogatékat. A Szekszardi-
dombsag gerincvonalainak egységes haldzataban a leghosszabb
végigkerékparozhatd ,vizvalaszté” gerincvonal mintegy 25
kilométer hosszl, ami az északi Palankihegyt6l a déli Kismdragyig
terjed. Ezt a mezGgazdasagi/erdészeti feltaréuttal rendelkezé
Utvonalat végigjarva 50 méteres fliggbleges szintzénan belil
mozgunk. A vizsgdlatnak nem volt célja konkrét, teljes tavlati
halézat meghatdrozdsa, de a tervezési terlilet térségében
kirajzolédé  (valdszin)) nagytavd  kerékparos  turahaldzat
legnagyobb része igy is jol kirajzolddik a valtozatértékelést, ill. az 56
kilométeres kozéptavu (1.A-B-C litem(i) fejlesztésre javasolt haldzat tematlkus térképi abrajan (6.
flggelék ,A” abra).

A révid tdvra javasolt projekt javasolt intézkedései

ElGkészitési feladatok: Részletes tervezés, engedélyezés keretében kivitelezési ajanlatkérésre alkalmas
m{szaki, technoldgiai diszpozicié és muszaki leirds elkészitése (jarhatésagot segit6 beavatkozasok,
tdjékoztato jelzések és berendezések, komfortot és attraktivitast javitd beavatkozasok, szolgaltatasok,
objektumok), szakértSi segitségnyujtas (egyeztetés, brand kialakitas), Natura 2000 hatdsvizsgdlat,
el6zetes vizsgdlati eljarashoz szlikséges tanulmany elkészitése.

Jarhatdésag javitasa: Az elégtelen
teherbirasu (a széllitéjarmvek altal
telente nyomvalyusra deformdlt), rossz
lefolydsu foldutszakaszokon a partnerek
bevonasaval a kovetkez6 beavatkozasok
azonositasara keriilt sor:

- vizelvezetés javitdsa foldut teriletére
es6 beavatkozdsokkal

- Utpalya profiligazitdsa foldaton és
onkormanyzati stabilizalt Uton

- teherbirdsnovelés zUzottkoves
stabilizaciéval (csak  Onkormanyzati
szakaszokon, Natura 2000 terlleteken
kival);

- szdllitdsi utvonaltdl vald elvélasztas
(Natura 2000 teriileten kivil rétterilet
peremén vezetés oszlopsor
elvalasztassal, rovid szakaszon Natura
2000 erd6zénaban parhuzamos Uj
turistaut kialakitasa);

- id6szakos patakmeder erodalédo oldalan a turautat véddé (Natura 2000 teriileten kiviil) szarazon
rakott sulytamfal (lapos hasadasu terméskébdl)/befogott tamfal (faoszlopok kdzé flizott vesszéfonat).




Ezek kOzOtt a csapadékviz elvezetésének javitdasa a legalapvetébb miivelet, ami kilénb6z6 szinten,
minden rossz lefolyasu szakaszon elvégzendd. Az utpalya profiligazitasa kiskoltségl beavatkozas,
alkalmazasa a kis mértékben nyomvalydsodott, kozepes teherbirdsi (csapadékvizpangas
problémdjaval nem terhelt) szakaszokon indokolt. A zuzottkéves stabilizacio, ill. a parhuzamos Uj
turistaut alternativak alkalmazdsa a lefolyastalan (hosszesés nélkili, ill. hosszanti bevagasban lévg),
rendkivil rossz allapotu szakaszokon sziikséges.

Utiranyjelz6 és tajékoztatd infrastruktira
fejlesztése: Informacids tablak, utiranyjelzé
tablak (beleértve a kozvetve elérhetd
attrakciékhoz vezet6 ledgazasok
kezd6csomdponti utiranyjelz6-tablait is),
folyamatos  atirdny  jelolések  (festett
turistajelek), ajanlott Utvonal,
sebességkorldtozé  kozuti  jelz6tablak,
kerékparos nyom (stb.) burkolati jelek
elhelyezése; nehéz jarhatdsagra
(valtozékony terep) és
gyalogos/kerékparos/lovas konfliktusra
(veszélyre) figyelmeztet6 egyedi jelzéskép
elhelyezése. Az elsé Utemben kijelolésre
javasolt turadt-hdlézatot a 6.B fliggelék
tartalmazza.

Turaélményt segité fejlesztések: Turazast
segit6 infrastruktura fejlesztése (pihendpad,
asztal, esGbeallo, szlikség szerint

kerékpartarolo, e-bike-toltépont),
Utvonalba illeszkedd
élménypontok/instapozitiv objektumok
létesitése (kOrnyezetbe ill6 szabadtéri

gyermekjaték/sporteszkozok, kulturalis
alkotasok, elhelyezése/létesitése),
opcionadlisan  szolgaltatdsok biztositasa
(mobil WC, id6szakos biifé), panoramas
helyszineken a  kilatdst  akadalyozd
bozét/lomb nyesése.

Népszer(sités, tdjékoztatds: Interaktiv
tajékoztatds, ismertetés (6nallé applikacio
és weblap fejlesztés kerilendd, azonban
adott, sikeresen mukodtetett orszagos
informacids felliletek tartalomfejlesztésére
és a kilonbozé fellleteken szerepld
turaajanldsok kozos feliileten torténé megjelenitése célszerli lenne) a turistak elérése és idevonzasa
érdekében; turadtvonalak ajanlasanak, térképének és leirdsanak elkészitése, online megjelentetése;
eseményszervezés, felavatd tlra, mozgositd akciok; térképes tajékoztatd tdradtvonali ismertetd
tablan, intézmények hirdeté feliletein.
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2. Bevezeto

Szekszard Megyei Jogu Varos Onkormdnyzata 2024. decemberében inditotta meg a “TOP_Plusz-6.2-1-
23 kddszamu Fenntarthato versenyképes vdrosfejlesztés cimil pdlydzati felhivds keretében
megvaldsitando ,,Hegyen-vélgyén Szekszdrdon” elnevezés( turisztikai célu kerékpdros projekt
koncepcidtervének elkészitése’ c. tervezési feladatot, melynek szerves el6zményeként a 2024-ben
feltlvizsgalt kerékparforgalmi haldzati terv (tanulmany) azonositotta be a megyeszékhely mellett
elhelyezkedd potencialis rekredcids/turisztikai adottsagot.

A feladat f6 célja ,a Szekszardi-dombsag turisztikai céld kerékpdros kortira dtvonalainak
meghatarozasa, kulonos tekintettel a Szekszard - Szalka/-Sotétvolgy kapcsolat elsé Gitemben torténd
kialakitasara (a feladat része kitekintés készitése a kozép- és hosszu tavu fejlesztési célokra is, kiilonos
tekintettel a kombinalt Utvonalvdlasztast kinald kerékparos turauthaldzat folyamatos bévitésére)”,
ennek részeként tobbek kozott az Utvonal-alternativak dokumentaldsa, a sziikséges helyszinrajzok
elkészitése a megvaldsitasi diszpozicidhoz sziikséges részletességgel, a lehetséges/javasolt pihendk,
utirdnyjelz6 tablak beazonositasa, egyeztetések lefolytatdsa az érintett felekkel, az utvonal
tulajdonosaival (Gemenc Zrt, Nemzeti Park, AOFK, Magyar Turisztikai Szovetség; Katolikus Egyhaz;
sportszakosztalyok; Szalka K6zség Onkormanyzata; bordszatok, stb. vaddsztarsasagok), a jarhatésag
biztositasahoz szlikséges karbantartd beavatkozasokra javaslattétel, a koltségek becslése, miszaki-
technoldgiai diszpozici6 meghatarozdsa a kivitelezés megrendeléséhez, javaslat addsa a lakossagot
bevond, mozgdsitd akcidk lehetGségeire és az online népszerisit6-tajékoztato felliletekre, a felmerilé
megoldasi javaslatok (tobb alternativa) részletes leirdsa, elemzése, a megvaldsithatatlan valtozatok
kizarasanak indokl3sa.

A tervezési teriiletbe a Szekszardi-dombsag Szekszardtdl Sotétvolgyig és Szalka térségéig terjeds része
tartozik bele, a kozvetett vizsgdlati zdndba tartozik viszont a Szekszardi-dombsag tovabbi, nyugati és
déli terlletei és a kornyez6 telepiilések elérését célzd kerékparos Utvonalak. Az érintett telepuilésekkel
a munkako6zi dokumentacio elkésziiltét kovetben egyeztetés szilkséges.

3. Helyzetértékelés

Szekszard kedvez6 adottsagokkal rendelkezik ahhoz, hogy jol kerékparozhatd varossa valjon, és a
kerékparhasznalat novekedését nagyban el6segitheti a turisztikai, sport- és rekredciés célu
kerékparozas térnyerése. A varos szerkezete, a forgalomvonzd célpontok elhelyezkedése, tavolsaga
megfelel6 fejlesztésekkel parositva idedlis alapot nyujt ahhoz, hogy a varos kerékparos forgalma
jelentés novekedésnek indulhasson. A kerékparos kozlekedés jelent6ségét, kedvezé hatdsat a
kornyezetallapotra, a forgalmi torlddasok csokkentésére, a lakossag egészségi allapotara a varos
stratégiai dokumentumai is hangsullyozzak, fejlesztését célul tlzik ki. A kozlekedési célu
(hivatasforgalmi) kerékparozasnak eléfutdra lehet a szabadid&s (turisztikai, sport) célu kerékparozas:
aki az utdbbit mdveli, kedvet kaphat a napi kerékpdarhaszndlatra is. A varos fenntarthaté kozlekedése
szempontjabdl a kozlekedési célu kerékparozas fejlesztése nagyobb jelentGségli, azonban a szabadidés
kerékparozas jelentds huzderé6t képviselhet.

A 2024-ben felllvizsgalt kerékparforgalmi haldzati terv (tanulmany) részletesen beazonositotta a
kerékparforgalmi halézati tervezés szempontjabdl fontos stratégiai dokumentumokat és
tervel6zményeket. Ezek kozil a Szekszardi-dombsagot érint6 elemek a kovetkez6k:

. Szekszard Megyei Jogu Varos Telepulésfejlesztési Koncepcidja

. Szekszard Megyei Jogu Varos Kérnyezetvédelmi Programjanak Felllvizsgélata
. Szekszard Megyei Jogu Varos Onkorméanyzatanak Gazdasagi Programja

. Szekszard MJV Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégidja
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. Szekszard Megyei Jogu Varos Integralt Terlleti Programja
o Szekszard Megyei Jogu Varos Teleplilésrendezési Terve

Tervel6zmények, konkrét célkitlizések:
e  Sz6l6hegyre vezet6 kerékparut

e  Szekszard - Bonyhad kerékpdrut (Sotétvolgy érintésével)

e  Vardomb, Sotétvolgyi to, Szdlka bekotését célzd kerékparforgalmi kapcsolat

e  Rdkdczi utca (Palanki Uti csp.) - Bor utca (régi 6-os Ut) - 6-0s-65-0s Ut csomd-pontja utdn a Sid-
csatorna arvizvédelmi toltésig kerékparut épitése

A szomszédos teleplilések terveiben szerepl6, tervezési teriiletet érint6 kerékparforgalmi
infrastruktura elemek:

e  Kakasd - Szekszard kerékparut a 6-os Ut mentén
A kozség és a varos telepllésszerkezeti terveinek kapcsolatdban a 6-os féutvonal mentén tervezett
kerékparut szerepel U elemként, mely kerékparut Osszekottetés Szekszard szerkezeti tervébdl
hidnyzik.

Az ITS kerékpdruthdldzatra kiterjedéen megfogalmazott fontosabb megadllapitdsai:

A varos hosszU tavu célja, hogy névekedjen a kornyezetbarat kerékparos koézlekedés aranya
Szekszardon, ezért fontosnak tartjuk a kerékparut-haldzat fejlesztését, bévitését. 2022-ig 7,4 km
hosszusagban épiilt kdzlekedésbiztonsagi célt szolgdld kerékpdrut, melynek egy szakaszan gyalogos
forgalom is bonyolédhat. A munkdba jarast megkonnyit6é kerékparos kdzlekedés tovabbi fejlesztését is
tervezi az 6nkormanyzat. Az elsé iitemben a meglév6 haldzat folytatasaként bekapcsoldsra kerdl
(folyamatban van) a varos kereskedelmi, banki, lgyintézési, igazgatasi, oktatasi funkciot ellatéd
kdzpontja, tovabba a busz- és vasutallomas, valamint a varos nagyobb foglalkoztatd cégeit tomorité
iparteriilet a Kesely(si ut mentén egészen az 6csényi Ut csatlakozdsdig. A belvdroson beliil nem lesz
teljes lefedettség egyel6re, a meglévs déli kerékparutnak megsziinik a kézpontban a folytatdsa, a
varoskozponti terllet kimarad és az északi részen keriilnek egyes szakaszok megépitésre.

A masodik iitem célja, hogy ,,... A Sz616hegyre felvezetd, és azt Sidagdrd felé megkeriilé kerékparut a
borturizmusra is kedvez6 hatdssal lenne. A telepllés belsé haldzatfejlesztésén tul Szekszardot be kell
kotni az orszagos kerékparut haldzatba. Térségi kerékpariat megépitése lenne sziikséges Szekszard -
Bonyhadd (Sotétvélgy érintésével) ...”

A 2022-ben elfogadott Ujabb ITS projekt részletességgel is tartalmaz kerékparos
infrastrukturafejlesztést, mégpedig:

. H1.5 projekt: Szekszard — Szalka — Villdny - Pécs borkerékparut

° Smart City projektek — Kozlekedés fejlesztése — kornyezetbarat kerékparutak

A Kerékparuthdldézat c. alfejezet foglalkozik a varos tervezett telepiilésszerkezeti tervében jel6lt
kerékparut halézataval, ennek keretében megallapitja, hogy ,a terv egyrészt a varos belterileti részén
az egyes varosrészeket f(izi fel, masrészt kiilsé kapcsolatok kialakitasat tervezi a kovetkezd irdanyokba:
. Az ENy-iirdnyaban a 6. sz. féuttal pArhuzamosan a 65. sz. f6Ut torkolataig vezetd kerékparutnal

a terv nem jeldli annak folytatasat E-i iranyba Sidagard felé, valamint Ny-i iranyba Kakasd felé.
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1. abra: A kiilonbozo fejlesztési dokumentumokban nyomvonallal (piros)
és szovegesen eldiranyzott (lila) Szekszard térségi kerékpdros kapcsolatok

A KoOzép-Duna Menti Kiemelt Térségben az Aktiv- és
Okoturisztikai Fejlesztési Kézpont (AOFK), valamint a K6zép- (APE
Duna Menti Fejlesztési Ugynokség (KDMFU) jelentds
stratégiai és projektszintl szervez6munkat végez. Az AOFK Sl e B
tébbek kdzott készitett egy fontos turisztikai kiadvanyt? — @& “TUR ) & KAl TERY
»Aktivan a Gemenci arterek vildgaban” — a Gemenci erd§
latogathatdosaganak segitését célozva, de a Szekszardi-
dombsag lehet6ségeivel nem foglalkozott. Stratégia késziilt
az AOFK megbizasabdl 2022-ben a "K6zép-Duna menti
térség aktiv turisztikai terv"' cimmel, melybdl kivonatos
kiadvany all rendelkezésre. A Kozép-Duna  térség
teriiletének déli pereme érinti a tervezési teriiletet®. Ebben
a kerékparos turizmusra vonatkozéan az aldbbi cselekvési
terv fogalmazdédik meg:

Az infrastrukturafejlesztés terén a biztonsagosan
kerékparozhatd Utvonalak megléte az elsGdleges, nincs
mindenhol sziikség a legmagasabb szintdi kialakitasra. e Aktiv "?'é*ﬁé‘(uﬁ;znkai
Mivel az ismert okok miatt a kerékparut épitésének S

koltsége igen magas, fontos az alabbi tényez6k 2. dbra: Az Kozép-Duna menti térség aktiv
rogzitése: turisztikai terv cimlapja (forras: AOFK)

e a kerékparut a turizmus szempontjabdl az egyes
vonzerdk, attrakcidk és turisztikai szolgaltatok megkozelitésének egyik eszkbze, dnmaga nem
tekinthetd turisztikai attrakciénak a széles témegek szamara?,

2 https://aktivmagyarorszag.hu/kiadvanyok/aktivan-a-gemenci-arterek-vilagaban/

3 A Ko6zép-Duna térség déli hatara Szekszard és a Sié vonala.

4 Megjegyzés: minden bizonnyal a tervkészit ezzel a komplex megkézelitést tamogatja, vagyis gy érti, hogy a kerékparut
6nmagéban, mint kozlekedési Iétesitmény altaldban a tarsadalom nem minden csoportja szamara hordoz olyan vonzerét,
hogy kerékparos turazasra 6szténdzze.
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e a szabadidds célu kerékparutak kiépitésének koltsége aranyban kell alljon az azt hasznalé
kerékparosok szamaval és az érintett teleplilések teherbiroképességével,
S v o a potencidlis kerékpdros turistdk szdmara

1
¥ minden informaciét elérhetévé kell tenni, ugy a

kiépitett kerékparutakrdl, mint a kerékparozhato
utvonalakrél, azok muszaki adatairdl — szélesség,

Ocsény P . .
burkolat anyaga -, tovdbbda a javasolt
Decs , 7 ar . . Jo] . .
i ® kerékpartipusokrol, biztonsagi fokozatrél és a
i - javasolt turazokrol (gyakorlottsagrol).
Mébcsény
‘ - A turisztikai terv konkrétan nevesiti a
Beapiti © Pérboly kovetkezé projekteket:
Mérag: P cey sa s . s . .
, ' Y & @ ° Szekszard-Sotétvolgy-Sidagard, inkl. 6-
0000 ooy et o 65-0s korforgalom alatti aluljaro kialakitasaval
00 i

3. dbra: A turisztikai terv
kerékparos turajavaslatai
(forrds: AOFK)

e Szekszard-Sotétvolgy-Szalka-
Szekszard

e Sotétvolgy-Szalka-Szekszard
(terepkerékparos utvonal)

e pihenépontok kialakitdsa a Bati-
keresztnél, a szekszardi Kalvaria-
kilatonal

e TolnaiSelyemut, Z6ld ut, Svab Sarok,
Szekszardi bor korut

4. dbra: Az Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési
Kozpontban szamon tartott kiilonbézé kerékparos
tervezések, felmeriilt fejlesztések, vizsgalatok
nyomvonalainak térképi dbrazolasa (forrds: AOFK)

A KOzép-Duna térség fejlesztése program keretében
Szekszard szlikebb térségét érintGen az aldbbi
tervezési feladatok vannak napirenden: A

¢ Bonyhad-Md&csény-Szekszard (Szekszard-
Bonyhad 1., Szekszard-Bonyhad 2.)
(Varmegyei Onkormanyzat)

e Szekszardi borkorat (szakaszai tobb szinnel
megjelenitve besorolas szerint) (Inaktiv)

A tervezési teriilet a Szekszardi-dombsag északkeleti
és magrészében van. A Szekszardi-dombsag a |.
Dunantuli-dombsag, azon beliil az Un. ,Mecsek és

Tolna-Baranyai-dombvidék” része. Keleti pereme a |«

két nagy tajegység (a Dunantuli-dombsag és az Alfold)

taldlkozasanal van, vagyis — kozéptdji tagolast 5. dbra: A térség telepiilésszerkezete (dllando
tekintve — a Duna menti siksaggal, kistaji tagoldst lélekszam alapjan)

tekintve a Tolnai-Sarkozzel hataros, ahova sok
pontjardl csodalatos kilatas nyilik.
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A térség legnagyobb teleplilései Szekszard, Bonyhad és Bataszék. A helyszinen kerékparozé személyek
megallitasos kikérdezése és a kerékparkodlcsonz6 szolgdltatdkkal lefolytatott interjuk alapjan a
Szekszardi-dombsag kerékpdros turdzoi lakhely szerint legjellemz6bben szekszardi, kisebb hanyadban
kakasdi, szdlkai, bataszéki, bonyhadi (stb) lakosok, de a tavolabbi térségek megjelenése is érdemi,
els6ként a févaros és agglomerdcidja, masodikként a Dél-Alfoldi Régid jelenléte fontos.

A Szekszardi-dombsag kiterjedt erdGségének (a legjelentésebb egybefliggd erdsiilés a Sotétvolgyi-
erdd), és a borvidék szél6iltetvényeinek kerékparozhatdsaga jelenleg is adottsag, azonban ez tébb
tekintetben kihasznalatlan, fejleszthetd. A beazonosithatd adottsdgok kozott az eszményi, szemet
gyonyorkodtetd, egységes, jelentls kiterjedés( terlilet mellett az érdemi turisztikai vonzerdt képvisel§
objektumok, helyszinek lancolata is meghatarozd: a megyeszékhely torténelmi kdzpontjanak (Béla tér),
a térség legimpozansabb kilatéjanak (Bati-kereszt kilatd), a Natura 2000 besoroldsu Sotétvolgyi
parkerdé jol felszerelt turacélpontjainak (horgaszto, élménypark, downbhill-palydk, gyerektabor,
Haramia-forras), a festGi elhelyezkedésli Mausz-kapolnanak és az erdGk ovezte, paratlan szépségu
Szdlkai-tonak az 6sszekapcsolasa kinalja magat. A Szekszardi-dombsag erdGségeinek és Szekszard,
vagyis a mintegy 30 ezer fényi lakossdg rekreacids tomegigényének egymdshoz valé foldrajzi kozelsége
egy rendkivil szerencsés kortilmény. Ami hidnyzik, egyfel6l az utvonalak idéjarastdl flggetlen jé
jarhatdsaga, az utiranyjelzés-, ill. pihenGinfrastruktura, tovabba az online informalas. Ami a kerékparos
tdraut kijeloléseket illeti, az a biztosabb tdjékozdédason tul a jogkovets, kockazatkerild
magatartasformat favorizald személyek szempontjabdl is igen fontos, ugyanis a potencidlis hasznalék
nagy tdmege a gyalogos turazasra kijelolt erdei Utvonalakként elkdnyvelt 6svényeken, erdei izemi
utakon vald biciklizést nem érzik legitimnek, vagy a tarsadalmi normaba illeszkedének (tartanak az
esetleges konfliktusoktdl az erdészet illetékesei, vagy a gyalogos turdzok részérdl), és valéjaban —
legaldbbis adott értelmezés szerint — a kerékpdarozas az erdékben csak az erre vald kijelolés esetén
legitim®.

A javasolt turauthalézatban a Szekszardon belili Utvonalak aszfalt és beton burkolatuak, a
varoshatartél a Bati-kereszt kilatdig vapds betonut, stabilizalt foldat, ill. terméskoves ut All
rendelkezésre. A Bati-kereszt kilatd és Sotétvolgy/-Szalka kozott dontéen erdészeti foldat, egyes
szakaszokon aszfalt, vagy vapas betonut biztositja az eljutdst. Az atvonalak éhatatlanul tartalmaznak
dinamikusan emelkedd Utszakaszokat, de a dombvonulatok gerincvonalan mar kénnyd a haladas: a
rendkivil hosszu, kvazi azonos magassagu gerincvonalak haldzata a Szekszardi-dombsag egyediilallé
specialitdsa, ami miatt a kerékparos turdkba hosszl, homogén, nyugodt szakaszok épitheték, melyek
»énidejl” elmélyllésre, vagy tartalmasabb beszélgetésre nyujtanak lehet&séget. A turahaldzat tobb
pontjan (Remete tér, Sotétvolgy, Szalkai-td) jelenleg is felszerelt (kvazi P+B, vagyis ,Parkol és
Bringazz!”) parkol6 all rendelkezésre.

A tervezési teriileten sz6lSlltetvényeket, kiskertes hétvégi hazakat feltaré 6nkormanyzati utak
(tdbbnyire vapas beton, terméskoéves, zuzottkéves stabilizalt Gtpdlyaval), az erd6részeken erdészeti
foldutak jellemzGek, azok turisztikai, sport és rekreacids célu (gyalogos és kerékparos) hasznalata
jelenleg is jellemzd. A foldutszakaszokon elsGsorban a lokdlis — esetenként ,pontszer’” (lokalis
mélypont), de tobbnyire inkabb hosszanti (vizzel feltélt6dd, felazd, nyomvalyusodd) mélyedések
okoznak gondot, ez a foldutszakaszok mintegy negyedén jellemzd. Ezek egy kisebb hanyadan a viz
pangdsa a teljes keresztmetszetet érinti. A meglévé stabilizalt foldatszakaszok altalanos allapota jo, igy
csak az egyenetlenségek (,katyuk”) javitasa sziikséges. A vapas beton szakaszok allapota lényegében
kivalo. Az egyetlen terméskoves szakasz kerékpdrozasra alkalmatlan, azonban a rossz allapotu padka

jelent6s szakaszon javithaté (a kerékparosok jelenleg is ezt hasznaljak).

5 Az erd6rél, az erdd védelmérd és az erdégazdalkodasrdl sz6l6 2009. évi XXXVII. tv. ezt szabalyozé 91. §-a kimondja, hogy
(1) Az erd6ben — annak rendeltetésétdl fliggetlenil — pihenés, Gdulés, sportolds és kirandulas céljabdl gyalogosan,
kerékparral (...) barki sajat felelGsségére kozlekedhet, illetve ott tartézkodhat, amit az erdégazdalkodd tirni kételes (...). (1b)
Az erd6ben abban az esetben lehet a megjeldlt turistauton kerékparozni és lovagolni (...), ha az egylittes hasznalat

lehet@sége jelzéssel az adott turistadton (...) megjelolésre kerdilt.
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6. abra: J6l, vagy elfogadhatd szinten kerékpdrozhatd utvonalak, melyek ajanlott kerékparos utvonalnak beavatkozas
nélkul is kijelolhetSk, de profiljavitas célszeri (fels6 két kép). A jobb alsé kép terméskoves burkolata mentén a padka
allékonysaganak stabilizaldsa és profiljavitasa indokolt.

7. abra: Lokalis, ,pontszer(” problémdk (a viz pangdsa mélypontban, kimélyedésben) jol vagy elfogadhatd szinten
kerékparozhaté utvonalakon, melyen ajanlott kerékpdaros utvonalnak beavatkozas nélkiil is kijelolhet6k, de optimalisan
lokalis beavatkozas célszerd.
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A szakaszok tObbnyire turistajelzéssel is el vannak latva, a csomodpontokban a célpontok jeldlése
utirdnyjelz6 tablakkal részben biztositott — a jelzésrendszer fejlesztése és teljessé tétele szlikséges. A
frekventalt helyszinek (élménytavak, parkerdd, kilatd) felszereltsége a megpihenést, gyermekek
lekotését célzd eszkozokkel magas szintl, azonban az Utvonalak kdztes pontjain, eldgazdsaiban és
panoramas helyszinein hidnyoznak az egyszerl pihen6padok. A potencialis panordmas helyszineken
novelhetd lenne az élmény a névényzettakaras csokkentésével.

8. dbra: Az foldut egész szakaszara kiterjedd viztelenitési problémak (a viz pangdsa hosszanti, vizzel feltolt6dé, felazo,
nyomvdélyusodd mélyedéseknél, hosszesés nélkuli helyszineken), mely nem tekinthet6 elfogadhatd szinten
kerékpdrozhaté utvonalnak, tartés minéségjavuldst eredményez6 atalakitasuk feltétlenll szikséges. A homogén
szakaszok helyett inkdbb jellemz6 a mindség bizonyos hullamzasa, ahol a kdzepesen nyomvalyus, de még jarhatd és a
teljes keresztmetszetre kiterjedéen felazott részek valtjak egymast.

: - N5 FlEmy RSt
9. dbra: Fedett asztal-pad szett a Sotétvolgyi-horgdszté mellett (balra) és utirdanyjelzd tablak a Harmashatdarndl
(egységes rendszerrdl nem beszélhetiink)

A potencidlis turadtvonalak majdnem teljes kérére foté- és filmdokumentacié készilts. A
helyzetértékelést, valtozatelemzést és haldzati javaslatot tartalmazé tematikus térképes haldzati
abran (,A” fuggelék) — a szlikséges mértékl nagyitas utan — megtekinthetd az egyes Utszakaszok
terepbejarasok sordn tapasztalt allapota (a fontos szakaszok behivatkozott filmfelvételeit és
esetenként a fontosabb helyszini korfotdkat a helyszinre szerkesztett apré lila nyilas jelekre kattintva
ctrl+bal egérgomb — el lehet elinditani).

A kerékparozhatd haldzat mellett Iényeges kérdés a kapcsolddé kényelmi, tajékoztato infrastruktira
allapota is. Ami az utirdnyjelzési felszereltséget illeti, az a bakancsturazék szempontjabdl kielégité —
tekintve hogy kerékparos turadtvonalak nincsenek, a kerékparosok a turaut-jeldlések alapjan tudnak
tdjékozddni. Ami a pihenést (es6, vihar esetén fedett védelmet) biztositd eszkozoket illeti, a
frekventaltabb turacélpontok ellatottak (Szalkai- és Sotétvolgyi-td, Parkerds, Haramia-forras, Bati-

6 https://drive.google.com/drive/folders/IvExKSleeld Tc6gmzMuVifGbe2vNOrOU?usp=sharing
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kereszt kilatd, Mausz-kapolna), azonban a koztes (sokszor
igen hosszu) utvonalakon a minimalis kényelem (pl. egy-egy |
pad) is hianyzik. 2
8
Ami a pihendhelyeket és szervizpontokat illeti, egyel6re m
kett6 kerékparos pihenbhely léteslilt a térségben,
mégpedig a sz6l6hegyi korforgalom mellett (hulldmos | /\/f(‘
pihenépaddal, ivékattal, kerékpartamasszal és {
szervizponttal), az 56-os f6ut menti kerékparut déli végénél, \)\
valamint a szalkai at melletti Mausz-kdpolnanal.
A Sotétvolgyi erd6ben a downhill élménykerékparozas
kedvelGi jelent6s MTB Trail palyarendszert épitettek ki. A
,Flow Trail” (846 m), ,,Nagyon Kigyé” (622 m), ,,Vizi csuszda” 1o
(774 m) és a ,T2” (319 m) fantazianevil palyak allnak » SN /
rendelkezésre. Szekszdrdon pumpapdlya is éplilt a Baka 10. dbra: Az MTB Trail palyarendszer
iskola mellett (,Fivecrew Trails”). Sététvilgyben

A turisztikai célu szolgaltatdsok kozil a targyi kérdésben a legfontosabb a kerékparkoélcs6nzés kindlati
szintje. Szekszardon jelenleg két ilyen szolgaltatds miikodik, ezek kozll az egyik rendelkezik e-bike-
kinalattal, kifejezetten terepkerékpdrozasra alkalmas elektromos kerékpart nem lehet bérleni. A
bérlés, ill. az eszkoz leadasa hagyomanyos rendszerben térténik (hivatalosan nincsen pick-up drop-off
szolgdltatas), azonban a szolgdltaté altalaban vallalja a valamilyen varatlan koriilmény miatt kilsé
helyszinen ragadt eszkoz visszaszallitasat. (Megj.: a Balaton térségében mar jol mikodé pick-up drop-
off szolgaltatas van, azaz itt biztositott, hogy a vendég az egyik BB365 ponton atvegye a bringat és egy
masikon adja le.)

4. Hazai 6sszevetés, nemzetkozi jo példak

Szekszardi-dombsdagban jelenleg egyetlen kilométer kerékpdaros Utvonal sincs, ezzel szemben példaul
az Orségben hat Gtvonalon 226 km, a Pilis Bike esetében pedig 350 kijelolt kilométeren 34 ajanlott

11. dbra: A Pilis Bike helyszinei

tura vérja a latogatdkat. A valdban nagy intenzitassal igénybe vett Pilis Bike haldzat kornyezete
mozgalmasabb, a legnagyobb hazai igényforrashoz (févarosi agglomeracid) vald kozelsége jelentds
el6ny, a turadsvények jarhatdsaga atlagosan jobb (kisebb csapadéknak vald kitettség), de az itt véghez
vitt turakon jelentésebb emelkedéket kell legy6zni (egy turakor soran altaldban tébbet, mint Szekszard
térségében). A Pilis és a hasonld attraktivitasu erdei halézatok versenyel6nye nem tekinthetd olyan
mértéklnek, hogy a személyes/csoportos ciklikusan (pl. évrél-évre ismétléds) turazasi célok kozott ne
lenne esélye Szekszardnak.
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Kissé eltérG profilu flird6zési és természetkozeli kerékparos turahdlézatnak tekinthet6 a Balaton
Bringakor Balaton-felvidékre iranyuld betérékkel kombinalt turadtvonalai (ehhez hasonld kinalat van
a Velencei-ténal is), ahol egyre tobb burkolatlan turistatton, vagy erdészeti Uton ajanlott turautvonal

van kijel6lve.

12. abra: Az Orségben jellemz6 kerékpdrozasra kijelolt vonal ziizottkéves erdészeti iiton (balra) és a Balaton-felvidék
utvonala szabadtéri instapozitiv dizdajnelemekkel

A hazai erdésiilt hegységek tébbnyire az idedlis kerékparozhatdsagnal valtozékonyabb (emelkedés-
mérték ill. -slirliség tekintetében dinamikus szinthulldmzdasu) potencidlis turautvonalakat kindlnak,
ezzel szemben a Szekszardi-dombsag hosszu gerincvonalainak strukturalis szabalyossaga szembetlné.
Példaul Pécs, Eger, Tokaj térségével Osszevetve, vagy a Villanyi-hegység ajanlott tlurauthaldzatat
nézve, mely esetekben kényszer( kérilmény, hogy a hegycsucsok, -gerincek, erd6tengelyek tébbnyire
nem részei a jellemzéen érint6leges, ill. betéré agakkal kialakitott turautvonalnak, vagy a kisebb
turautvonalak is jelent8s (erdsen fluktudld) szintemelkedést tartalmaznak’. Példaul a szintemelkedés
a Szekszard - Szalkai-toé turautvonalon 225 méter, a Pécs - Orflii-to esetében viszont 409 méter.
Emellett a Szekszardi-dombsag esetében az erdészeti utakkal valé idedlis behdlézas is rendkivil
szerencsés, tovabbi specidlis erGsség a Dél-Alféldi régio (mint csak siksdgot kindlé igényzdna)
kozelsége.

Ami a hazai gyakorlat tipikus megolddsait illeti, megallapithatd, hogy az erdei kerékpdrutak kezdeti
épitési id6szakdban (kétezres évek) a burkolt utpalya volt jellemzé (pl. Pécs - Orfli kapcsolat), de
jelenleg mar a zuzottkoves stabilizalas a dominans.

Természetvédelmi szempontbdl igazan kényes eset (jelentds kihivas) volt a Remeteszdl6s teriiletén a
Remeteszurdokon (népszer( turistauton) keresztiilvezetett és az Ut zuzottkoves allagjavitdsaval,
helyenként rézslivédelem épitésével egyltt jard, mondhatni braviros kijel6lés (2019 — tervezd:
Pannon Engineering Kft.). Erre az épitési engedélyezésre nem koteles beavatkozasra (errél az ill.
kormanyhivatal kérelemre nyilatkozatot adott) el6zetes vizsgalati dokumentacié (EVD) és Natura 2000

77 1

hatasbecslés elGirasara kerlt sor.

7 A mecseki, biikki, zempléni Gtvonalak és a Szekszardi-dombsag Gtvonalai kézétt az a tipikus kiilénbség, hogy Szekszardnal
az emelked&k viszonylag meredeknek nevezhetdk, de a hegységek emelkedGihez képest rovidebbek, nincsenek ,,6rakig tartd”
kaptatok. A "hulldmzas frekvencidja” is nagyobb (relacidtdl fliggben hosszasan lankds gerincvonalakon haladhatunk). A
Szekszardi-dombsag oldalara, vagy gerincvonaldra felérkezve viszonylag biztosra vehetd a "kilatas" élménye.
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13. dbra: a Remeteszurdokban zizottkoves dllagjavitassal, rézsiivédelem épitésével keresztiilvezetett kijelolés

Ami a palyaszerkezeti megoldast illeti, vegyianyag
felhasznalds nélkil jelen ismereteink szerint a
legmegfelel6bb takarékos megoldas a mechanikai
stabilizdlas: ennek lényege a folyamatos
szemszerkezetld (pl. NZ 0/35 ,poros murva”)
zUzottké elteritése, adott talajtipusoknal a porzas
megakaddlyozdsahoz a zlUzottké és a talaj keverése
is szdbajon.

Kulcsfontossagu a feliilet egyenletesre profilozasa,
megfelel6 tomoritése. Gépi hengerlést, dongolést ol :

kévets inte bet k , o dkiviil Abra: A Fertd to koriili kerékparut ausztriai szakasza
ovetoen szinteé beton kemenysegu es rendkivu Neusiedler és Podersdorf kozétt (a 3 km ziizottkéves
sima felllet nyerhet6. Mindig nagy a jelentGsége a fdldiit sima, jol jarhatd)

megfelel6 csapadékviz elvezetés megoldasanak (a

pangd és a rombold erejli aramlé viz elvezetéséhez a pdlya- és arokprofil megfelel6
kialakitasaval és — természeti kornyezetben — elsGsorban szivargok elhelyezésével). A 0-35-6s
poros murva fizikai adottsagai miatt jol tomorithets, finom szemcséi cementdlodnak, ezért
allagmegtartasuk kivald. A poros murva jél alkalmazhatd saros, sippedds teriletek
felkeményitésére is.

&S

Google.

15. dbra: Jol jarhatd stabilizalt vegyes haszndlatu kerékpdros utvonal Kapuvar és Mosoni‘a csa (Andau) kézott
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20 S
almierdében (egyszer(
zuzottkéves beszords, behengerléssel)

A potencialisan kinalkozé hasonlé tipusu rekredcids kerékpdros halézatok kozott a térségben — a
szekszardi igénybazisra épll6 — f6 ,versenytars” a Gemenci erdd teriilete, melynél azonban — egyfeldl
— ebben a relacidban mintegy kétszer akkora tavolsag all fenn a megyeszékhelytél nézve, emellett az
eddigi (Gemenc Erdé Zrt-val és a Duna-Drava Nemzeti Park lgazgatdsaggal folytatott) egyeztetések
alapjan a Gemenci erdé teriletén az arvizekkel osszefliggésben felmerilé nehézségek, a védett
madarkolt6helyek, az ott folyd intenzivebb vaddaszati tevékenység mind jelentésen neheziti a
kerékparos turauthaldzat kialakitdsanak lgyét. Bar a Gemenci erdd (Duna) felé jelenleg mar jol
kiépitett kerékparut kapcsolat van, a kerékparozasra ajanlott Utvonalak csak a kiterjedt erdGterilet
peremét tarjak fel (a belsd részek kiépitetlenek, kijeléletlenek és a Strava adatok alapjan lényegében
jaratlanok). Mivel a Duna-menti EuroVelo 6 gerincutvonalnak (a térségi Duna-hidakon, a Gemenci-
erdén és a KeselyUsi uti kerékpdraton at) Szekszard fontos allomasa, elvileg érdemes fontoléra venni
a két kerékparos turautvonal ,egylttm(ikodésének” lehet&ségeit (pl. haldzati folyamatossag; kozos,
nagyobb turadtvonali tengelybe szervezés, k6z6s marketing).

A térségi f6 versenytars helyzete tehat hosszi tavon (valdszinlileg nehéz kompromisszumokkal)
jelent6sen fejleszthet6, de jelenleg 0©sszességében nem kedvezd, a Szekszardi-dombsaggal
Osszevetésben a hatranyok domindlnak.

Nemzetko6zi viszonylatban az ,,Eurdpa Amazonasza”, a Mura-Drava (-Duna) kerékparos turaut a térben
legkdzelebbi rivalis, melynek attraktivitasa és szlovén, horvat oldali kiépitettsége valéban figyelemre
méltd, de azért jelent8s elvonzé jelenségrél tobb okbdl nem beszélhetiink®.

17. abra: az Alpok - Adria és a Garda-t6 koriili kerékpdros turait

8 A Mura-Drava (-Duna) kerékpdros turaut hosszu tavu kerékparozasra szant gerincutvonal, a Szekszardi-dombsag regionalis
haldzat. Mas a céljuk, a keresletiik, mas attitliddel érkeznek a turistak az egyik és a masik helyre.

21



A tavolabbi — nemzetkozileg is ismert és figyelmet okkal kivalté — turautvonalak, mint az isztriai
(Parenzana vasutvonali), az Alpok - Adria millenniumi vasut kerékpartura, vagy éppen a Garda-té
koriili (,sziklara” épult) 140 km hosszu bicikliut a tavolsag és a koltségek miatt nem tekintheték
tényleges versenytarnak. Mind a szekszardi-dombvidéki fejlesztési térség, mind a versenytarsak
tekintetében az ellatottsag és az attraktivitds fokozatos fejlesztését lehet feltételezni.

Hogy melyek a természetkozeli kerékparozas és a legjobb kerékpdros utvonalak tipikus vonzd
tulajdonsagai, amelyek miatt az emberek szivesen vélasztjak ezeket? A hazai és nemzetkozi példak
tapasztalatat a kovetkez6képp 6sszegezhetjik:

. Aktiv pihenés, szabadulas a hétkéznapokbol: A kerékparozas kivdlé mddja annak, hogy
mozogjunk, friss leveg6t szivjunk, és kiszabaduljunk mindennapi feladataink lancolatabdl, akdr a tobbé-
kevésbé egészségtelen szabadid6s berogzlltségeinkbél, a varosi — zajos/stresszes/monoton —
kornyezetbdl. Az aktiv kikapcsolddassal jaré felfrissiilés, a kit(izott teljesitmény elérésének élménye
elvileg kornyezetfiiggetlen, azonban a tipikus ,vasarnapi” kerékparos kortura célja (10-30 kilométeres
ideadlis uthossza) és a hétkoznapi kérnyezet hatrahagyasanak igénye (pdr oras - egynapos idGigénye)
egymassal jol parosithatd célkitlizések.

. Természeti szépségek: gyonyor(/lélekemel6 tdjak bejardsa; a hétkdznapi kdrnyezet
elhagydsa, a természet adta szépségek, valtozatos névény- és allatvilag kdnnyed szemlélése.

18. dbra: Minél keskenyebb, annal romantikusabb

. Szolgaltatasi szint, zavarasmentesség, homogenitas: Fontos a megfelel6en sima, biztonsagos
(pl. elegendden széles, szabad (irszelvényd, jol viztelenitett, teherbird) utpalya, a megnyugtatdan
egyértelm(i Utiranyjelzés, és tobbnyire lényeges, hogy az élményt (lazulas/merengés/kdnnyed
csevegés folyamatat) a lehetd legkevésbé szakitsak meg kellemetlen momentumok: veszélyes, zajos,
illuzidrombold helyszinek, rossz burkolatd, baratsagtalan szakaszok (pl. elvadult bozétos/csaldnos
nyiladék; méhészet, szabadon tartott tanyasi kutyak), kellemetlen emelkedGk.
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J Kihivasok, élmények, mené foték: Amennyiben az utvonalak nehézségi foka valtozatos,
mindenki megtaldlhatja a sajat képességeinek megfelel6 kihivast a kdnnyed csalddi turatél az
élményeket keres6 extrém sportkerékparozasig. Idedlis ezen igények térbeli elvalasztasa, a haldzat
legyen sokszinl, egy adott utvonal inkabb legyen homogén. A sok Utvonalbdl 6sszeadédé haldzatnal a
ykorturdk” kombinalhatésaga nagy elény. A turdzokat er6sen motivalhatja egy-egy kdzosségi oldalon
kiposztolhato, extra élményt sugdrzo fotd lehetlsége is, azaz az ,instapozitiv” kdrnyezet, ami lehet egy
szép panorama, egy mesés hangulatu fahid, vagy akar egy szokatlan mudalkotas is. Egyre nagyobb

verseny folyik a térségi/orszagos/eurdpai ingerkiiszobot elérd , kildnlegességek” teriletén.

. Latnivaldk: Bizonyos szempontbdl el6ny, ha az Utvonal érint kiemelked6 jelentGségi kulturalis,
vagy természeti helyszineket (mintegy rdaddsként lehetGség nyilik ezek felfedezésére), azonban ezek
tomegeket vonzo jellege masok szemében — pl. a kornyék nyugalmat keresé lakdinak — hatranyt is

jelenthet. Sokszor egészen apré dolgok is szamitanak, példaul egy kitérével elérheté latnivalé jelzése,
vagy a pompas panorama feltarasa az azt takard névényzet néhany méteres ritkitasaval.

. Kornyezettudatossag: A kerékpdros turdzas — a gépkocsis kiruccanashoz képest
kornyezetbarat megoldds, amivel hozzajarulhatunk a Fold-klima védelméhez. A kerékpdrhaszndlat egy
ideje mar nem a szegénység szimbdluma, hanem trendi, divatos életforma. A social media felliletein
kerékparosként megjelenni,,mend” — a kerékparozas a sportos, vagany életmad jelképe.

. K6z0sségi élmény: Sokan tarsasdggal vagy csoportosan turaznak, igy kozos élményeket
szerezhetnek, Uj emberekkel ismerkedhetnek meg.

. Kiegészit6 funkcidk: Az Utvonal mentén taldlhaté pihen6k (pl. padok), szemétgydijték,
illemhelyek, bufék, éttermek, netan szallasok, kerékparbérlés, -szerviz rendelkezésre dallasa is
befolyasolhatjak a valasztast. Emellett el6nyds az informacidk teljeskorl biztositasa az utvonalrdl,
latnivalokrdl és szolgaltatdsokrdl, lehet6leg helyszini és online formaban is.
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TORRE DELLE STREGHE

19. dbra: Példak szinvonalasan megkompondlt és kivitelezett utiranyjelzé megolddsokra

A Szekszard - Szalka - Sotétvolgy haromszog adottsdgai alapvetéen a hétvégi rekreacidos célu
kerékparozashoz nyujtanak kivald terepet (orszagos jelentGségl attrakciordl és extrém kihivasokrél
nem beszélhetlink). Ezekre, valamint a kiskertes és erdészeti Gzemi uti, ill. a (gyalogos) kék tura és
zarandok utvonali funkcidkra is figyelemmel elsésorban a nyugodt tempdjdé csaladi és csoportos
tarakerékparozas kifejezéssel meghatarozhatd igénycsoportra célszer( a fejlesztési célokat fékuszalni,
nem kizarva/tlrve a ,versenykerékpdrosok” esetleges megjelenését és a ,szolidabb”
gépjarm(ikategoridkat (kisteljesitmény(i e-bike, e-roller), de tiltva a robbandmotoros eszkézoket
(hagyomanyos segédmotoros kerékpar, motorkerékpar, quad), ill. a nagyteljesitmény(
elektromobilitasi eszk6zoket és persze minden nem oda valé négykerekl gépjarm(it (kivéve az
erdészeti feladatokat és vadaszati tevékenységet ellaté eszkozoket).

20. abra: Egy véddkorlat is fontos latvanyelem lehet

Turisztikai szempontbdl a fizikai (és az esetleges természetvédelmi megfontolasu) korlatoknak az
oldasa javasolhatd, igy remélni lehet, hogy a folydpartok legalabb egy része el6bb-utébb komoly
turisztikai latvanyossag lesz, melynek kerékparos elérhet&sége igy még nagyobb jelent&séget kap.

Mivel a legtobb kerékparos élménytura-utvonalon (halézaton) a redlisan és gyorsan létrehozhatd

bringaut csak a természeti teriiletek peremvonalan halad, kerékparos és turisztikai szemszogbdl is
indokolt vizsgalni a vadregényesebb (igazan vizkdzeli) nyomvonalak gondolatat. A fejlett vildgban
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szdmos, de itthon is mar tobb példa van az
izgalmas természeti teriiletek gyalog- és
kerékparos fliggéutakkal torténé kdzvetlenebb
feltdrasara.

Az élménykerékpdrozast kinalé haldzatok
versenyének fokozddasa miatt vizsgalni kell a
felértékel6 mdrkanév (brand equity)
lehet6ségét, akar valamilyen torténelmi
legendat, frappans emblémat kapcsolva a kindlt
utvonalhoz. A frappans turautelnevezésekre
szdmos jo példat ismeriink (pl. ,Pilis Bike
Levendula tura”, ,Pilis Bike Boldogasszony
tura”). Nem mindenaron, de sziikség lenne a
Szekszard kornyéki turaknak egy turanevekhez
illeszthet6 rovid névre, ha volna frappans
megoldas. A kérdbivezés valaszaiban (a
feldolgozas utolsé tételénél — 4. fliggelék)
sziletett par ilyen jelleg( javaslat.

21. dbra: Kerékpdros tiraiitvonal Eszakkelet-Hollandidban
(Drenthe tartomany - Drenthe Heathlands tira)

5. Valtozatelemzés

A tdrauthaldzati terv szempontjabdl a fontosabb dontési dilemmakat targyaljuk, kiilonds tekintettel a
haldzati kérdésekre.

Ami a haldzati, nyomvonali vdltozatok kozotti dontést illeti, a tervezett ajanlott Utvonalakon a
kerékpdros turizmus mértéke (Strava rendszer altal kimutatott kerékpdrozészam?, interjukban
favorizalt dtvonalak), a helyszini bejarasok soran tapasztalt jarhatésag kritériuma, a tulzott
meredekségl, vagy szinthulldmzé nyomvonalak keriilésének szempontja, tovabbd a gyalogos és
kerékparos turistak lehet8ség szerinti kiilonvalasztdsa voltak a kiemelt dontési szempontok. A nehezen
algoritmizdlhatd szempontrendszer miatt a tervezés dontési folyamatdban meghatdrozé szerepe volt
az alapos el6ény-hatrany-0sszegzésnek és a partnerek kdzotti egyeztetéseknek.

A kivalasztott, optimdlisnak tekintett erdei Utszakaszokon a kerékparozas szamdra viszonylag kis
raforditassal megfelel6 allagd burkolat hozhatd létre, a szinthulldmzas (dinamikus emelkeddék
halmozddasa) minimalizdlhatd, a haboritatlan, kényelmes haladas biztosithatd és a kellemes (borvidéki
és erdei) kdrnyezet szinte folyamatos.

Ami az egyes homogén allapotl Utszakaszokon valasztott beavatkozast illeti, a Natura 2000 terilet
latogathatdsaganak elGsegitésére (azon keresztiil) tervezett kerékparos turadtvonalak jelenlegi folduti
allapotanak fejlesztési valtozataként széba jon a burkolt, ill. vegyianyagos stabilizalassal erGsitett
Utpalya lehetGsége és a természetes anyagokat tartalmazo stabilizalas megoldasa. A burkolt Gtpalya
mind forrasoldalrél, mind a Natura 2000 terileteket érinté hasonlé uUtvonalfejlesztések gyakorlata
alapjan kizarhato.

9 A tervezett ajanlott Gtvonalakon a kerékparos turizmus mértékérél a Strava rendszerre regisztralt (aktiv okostelefonos app-
pal rendelkezd, tobbnyire rendszeres) kerékparozdk jellemzé Gtvonalai alapjan nyerhetiink képet. Bar ez a forgalmi intenzitasi
térszerkezet a regisztraldok specialis kore miatt nyilvanvaléan némileg torzitott képet mutat, jobb adatallomany hianyaban, a
haldzati terv készitése soran jo orientacionak bizonyul. A tervezd az ajanlott Utvonalak kivdlasztasat részben ennek
figyelembevételével végezte el, vagyis lehet&ség szerint az intenzivebb kerékparozassal érintett irdnyok lettek kivalasztva.

25



22. dbra: A vizsgalati teriilet kerékpdros forgalma a Strava rendszer hétérképén (megjegyzés: a Strava appot haszndlék
korében bizonyosan feliilreprezentalt a sportkerékpdrozok csoportja, igy a bemutatott forgalomintenzitds énmagdaban
nézve nem mérvado)




A terlleten jellemzd erésen kotott, agyagos talajok esetében a zlzottkoves stabilizdlas tartdssagat
jelentésen novelheti a (tervezett zUzottkd réteg alatti foldrétegben elvégzett) meszes talajstabilizacio
alkalmazdsa. A Geomatikai és Kultirmérnéki Intézettel'® folytatott konzultdcié eredményeként
megcélzott meszes stabilizacié'* (minimum 20 cm vastagsdgban, melyre kerékparforgalom esetén 5
cm vastag zUzottké burkolat elhelyezése elegend@), azonban ez a megoldads 6nkormdnyzati
szakaszokon jon szamitasba (a teherszallitds miatt 5 cm-nél nagyobb zlzottké réteggel), de a Natura
2000 teriletre es6 szakaszokon nem. Mivel a legrosszabb teherbirasi Natura 2000-re es6 szakaszokat
az 1.A. Gtem lehataroldsa és az egyeztetések soran (alternativ nyomvonalak beiktatasaval) sikeriilt
kiklisz6bolni, ezek esetében a zUzottkoves Utpalyastabilizaciéo nem jon mar széba.

El6z6ek figyelembevételével az elégtelen teherbirasu (a szallitéjarmivek altal telente nyomvalyusra
deformalt), rossz lefolyasu foldutszakaszokon a kévetkezd beavatkozasi lehetGségek vizsgalatara és
egyeztetésére keriilt sor:

- vizelvezetés javitdsa,

- Utpalya profiligazitasa, jellemz&en egyoldali oldaleséssel (az Orids-hegy dél felé hizédo keleti
gerincvonaldn huazédd keskeny nyiladékban, jelentds szakaszokon enyhe bevagasban és
tobbnyire hosszesésben haladé erdészeti Ut esetében a profiligazitas hely hidnyaban vapas profil
kialakitasat célozza, ciklikus oldalsé kivezetésekkel, elegendé hely esetén lokalis Ut menti
szikkaszté-parologtato foldmedrd arkokkal),

- teherbirdsnovelés zuzottkoves stabilizacidéval (Natura 2000 z6nan kivili szakaszokon),

/////

- el6z6ek kilonboz6 kombinacidja.

A vizelvezetés javitasa alapvet6 mdvelet, kiilonb6z6 szinten, de minden rossz lefolyasd szakaszon
elvégzendS. Az utpalya profiligazitasa kiskoltségl beavatkozas, alkalmazdsa a kis mértékben
nyomvalyusodott, kbzepes teherbirdsu (csapadékvizpangas problémajaval nem terhelt) szakaszokon
indokolt.

A zlzottkoves stabilizacid, ill. a parhuzamos Uj turistadt alternativak alkalmazasa a lefolydstalan
(hosszesés nélkdli, ill. hosszanti bevagasban 1évé), rendkiviil rossz allapotu szakaszokon sziikséges.
Utdbbi két opcid kozott az erds kezel szervezet (Gemenc Zrt.) stabilizacidt kifogasold allaspontja volt
meghatdrozd, mely alapjan a parhuzamos Uj turistaut megoldas lett megcélozva.

A haldzati valtozati felvetéseket (opcidkat) az , A” fuggelékben bemutatott tematikus dbra tartalmazza,
melyen a kozéptavi (1.A. Utemben) halézatként értelmezni javasolt kerékparozasra ajanlott
vonalaknal a sorszamok bordé szinnel vannak kiemelve (a fekete szamozdsu athuzott nyomvonald
szakaszok a valtozatelemzés miatt szerepelnek!?, ezek az ajanlott haldzatbdl kiestek). Az ajanlott
utvonalak kore tudatosan ,,b6 meritéssel” lett kivalasztva. A kbzéptdvu célokhoz sorolt, de az 1.A. item
koltségkeretébe be nem illeszthet6 szakaszok munkaszdmai kék szinnel vannak jel6lve. (Itt is
megjegyezziik, hogy a térképes abrat kelléen nagyitva a lényeges részletek — pl. z6ld-sargaszold-
narancs-piros szinekkel jelélt utallapot — jelent8sen ,kiélesednek” és terepbejarasi filmek®® alapjan az
egyes szakaszok pillanatnyi allapota részletesen megtekinthetd.)

10 Dr. Primusz Péter adjunktus

11 A megoldas érzékeny a technoldgiai fegyelemre és geotechnikai tervezés alapjan sziikséges figyelembe venni a talaj
specifikus jellemzgit (pl. keverési arany).

12 A vizsgalt halozat szerepeltet kevéssé indokolt vonalakat is, mivel az egyeztetések alkalmaval napirendre keriil§ javaslatok
mindegyikét vizsgaltuk.

13 A fontosabb helyszini kérfotokat a helyszinre szerkesztett apré lila nyilas jelekre kattintva (ctrl+bal egérgomb) el lehet
elinditani.
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Alapvetden a narancs és piros szakaszokon lenne sziikséges megoldani a profiligazitasat, vizelvezetést
és ahol az tdmogatast talal (pl. 6nkormanyzati félduton), a stabilizalast. Az 1.A. szakaszok szintvonalas
domborzati alaptérképre is ra lettek szerkesztve (,B” fliggelék — projektjavaslat halézati szakaszai),
mivel ott lehet csak érzékelni a hosszesésekbél fakadd megfontolasokat, ami a kerékpdrtaras élmény
és Utvonalvélasztas tekintetében igen erés szempont.

Egyes jelent6sebb hdldzati kérdések

e A Szdllas A Harmas-halom gerincvonalan a kozigazgatasi hataron (Szalkdig) halado ut délebbi
szakaszai finanszirozhatdsdgi korlatok miatt kihagyasra keriiltek az 1.A. projektbdl,
figyelemmel a jelent6s hosszban indokolt, de nem tdmogatott és koltséges stabilizacids
megerdsitésité beavatkozds miatt;

o A Szdllas-volgy mentén a szalkai kis t6 felé vezeté gerincvonal finanszirozhatdsagi korlatok
miatt kihagyasra kertilt az 1.A. projektbél, figyelemmel a jelentds hosszban indokolt, de nem
tdmogatott és koltséges stabilizacids megerGsitésitd beavatkozas miatt;

e A Czéh kereszt felé vezet6 Utvonal esetében egyeztetési tobbségi allaspont alapjan a Csacska
szurdik valtozat (dinamikus emelkedd, sz(ik, balesetveszélyes, de révidebb, a szurdik jelleg is
latvanyos, Utpalya burkolt) helyett a Brody utcai valtozat (forgalommentes, atlagosan kevéssé
meredek) tdmogatasa mellett dontottek,

e Polémiaalakult ki a Kerék-hegy felé vezet6 terméskoves Utvonal és a Balremete vapds betonut
alternativak vonatkozasaban, ahol tovabbi megoldasi lehetGségek is szdba keriiltek. Utébbi
kérdésben kozos allasfoglaldas nem sziletett, a Polgdrmesteri Hivatalt (Megbizd) képviseld
Neiner Andras és Tervezd helyszini bejarast elSirdnyoztak eld. A részletes tervezés szakaszaban
szlikséges végleges dontést hozni.

e Kényes szakaszként szdba keriilt a Szarvas szurdik haldzatba vételének kritikus volta, azonban
itt nincs megfeleld alternativa: megoldasként a szakasz belépé pontjain a nehéz jarhatdsaggal
(valtozékony terep) és gyalogos/kerékparos/lovas konfliktussal kapcsolatban fennalld
veszélyre figyelmeztet§ jelzéskép betervezése (a részletes tervezés folyaman) és elhelyezése
célszerd.

e A SoOtétvolgyi-to felé vezetd utvonalon a csapadékviz altal |étrehozott id6szakos patakmeder
oldala gyorsan erodalddik, ami a meglév6 6svény elvékonyodasat okozhatja: a Natura 2000
teriileten kiviil elhelyezkedd helyszinen a szarazon rakott (lapos hasadasu) terméskébdl rakott
sulytamfal létesitendé.

o A sotétvolgyi ,futdpalya” térségében hdarom alternativa meril fel: a ,futdpalya” kerékparos
haszndlata a legjellemz8bb, azonban a gyalogos turistaktdl valo elvalasztott kijeldlés indokolt;
az erdészhdzat érintS (rossz allapotu) Ut vonala és a patakmeder keleti oldalan vezetett Ut
johet még szamitasba, ezek koziil csak az el6bbi van felmérve és mivel az Ut széle csapadékos
id6szakban is kerékparozhatd, egyelGre ez marad a favorit valtozat (a részletes tervezés
szakaszban célszer( megvizsgalni a patak menti megoldast is).

e A Harmas-halom gerincvonaldn a kozigazgatasi hataron haladé ut (Blikkos-erd6i tobbagu
eldgazds és a Haramia forrastdl a gerincre érkezé ut — Harmas hatartél 400 méterre északra —
betorkolldsa kozotti szakasza) esetében fennallé két nyomvonali lehetGség kozil a széles
Uzemi at rendkivil rossz allapota miatt a parhuzamos keskeny Ut kijel6lése indokolt (a lokalis
mélyedések feltoltése, vizelvezetés javitasa sziikséges).

e A Bikkos-erd6i tobbagu elagazastél kelet-délkelet felé, a Natura 2000 teriiletek hatdran, a

/////

felhasznaldsa és a rét peremén elképzelhetd Gj nyomvonal kozott az utdbbi vélasztasa

28



célszer(: a rétteruletek peremén a nyomvonal (szélesebb Utterliletnél a rét és az Ut kozott, a
Natura 2000 halézathoz nem tartozé gyepteriilet irdnyaban) oszlopsor elvalasztassal keriljon
kijelolésre.

o Az Orias-hegyt6l dél felé azonositott, legrosszabb besorolasu, kétoldali natura-erdével dvezett

/////

Uj tdraut megoldasa kozotti vdlasztdsban az utébbi lehet6ség érvényesitése célszerd, amire
azonban Natura 2000 hatdsvizsgdlat és EVD sziikséges.

6. Tervjavaslat

A javasolt intézkedések lényege

Az Gtemezetten megvaldsitdsra javasolt intézkedések elGirdnyzott célja a Szekszardot 6vez6 dombsag
kiterjedt erdGségének, a borvidék szélGlltetvényeinek kerékpdros turdzasra vald felkészitése, a
kiemelkedd jelent6ségl turisztikai célpontok Osszekotése, igy a megyeszékhely torténelmi
kozpontjanak (Béla tér), a térség legimpozansabb kilatdjanak (Bati-kereszt kilatd), a Sotétvolgyi
parkerd6é jol felszerelt turacélpontjainak (horgdsztd, élménypark, downbhill-palydk, gyerektabor,
Haramia-forrds), a festGi elhelyezkedésli Mausz-kapolnanak és az erd6k 6vezte, paratlan szépségl
Szalkai-tonak az 6sszekapcsoldsa. A megcélzott haldzat Szekszard és Bati-kereszt kilaté kozotti része
tobb alternativ, id6jarastol fuggetlendl jol jarhatd atvonalbdl all, tovabbi részei a Szarvas-szurdikon
keresztil Sotétvolgybe és a Szalkai-tohoz elvezetS agak pedig elsGsorban az erdei turistautakat és
foldutakat is vallald terepkerékparos turazéknak hasznalhaté. Az Utvonalak jelentds része Natura 2000
teriileten helyezkedik el, ami a tdrautvonalak természetkozeli allapotanak megtartasat és a
mesterséges anyagfelhasznalas mell§zését indokolja. A fejlesztendd kerékparos nyomvonalak tébb
egymashoz kapcsolddd turaszakasz tetszés szerint kombinalhatd — néhdny 6ras, ill. hétvégi egésznapos
kirdndulast is kinalé — haldzatat alkotjak. A projekt tervezett hossza 37 km.

A javasolt tdrauthdlézatban a Szekszardon beliili Utvonalak aszfalt és beton burkolatuak, a
varoshatartél a Bati-kereszt kilatdig vapds betonut, stabilizalt foldat, ill. terméskoves ut All
rendelkezésre. A Bati-kereszt kilatd és Sotétvolgy/-Szalka kozott dontéen erdészeti foldat, egyes
szakaszokon aszfalt, vagy vapas betonut biztositja az eljutdst. Az atvonalak éhatatlanul tartalmaznak
dinamikusan emelkedd Utszakaszokat, de a dombvonulatok gerincvonalan mar kénnyd a haladas: a
rendkivil hosszu, kvazi azonos magassagu gerincvonalak haldzata a Szekszardi-dombsag egyediilallé
specialitasa, ami miatt a kerékparos turakba hosszu, homogén, nyugodt szakaszok épitheték, melyek
»énidejli” elmélyllésre, vagy tartalmasabb beszélgetésre nyujtanak lehetGséget. A turahaldzat tobb
pontjan (Remete tér, Sotétvolgy, Szalkai-td) jelenleg is felszerelt (kvazi P+B) parkolo all rendelkezésre.

A tavlati hdldzati javaslat

A Szekszardi-dombsag egésze, Szekszardtdl Kakasdig és Md@csényig, a legészakibb Palanki-hegyt6l
Kismoragyig egy Osszefliggs, elég kompakt (potencidlis) kerékparos kiranduld-paradicsom, amiben
legalabb 120 kilométernyi kellemesen bringazhatd (azza tehetd) erdészeti ut, kijel6lt turadt, ill. kisebb
részben sz6l6ket feltaré 6nkormanyzati Uthaldzat van. Hazai mintanak a Pilis Bike turadthalézat és az
Orség haldzata tekinthetS. A Szekszardi-dombsagban jelenleg egyetlen kilométer kijelolt kerékparos
Utvonal sincs, ezzel szemben példaul az Orségben hat Gtvonalon 226 km, a Pilis Bike esetében pedig
350 kijelolt kilométeren 34 ajanlott tura vérja a latogatdkat. A Szekszardi-dombsag gerincvonalainak
egységes haldzatdban a leghosszabb végigkerékparozhatd ,vizvalaszté” gerincvonal mintegy 25
kilométer hosszi, ami az északi Paldnkihegyt6l a déli Kisméragyig terjed. Ezt a
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mez&gazdasagi/erdészeti feltarddttal rendelkezd dtvonalat végigjarva 50 méteres figglleges
szintzonan belll mozgunk. A vizsgalatnak nem volt célja konkrét, teljes tavlati halézat meghatdrozasa,
de a tervezési terilet térségében kirajzolddo (valdszind) nagytava kerékparos turahaldzat legnagyobb
része igy is jol kirajzolédik a valtozatértékelést, ill. az 56 kilométeres kozéptavu (1. Gtem(i) fejlesztésre
javasolt hdlézat tematikus térképi abrajan (,A” fliggelék).

A révid tdvu projekt javasolt intézkedései

El6készitési feladatok: Részletes tervezés, engedélyezés keretében Kkivitelezési ajanlatkérésre
alkalmas mdszaki, technoldgiai diszpozicid és mdlszaki leirds elkészitése (jarhatdsagot segitd
beavatkozdsok, tdjékoztatd jelzések és berendezések, komfortot és attraktivitast javité beavatkozasok,
szolgdltatasok, objektumok), szakértGi segitségnyujtas (egyeztetés, brand kialakitas), Natura 2000
hatasvizsgdlat, el6zetes vizsgalati dokumentdcié elkészitése.

Jarhatdsag javitasa: Az elégtelen teherbirdsy (a széllitojarm(ivek altal telente nyomvalyusra
deformalt), rossz lefolyasu foldutszakaszokon a partnerek bevondsaval a kovetkezd beavatkozasok
azonositasara kerdilt sor:

- vizelvezetés javitasa foldut teriiletére es6é beavatkozdsokkal

- Utpalya profiligazitasa folduton és 6nkormanyzati stabilizalt dton

- teherbirasnovelés zuzottkoves stabilizacidval (csak Onkormanyzati szakaszokon, Natura 2000
teriileteken kiviil);

- szallitasi atvonaltdl valo elvélasztas (Natura 2000 terdleten kivil rétteriilet peremén vezetés
oszlopsor elvalasztassal, rovid szakaszon Natura 2000 erd&zdéndban parhuzamos U] turistadt
kialakitasa);

- id6szakos patakmeder erodalédo oldalan a turautat véddé (Natura 2000 terileten kiviil) szarazon
rakott sulytdmfal (lapos hasadasu terméskébdl)/befogott tamfal (faoszlopok kozé flizott vesszéfonat).
Ezek kOzOtt a csapadékviz elvezetésének javitdsa a legalapvetSbb mivelet, ami kilénb6z6 szinten,
minden rossz lefolydsu szakaszon elvégzendd. Az utpalya profiligazitasa kiskoltségl beavatkozas,
alkalmazasa a kis mértékben nyomvalydsodott, kozepes teherbirdsd (csapadékvizpangas
problémadjaval nem terhelt) szakaszokon indokolt. A zuzottkéves stabilizacio, ill. a parhuzamos Uj
turistaut alternativak alkalmazdasa a lefolyastalan (hosszesés nélkili, ill. hosszanti bevagasban lévg),
rendkivil rossz allapotu szakaszokon szilikséges.

Utiranyjelzé infrastruktura: Informdciés tablak, Gtirdnyjelz6 tablak, folyamatos Gtirany jellések
(festett turistajelek), ajanlott utvonal, sebességkorlatozé kozuti jelz6tablak, kerékparos nyom (stb.)
burkolati jelek elhelyezése; nehéz jarhatdsagra (valtozékony terep) és gyalogos/kerékparos/lovas
konfliktusra (veszélyre) figyelmeztet6 egyedi jelzéskép elhelyezése. Az els6 ltemben kijeldlésre
javasolt turadt-halézatot a ,B” fliggelék térképi abraja tartalmazza.

Turaélményt segité6 fejlesztések: Turazast segit6 infrastruktura fejlesztése (pihenépad, asztal,

esGbedlld, sziikség  szerint kerékpartarolo, e-bike-t6lt6pont), utvonalba illeszkedé
élménypontok/instapozitiv objektumok |étesitése (kérnyezetbe ilé szabadtéri

gyermekjaték/sporteszkozok, kulturalis alkotasok, elhelyezése/létesitése), opcionalisan szolgéltatasok
biztositasa (mobil WC, id&szakos biifé), panoramas helyszineken a kilatast akadalyozé bozét/lomb
nyesése.

Népszerisités, tajékoztatas: Interaktiv tajékoztatas, ismertetés (pl. applikacio és weblap fejlesztés,
kiilonos tekintettel a sikeresen mikodtetett orszagos informacios fellletek tartalomfejlesztésére és a
kiilonboz6 feliileteken szerepl6 turaajanlasok kozos fellleten torténé megjelenitésére) a turistak
elérése és idevonzasa érdekében; turadtvonalak ajanlasanak, térképének és leirdsanak elkészitése,
online megjelentetése; eseményszervezés, felavatd tlura, mozgdsitd akcidk; térképes tajékoztatd
turadtvonali ismerteté tablan, intézmények hirdetd fellletein. Az élménykerékparozast kinald
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halézatok versenyének fokozdédasa miatt vizsgalni kell a felértékel6 markanév (brand equity)
lehetG6ségét, akar valamilyen torténelmi legendat, frappans emblémat kotve a kindlt utvonalhoz.

A kézéptdvu és rovidtavu projekt dltal Iétesiilé hdlozati elemek

A tervezés folyaman els6ként egy kozéptdvu haldézat megfogalmazasara kerilt sor és a
forraslehet6ségek alapjan ennek visszabontasaval alakult ki az 1.A. GtemU projekt (,B” fuggelék). Az
1.A, 1.B és 1.C projektiitem az aldbbi hdlézati elemeket tartalmazza (az egyes tételek utan zaréjelben
munka-sorszammal feltlintetett haldzati szakaszok és a szakaszok utallapota, ill. az ott javasolt
beavatkozas tipusa az ,A” flggelék térképi dbrajan tekinthetd meg).

e Béla tér - Kapolna tér - Czéh-kereszt felé vezet§ Ut/Balremete elagazas (1, 6)

e Béla tér - Kalvaria kilato (emlékmd) (9, 10)

e Kalvaria kilatd (Kurta u. - Puskds u. elagazas) - Brody u. - Szerpentin - Czéh-kereszt
f.vez.at/Balremete eldgazas (13, 14, 15)

e (Czéh-kereszt f.vez.Ut Balremete eldgazas - Kerék-hegyi Ut eldgazas szakasz (12)

e Balremete/Kerék-hegyi Gt - Bati-kereszt kilatd (4, 8)

e Bati-kereszt eldgazas - Szarvas-szurdik déli elagazas (5)

e Szarvas-szurdik déli eldgazas - Biikkds-erdd (sarga/kék j.t.ut EK-i) eldgazas (19)

e Szarvas-szurdik déli elagazas - Sotétvolgyi horgasztd (21, 22)

e SOtétvolgyi horgasztd megkeril6 Ut (23)

e SOtétvolgyi horgasztd - Haramia-forras (24, 27)

e Haramia-forras - Fazekasvolgyi Ut/Zardndok Ut eldgazas (28)

e Blkkos-erd6 elagazas - Fazekasvolgyi ut/Zarandok Ut elagazas (29)

e Fazekasvolgyi ut/Zarandok Ut eldgazas - Grabdc-Szélka betondt (30, 31)

e Grabdci bekotés (Grabdc-Szalka betonut a Zarandok ut elagazastol) (41)

e Szdlka f6utca (Grabdc-Szalka betonuttdl) - Szalkai-to keleti parkoldig (40)

e  Szalkai-to kiskor (43, 44)

e Szalkai-té nagykor (kiskor nélkil) (45, 47, 61)

e Szdalkai-t6 keleti parkold - Mausz-kapolna (42, 39, 38, 36)

e Mausz-kdpolna - Emmauszi Uti/Kistd ati elagazas (35, 34, 33)

e Emmauszi Gti/Kisto Uti elagazas - Bukkos-erds elagazas (32)

e Emmauszi Gti/Kistd Uti elagazas - Szélkai focipalya patakhid (52, 51, 56)

e Baranya volgyi bekotés (17, 18)

A helyzetértékelést, valtozatelemzést és javaslatot bemutatd , A” fliggeléki részletes térképi abran az
1.A Gtem bordd, az 1.B Gtem tengerkék, az 1.C. (item sotétkék szinl szakaszszamozassal jelenik meg.
A szakaszok hosszat és kozigazgatdsi hovatartozasat a kévetkezd tablazat mutatja.
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1.A-B-C item 1.A. Utem
utvonalak Megjegyzés
KM | szekszérd | Més tel. Szekszard | Mas tel.
kozig.ter.n | kozig.ter.n km kozig.ter.n | kozig.ter.n
EISéla k. tér- Képglna 1:'ér - Czéh-kereszt felé vezetd 2.7 2.7 0.0 2.7 2.7 0.0
ut/Balremete elagazas
Béla k. tér - Kalvaria kilaté (emlékmii) 1,7 1,7 0,0 1,7 1,7 0,0
Kdlvaria kilaté (Kurta u. - Puskas u. eldgazas) - Brody u. -
Szerpentin - Czéh-kereszt f.vez.ut/Balremete elagazas 2,8 2,8 0,0 2,8 2,8 0,0
Czéh-kereszt f.vez.Ut Balremete eldgazas - Kerék-hegyi ut
elagazas szakasz 1.1 1.1 0,0 11 11 0,0
Balremete/Kerék-hegyi Ut - Bati-kereszt kilato 1,5 1,5 0,0 1,5 1,5 0,0
Bati-kereszt eldgazas - Szarvas-szurdik déli elagazas 0,9 0,9 0,0 0,9 0,9 0,0
Szarvas-szurdik déli elagazas - Bukkos-erdd (sarga/kék j.t.ut
EK-i) elAgazas 1,6 1,6 0,01 1,6 1,6 0,0
Szarvas-szurdik déli eldgazas - Sotétvolgyi horgaszto 2,6 2,6 0,0 2,6 2,6 0,0
Kakasd és
Sotétvolgyi horgaszté megkerild Ut 1,8 1,0 0,8 1,8 1,0 0,8 | szekszard
teriiletén
S6tétvolgyi horgdsztd - Haramia-forras 3,7 3,7 0,0 3,7 3,7 0,0
Haramia-forrés - Fazekasvolgyi Gt/Zarandok ut eldgazas 1,3 1,3 0,0 1,3 1,3 0,0
Blikkos-erd6 elagazas - Fazekasvolgyi Gt/Zarandok ut Szélk
elagazas 13 0,0 13 13 0,0 1,3 tezr?neatén
Fazekasvolgyi Ut/Zarandok Ut elagazas - Grabdc-Szalka
betonut 4,1 0,0 4,1
Gr'ébéc’i bc’akétés (Graboc-Szalka betondt a Zarandok Ut 2.2 0.0 2.2
elagazastol)
Szalka féutca (Graboc-Szalka betondttdl) - Szalkai-té keleti
feutca( ) 1,8/ 00| 18
parkoloig
Szalkai-to kiskor 1,5 0,0 1,5 1,5 0,0 15 | i
Szalka és
Szalkai-t6 nagykor (kiskor nélkal) 5,7 0,0 5,7 Macsény
Szélkai-t6 keleti parkolé - Mausz-kdpolna 5,8 0,0 58] 5,8 0,0 5,8 | &b teriotén
Decs és
Mausz-kapolna - Emmauszi Uti/Kisto (ti eldgazas 4,9 4,1 0,8 4,9 4,1 0,8 s
Emmauszi Gti/Kisto Uti eldgazas - Bikkos-erd6 elagazas 0,9 0,9 0,0 0,9 0,9 0,0
Emmauszi Gti/Kist6 ati elagazas - Szélkai focipalya patakhid | 5,8 2,2 3,6 Sowandrd,
Baranya volgyi bekotés 5,1 5,1 0,0 5,1 5,1 0,0
Osszesen: | 56,4 28,8 27,6 36,8 26,6 10,2 | km

Az 1.A Gtem( intézkedéscsomag jelen el6készitettségi fazisban becsiilhetd beruhazasi és tervezési
raforditdsigényét (kozbeszerzési, népszerlsitési feladatokat itt nem szamolva) az aldbbi tablazat

mutatja.

32




"Hegyen-volgyon Szekszard" Szekszard - Sotétvolgy - Szalkai-td kerékparos turauthaldzat projekt 1.A. Utem

Fajlagos UOzemeltetési | Potlasi
F6 koltségdsszetevok Mennyiség MEEKeRISee | (vome” | (mats i) | v | trones
MFY/...) MFt/év) MFt/15 év)
Padkastabilizalas 1,5 km 14 21 0,0 0
Félduton pontszer( vizelvezetés 110 db 0,09 10 0,1 2,0
Folduton vizelvezetés korszer(sitése
(egyoldali burkolatlan oldalarok + sziikség 2,5 km 14 35 0,1 7,0
szerint lokalis keresztezd atvezetések)
,F)?é?ilfj:,?tgs:t /foltszer( feldzo kimélyedés 90 db 0,06 5 0,2 1,1
Foldut profiligazitas 4,3 km 8 32 0,2 16,1
Foldut stabilizalds 4,00 x 0,25 zlizottks 0,5 km 40 20 0 0
Uj turistaut kialakitasa 0,07 km 6 0 0
Eqrggetlitsl;i;gz\;eny Grszelvényének 0,3 km 2 0 0,8
Sulytamfal/befogott tamfal 0,02 km 32 0,6 0 0,3
Fa védokorlat (magasitott) 0,6 km 0,01| 0,005 0,01| 0,002
Egyedi Gtirdnyjelz tablak elhelyezése 32 db 0,09 2,9 0,16 1,4
Térképes informacios tablak elhelyezése 5 db 0,33 1,7 0,05 0,8
Turistajelek felfestése (fatorzson) 300 db 0,001 0,2 0 0,1
Kozuti jelz6tabla kihelyezése 54 db 0,06 3,0 0 1,5
Kézuti burkolati jel felfestése 25 db 0,06 1,4 0 0,7
o) voligstiat 50 m2 | 001 04| 050 02
Erdei pihendpad elhelyezése 30 db 0,27 8,1 0 4,1
Erdei es6bealld 2 db 2,4 4,8 0,02 2,4
gtzte:::g\tligsgg;ermekjatek kiépitése (nagy db 22 29 0,01 2,2
snwakiviésh. obekaumesopar) 7 do | 044] 31 007] 15
E-bike tolt6pont 4 db 0,10 0,4 0,04 0,0
Osszesen (MFt nett6): 179,1 1,4 42
Osszesen (MFt brutté): 227,5 1,8 54

A javasolt beavatkozasok k6zil a fontosabb/specialisabb intézkedéseket az aldbbiakban szakaszonként
részletezzilk (megnevezés utan zardjelben feltlintetett azonosité munka-sorszammal):

e Béla tér - Kapolna tér - Czéh-kereszt felé vezet6 Ut/Balremete eldgazas (1, 6 — munka-

sorszamu részszakaszok)

Az elfogadott kerékparforgalmi haldzati terv alapjan a Babits utcdban két irdnyban kerékparozhato
egyiranyu utca kijelolés sziikséges: , A Bartina (felsGvaros) patak menti kerékparos vonalat tekintve sok
megoldas jon szdba, ezek kozil a keskeny, forgalmas és kanyarulatok, szintemelkedés miatt is
problémds Bartina utca kerékparos vonalként vald kijelolését lehetséges, de nem optimalis
megoldasként értékeljik. Helyette az egyiranyu Babits utca, a Mérey utca és a pazar hangulatu Bethlen
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utca felhasznalasat javasoljuk (dontéen kétiranyu kerékparos kozlekedésre megnyitott egyiranyu utca
formajaban, de a Mérey utcdban — jelent6s kompromisszumokkal, terlletszerzési kényszerrel —
elvalasztott kerékparuként).” A Bartina - Remete utca vonal Iényegesen jobb burkolatallapota és
hétvégi kicsi forgalma miatt azonban atmenetileg megfelel6 lehet ennek a kijelolése ajanlott
utvonalként.

e Béla tér - Kalvaria kilato (emlékm) (9, 10)
A KRESZ rendelet szerinti ,Kerékparos utirdnyjelzé tablak” (KRESZ 142/a, 142/b 4bra) kihelyezésén tul
nincs teendé.

e Kalvaria kilatd (Kurta u. - Puskds u. eldgazds) - Brody u. - Szerpentin - Czéh-kereszt
f.vez.at/Balremete eldgazas (13, 14, 15)
A Brédy utcat kdvetben a Szerpentin munkanévvel meghatdrozott féldut rosszabb allapotu szakaszain
stabilizaldsi, profiljavitasi és vizelvezetési beavatkozasok, a Czéh-kereszt felé vezet6 Ut munkanévvel
meghatdrozott Ut stabilizalt szakaszain kevés zuzottkoves katyujavitas sziikséges.

e Czéh-kereszt f.v. Ut/Balremete eldgazas - Kerék-hegyi Ut eldgazas szakasz (12)
Az Ut stabilizalt szakaszain némi zUzottkéves katyujavitads sziikséges.

e Balremete/Kerék-hegyi Gt - Bati-kereszt kilatd (4, 8)
A szakasz terméskoves betonfugds burkolata kerékparral Iényegében jarhatatlan, igy annak mentén a
padka profiljavitasa indokolt (ez a déli oldalon célszerlen allékonysagjavitast, vagyis zlUzottkoves
stabilizalast és szélesitést is magaban foglal, hogy legalabb az egyik oldalon kényelmes haladast tegyen
lehetévé — az északi oldal padkdjanak szélesitése csak az darokrendszer teriiletének rovasara
térténhetne meg).

e Bati-kereszt eldgazas - Szarvas-szurdik déli elagazas (5)

A szurdikhoz vezet6 kozepes allapotu foldutszakaszon lokalis profiligazitasok szlikségesek (lokalis
mélyedések feltdltése helyi anyagbdl, esetleg a vizelvezetés javitdsa foldut terlletére esé
beavatkozdssal), a szurdik teriletén a természeti erék altal el6allo valtozékony allapot bolygatasa
ellenjavalt, igy az éles kanyarulat alatti révid szakaszon esetenként fennallé rossz jarhatdsag kényszerd
elviselése miatt a bejdrati pontokon veszélyt jelz6 tablak (,Veszélyes terep! Vigyazzunk egymadsral
Rekordkisérlet csak helyszini biztositassal végezhetd!” tartalmu kiegészits tablak) elhelyezése indokolt,
lehetGség szerint a kornyezetbe jol illeszkedd dizajnnal (egyetlen téglalap alaku fabol késziilt tablan).

e Szarvas-szurdik déli eldgazas - Biikkds-erdé (sarga/kék j.t.ut EK-i) eldgazas (19)
Az éles hegyhatat és ez alatt impozans (névvel nem rendelkez8) szurdikot tartalmazo, tébbnyire
hosszeséssel rendelkezé kozepes allapotu szakaszon lokalis profiligazitasok sziikségesek (lokalis
mélyedések feltoltése helyi anyagbdl, jelentésebb godrosodésnél folytonos szemeloszlasu zuzottké
felhasznaldsaval, mészkdlisztes fedbréteggel; esetleg a vizelvezetés javitdsa foldut teriiletére esé
beavatkozassal).

e Szarvas-szurdik déli elagazas - Sotétvolgyi horgaszto (21, 22)
A tobbnyire hosszeséssel rendelkez6 kdzepes allapotl szakaszon lokalis profiligazitdsok szlikségesek
(lokalis mélyedések feltoltése helyi anyagbdl, esetleg a vizelvezetés javitasa foldut teriletére esé
beavatkozassal), emellett adott ponton az erodalédé mederfal megtamasztasa vizsgalando: szarazon
rakott sulytamfal (lapos hasadasu terméskébdl)/befogott tamfal (faoszlopok kdzé fliz6tt vesszéfonat);
tovabba lokalisan a turaut menti meredély vonaldban véddkorlat beépitése.

e SOtétvolgyi horgdsztd megkeril6 Ut (23)
A déli oldali révidebb rossz allapotl szakaszon a lokdlis mélyedések feltoltése helyi anyagbdl és a
vizelvezetés javitdsa sziikséges, emellett az északi oldali toltésen véd&korlat beépitése meril fel
(indokoltsagat a partmenti vizmélység vizsgalata alapjan sziikséges elbiralni).
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e SOtétvolgyi horgdsztd - Haramia-forras (24, 27)
A burkolt erdészeti uton sebességkorlatozé tdbla és kerékparos nyom burkolati jel elhelyezése
sziikséges. A foldutszakaszokon lokdlis mélyedések feltoltése helyi anyaghbdl és a vizelvezetés javitdsa
szikséges.

e Haramia-forras - Fazekasvolgyi Ut/Zarandok Ut eldgazas (28)
A tobbnyire hosszeséssel rendelkezé kdzepes allapotl szakaszon lokalis profiligazitasok sziikségesek,
esetleg a vizelvezetés javitasa foldut terlletére es6 beavatkozdssal.

e Bukkos-erdd eldgazas - Fazekasvolgyi Gt/Zarandok ut elagazas (29)
A déli eldgazdsndl a rovid, 150 méternyi zarandokuti (kdzigazgatasi hataron hizodo széles) szakaszon
elvalasztott turadt kialakitasa javasolt (erdészet tdmogatdsa esetén), a keskeny erdészeti Ut szakaszon
a lokalis mélyedések feltoltésére, helyenként kisebb oldalarokra és a megfelel6 terepirdnyban kivezet6
arkokra van sziikség.

e Fazekasvdlgyi ut/Zarandok Ut elagazas - Szalka betonut (30, 31)

A késGbbi itembe sorolt szakasz hosszesés nélkili, nagyon rossz allapotu szakaszain jelentGsebb
beavatkozdsok sziikségesek: vizelvezetés javitasa foldut teriletére esé beavatkozasokkal (szikkaszto-
parologtatd oldalarok, esetenként szivargd, Utpalyat keresztezd kivezetd szivargd/atvezetd csGateresz,
vapas profil), esetenként utpdlyan kivili elemekkel (lejté terep irdnyban Urit6 oldalsé elvezetdk,
szlikiletnél lokalis parologtaté-szikkasztd oldalarok); kdzepes allapotu szakaszon elegendd az Utpalya
profiligazitdsa (a szorvdnyos lokalis mélyedések feltoltésével helyi anyagbdl, ill. folytonos
szemeloszldsu zuzottkével), rossz allapotu szakaszokon teherbirdsnovelés sziikséges zuzottkoves
stabilizaciéval a kovetkez6k figyelembevételével: az erdészeti foldut (erdei nyiladék) 4,00 méter
szélességl tengelysavjaban (min. 150 mm humuszos felsé réteg leszedését, a foldmu profilalakitasat
és tomoritését kovetGen) 300 g/m2 geotextilidval torténé talajtakardson 230 mm tomoritett
rétegvastagsagu folytonos szemeloszlasu zuzottks elhelyezése (egyoldali, 2,5-3,0% oldalesési profil
kialakitassal), erre 20 mm fed&rétegként 0/8 zUzottkd (,mészkéliszt”) takaras elteritése, hengerléses
tomorités megvaldsitasa , valamint a foldpadka rendezése sziikséges a palyaszintnek megfelelGen (a
foldpadkaban a leszedett humuszos réteg felhasznalhatd). A palyaszerkezetet alatamaszté foldmu
szintjétdl inditva az oldalesés szerinti oldalarokhoz lefolydst biztosité padkaszivargdk kiépitése
szlikséges min. 10 méterenként. A tereplejtés szerinti alsé oldalon a stabilizalt palyaszerkezet szélétdl
min. 2,5 méter (szlkiletnél 1,5 méter) tavolsadgra viztelenitést szolgdld szikkaszté-parologtatd
oldalarok kialakitasa sziikséges (hosszabb sziikiilet esetén az arok 300 g/m2 geotextilidval bélelésével
és 22/40 frakcidju zuzottkével vald feltoltésével), tereptdl figgben (pl. bevagas esetén az alkalmas
helyszineken) az oldalarkot rit6 kivezets arok/szivargd agakkal. Az Gtpalya és az oldaldrok k6zétt a
stabilizalas nélkiili széles foldpadka az oldalarok irdnyaba
5%-o0s oldaleséssel rendelkezzen. Az ellenkezé oldalon a
»padka” jarhatdsagot biztositdé profiljat a terep és az
Utpalya adottsagai hatarozzdak meg. Ahol a stabilizalt
palyaszerkezet kiemelkedése a terepen aramlé
csapadékviz akadalyat képezi, kétoldali oldalarok és az ut
alatti ateresz beépitése szlikséges.

e Grabdci bekotés (Graboc-Szilka betonut a
Zarandok ut eldgazastol) (41)
A késGbbi Gtembe sorolt vapas betonuton az utiranyjelzé
tablak elhelyezésén kivil nincs feladat.

e Szilka f6utca (Graboc-Szalka betonuttdl) -
Szalkai-to keleti parkoléig (40)
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A késGbbi Gtembe sorolt burkolt Gton az utiranyjelz6 tablak elhelyezésén kiviil nincs feladat, ill. az
orszdgos kozut rovid szakaszdnak kikerllése céljabol a Tréfea ABC parkoléjan at és 70 méter
hosszlsagban az 5601 j. 6k. ut északi oldaldn lenne célszerl rovid kerékpdrozhatd gyalogut, vagy
zUzottkoves Osvény létrehozasa.

e Szdlkai-té kiskor (43, 44)
A t6 keleti tagjat korbekeril6 rovid utvonal déli, elég j6 allapotu szakaszan minGségi fejlesztésként 4
cm folytonos szemeloszlasu zuzottké és 2 cm mészkéliszt elteritése célszerl volna, ami azonban
késGbbre Utemezhet6 (az 1.A. projekt részeként nem szamolunk vele), azonban az északi partvonalon
az egyenetlen talaj profiljavitasa sziikséges. A tematikus abran jel6lt 4j hidak épitése is kés6bbre
Utemezhet6 (ezeknek elsésorban csak kényelmi ill. esztétikai szereplik lenne).

e Szdalkai-té nagykor (kiskor nélkil) (45, 47, 61)

A té nyugati nagy tagjat korbekeriild, tavlati Gtembe sorolt hosszu utvonal déli meglévé Gsvénye
(részben erdészeti Ut) elég jo allapotu, annak minGségi fejlesztése célszer(i, de nem elhagyhatatlan. A
délnyugati szakaszon a Gatér Villa mellett az orszagos kozut toltésrézslijén egy keskeny nyomvonal
feltehet6en elvezethetd, azonban ennek megitéléséhez sziikség lesz néhdny geodéziai felvétel
(szelvény) elkészitésére. z északi partvonalon az egyenetlen talaj profiljavitasa sziikséges. A tematikus
abran jelolt uj hidak épitése is kés6bbre litemezhetd (ezeknek elsGsorban csak kényelmi ill. esztétikai
szereplik lenne). A to északi oldalan szakaszonként rendelkezésre all a parti horgaszathoz és
csénakikotésekhez hasznalt foldut, azonban egy helyszinen (a Gatdr Villatdl 700 méterre, az 5601 j. 6k.
Ut 160 m hosszu toltésre épitett szakasza mentén) sem a kdzut védbkorlat melletti keskeny padka, sem
a toltés vizig terjed6 tovabbi részei nem alkalmasak kerékparozhaté ,terasz” kialakitasara, igy itt a
szamos széba jov6 opciod kozil egy tavlati [atvanyelem betervezését javasoljuk, mégpedig kozvetlenl
a partvonal mentén a vizfeliilet feletti hosszanti hid* megolddsat, amire szdmos példa van itthon és
vilagszerte.

23. dbra: Parti hid (latvanyelem) a viztiikor felett (Budapest Kopaszi-gdt, Stockholm Gréondal Bridge at Trekanten south)

Eszakabbra a nyomvonal strand melletti elvezetése szamithaté kihivasnak, ami azonban az el6zetes
egyeztetések alapjan a strandkerités kisebb eltolasaval megoldhatdnak tiinik. Sziikséges megjegyezni,

14 A toparti sziikiilletekben a nyomvonal biztositasa legegyszeriibben egyfel8l normal hidszerkezetnél alkalmazott
felfliggesztéssel torténhet (pl. c6l6p6z0ott alatamasztas), vagy a partvonalnal kissé magasabban az Utrézs(ire talajhorgonyos
rogzitéssel elhelyezett racstarto segitségével.
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hogy a kornyéki orszagos mellékutak kis hétvégi forgalma miatt a nagy tokerilé utvonal e
beavatkozasok hianyaban is miikod6képes (az 5601 és 5603 j. Ok. Ut Mdcsény felé es6 csomopontjan
keresztiil), azonban ennek tablakkal jelolt ajanlott halézatba sorolasa egyelére indokolatlan (online
szbveges ajanlasa viszont célszer(). A szalkai nagy tokeriilés esetében opcionalisan (hosszutavon) a
kerékparos komp lehetGsége is felmerdil.

e Szdlkai-t6 keleti parkold - Mausz-kapolna (42, 39, 38, 36)
Az 1.A. lUtemben javasolt szakasz folduti részei tobbnyire j6, vagy kozepes allapotban vannak,
profiligazitas, a vizelvezetés javitdsa és egy-egy lokalis helyszinen a kimélyilések feltoltése sziikséges
(Alsdnana teriiletén 200 méteres szakaszon sziikséges stabilizalast végezni). Alsdnana és Decs hataran
a vapas betonburkolatu szakaszon nem szilikséges beavatkozas. A Mausz-kdpolna szinvonalasabb
bekotése végett az orszagos kodzut gerincvonali csomdpontjabdl a kapolna-parkoldig zluzottkoves
gyalogos-kerékpdros 6svény kialakitasa sziikséges.

e Mausz-kdpolna - Emmauszi Uti/Kistd ati elagazas (35, 34, 33)

A szakasz délen rovid burkolt attal indul (teend6 nincsen), ezt azonban 300 méteren nagyon rossz
allapotu enyhe hosszesésben |évé foldut koveti, ahol az Utpalydt keresztezd csapadékvizgydijté
szivargok kialakitdsara és a nyugati oldalon a felmagasodas ciklikus atvagdsdra van szikség. Ezt
kovet6en a Strazsa-hegynél kiépitett hosszabb vdpas beton szakaszig kozepesnél rosszabb és kozepes
allapotu szakaszok valtjdk egymast, ahol profiligazitds, a vizelvezetés javitdsa és egy-egy lokalis
helyszinen a kimélyulések feltoltése szikséges. A rovid és a hosszabb vapds beton szakaszokon
beavatkozds nem sziikséges. A déli emelked szakasz mintegy 350 méterén az Utterlilet maganszemély
tulajdondban van (nincs kiilon utnak besorolt sav), azonban az ingatlan keleti és déli oldalan huzédo
funkciotlan ut teriletcserére alkalmas adottsagot jelent.

Az északi végpontig terjedd erdei szakaszt (Csurgd térségében, mar Natura 2000 teriileten) illetGen a
keskeny nyiladékban, jobbdra enyhe bevagasban és hosszesésben haladd erdészeti Ut esetében a
profiligazitds soran hely hianydban vapas profil (a kereknyomok kozotti vizhalmozéddssal és
ledramlassal szamolva) kerdl kialakitasra,
ciklikus keresztezd szivargokkal és oldalso
kivezetésekkel, elegend6 hely esetén lokalis
Ut menti szikkaszto-parologtaté foldmedrd
arkokkal. (Megj.: a Natura 2000 terileteken
tervezett beavatkozdsokhoz Natura 2000
hatasvizsgdlat, emellett el6irdsa esetén EVD
szlikséges. A meglév6 Utterlletbdl kilép6
elemek - oIdaIsé vizkivezetés, sz(jkulet
pontos beazon05|tasat lehet6évé tevé vektoros
helyszinrajz alapjan a megoldasok
megfelel6ségét a Nemzeti Park bevondsaval,
bejaras soran szlikséges értékelni.)

e Emmauszi Gti/Kisto Uti elagazas - Bukkos-erds elagazas (32)
Bukkbs erd()’i tbbbégu elégazéstél kelet déIkeIet felé, a Natura 2000 terUIetek hataran, az Orias- hegyi
a részben magantulajdonaban allé (részben allami, azaz erdészeti kezelési) gyepteriletek peremén
(szélesebb utteriiletnél a rét és az Ut kbzott), vagyis a Natura 2000 halézathoz nem tartozo gyepterilet
irdanydban, oszlopsor elvalasztassal keril kijelélésre. A maganszemély tulajdonaban allé 0770/1 telek
vonaldban a foldut eleve oszlopsorral van szegélyezve, ugy, hogy a kerékparos sav béven elfér az
oszlopsoron belil (Ujabb oszlopsorral elvalasztva). A 0730/11 telek utat érint6 néhany méteres
szakasza is oszlopsorral van elkiilonitve a folduttdl — itt az ortofotd alapjan az erdészeti Ut teljes
szélességben valdjaban a magantelek teriiletére esik, azonban a jé adottsagok miatt a torténetileg
kialakult és elfogadott teriilethasznalat valtoztatasa nélkiil, azaz a meglévé oszlopsor mozgatasa nélkdl
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is elkulonitheté fizikailag a kerékparos sdv, emellett a rovid szakaszon a fizikai elvalasztast jelz6
masodik oszlopsor elhagyhatd. (Megj.: a Natura 2000 besoroldssal nem rendelkezé gyepterilet
esetében is kerlilni kell az utakat érint6 beavatkozdsokat — profilozas, stabilizalas —, melyeket
alapvet6en a jelenleg is a természetben utként funkciondld terileten belil lehet elvégezni.)

Az Emmauszi Uti/Kistd Uti eldgazashoz kozelebb esé erdei (kétoldali Natura 2000 teriiletet keresztezd)
szakasz esetében a rendkivil rossz allapotu erdészeti folduttal parhuzamosan kialakitasra elGiranyzott
U] taraut (rovid atvagas) esetében Natura 2000 hatasvizsgalat és elGirds esetén EVD, ill. a hatésag ezek
alapjan meghozott dontése szerint révid szakaszon a fas, bokros zénaban Uj taraut kijeldlése indokolt
(1. figgelékben el6zetes technoldgai diszpozicids leirdst adunk, amit azonban az illetékes partnerekkel
pontos beazonositasat lehet6vé tevé vektoros helyszinrajz alapjan a megfelel6séget a Nemzeti Park
bevonasaval, bejaras soran sziikséges értékelni, korrigalni.) A tdraut az erdészhazhoz (Sz616hegy utca)
levezet6 erdészeti Uttdl déli irdnyban mar egykori erdészeti (a turistatérképek altal nem jeldlt) Uton
folytathatd.

e Emmauszi Uti/Kisto Gti eldgazas - Szalkai focipalya patakhid (52, 51, 56)

Az 1.A Gtem projektnek részét nem képez6 Utvonal, azaz a Szallas-volgy mentén Szekszard és Szalka
kozigazgatdsi hataran délnek tarté gerincvonal (erdészeti ut) erd6teriletet keresztez6 része hosszu
szakaszon kozepesen jo6 dllapotu (jelentGsebb beavatkozds nem sziikséges), az erdd hatarahoz
kozeledve 400 méteres nagyon rossz allapotu szakasz kévetkezik, melyen stabilizalas indokolt. Dél felé
tovabbhaladva az utvonal kiér a Natura 2000 terilet besorolasu erdébél, itt 700 méteres szakaszon
kozepes-jo allapotu a foldut, profiligazitas, vizelvezetés javitdsa és a kimélyedések feltoltése sziikséges.
Ezt a volgybe lehaladd, dinamikusabb szintesés(i szakasz koveti, melynek allapota kielégits, ez a
minGség a magantd térségéig a volgyben ugyancsak fennall, de a t6 és a teleplilés hatara kozott az ut
allapota katasztrofalis: stabilizalas sziikséges. A telepllésre beérve kisforgalmu burkolt Uton lehet
haladni, majd az orszagos kozluton, vagy a patak mentén kozéptavon/tavlatban tervezett
kerékparuton.

e Baranya volgyi bekotés (17, 18)
Szekszard fel6l a gerincvonali kerékparos turadt az 56. sz. f6ut menti észak-déli kerékparut csatari
szakaszatol érhet6 el a legkényelmesebb (atlagosan legkevésbé meredek) utvonalon. A Csatar -
Szarvas-szurdik déli tobbagu eldgazas reldcid tobb Utvonali lehet6ségébdél a Keramia utca - Sarkoz utca
- Csatari-volgy - Baranya-volgy vapds betonut (erre a kitérére a Csatari-volgy felsé szakaszdnak
terméskoves burkolata miatt van sziikség) - Csatdri-volgyi Ut (vapas betonit nyugat felé a
hegynyereghez) utvonal ajanlott, melynek egy rovid
szakaszan (a magassagi viszonyok miatt a Baranya-volgyi
vapas ut felsé vége felé egy rovid folduti kitéré szlikséges)
indokolt 20 méternyi mechanikai stabilizacio.

Természetesen minden szakaszon sziikség van az
utirdnyjelzések szisztematikus kihelyezésére (nagyméret(
pihendhelyi informacids, csomdponti utirdnyjelzé, vonali
utvonalmegerdsité, egyéb aticél jelolé tablak, festett
yturistautjelek”). Itt szikséges megjegyezni, hogy Szalka
térségébdl kivald adottsagu eldgazd turisztikai kapcsolatok
indulhatnak, példaul Kakasd, Grabdc és Alséndna irdnyaba,
melyeknek a jelzése wugyancsak fontos. A jelzések
megtervezése soran fontos a Bejarhatd Magyarorszag arculati
»alapvetés” (Utmutatd) és a Magyar Természetjard Szévetség 24 dbra: Szokasos erdei vitvonaljelolések
honlapjan elérhet6 (jelzésfestéssel és jelzésrendszerrel (PilisBike jel)
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valamint tablazéssal kapcsolatos) szakmai fiizetek?® figyelembevétele (megj.: , Turistajelzés-festés”
flizet 2024-es kiadasat kell figyelembe venni). A jelzésképeket az érintettekkel egyeztetni szlikséges.

Fenntarthatdsdg

A projektben tervezett intézkedések fenntarthatdésagi szempontbdl két
kritikus Osszetevével rendelkeznek, az egyik a foldutak eldzasra
hajlamos szakaszainak jarhatdsaga (beavatkozasok tartdssaga), a masik
a természetkozeliség miatt favorizalt faalapu eszkozok (pl. dtiranyjelzé
oszlopok és tablak, padok, es6bedllok) tartdssaganak problémaja. A
foldutak tartds jarhatdsdga dont6éen a csapadékviz megfeleld
elvezetésén, azaz az Utpalya teljes atdzastdl valéd megdvasan mulik, ezért
kerllt nagy hangsuly a vizelvezetés megolddsdra. E mellett jelentés
fegyvertény, hogy a kvazi lefolyastalan, legrosszabb allékonysagu (a
teherszallitas miatt extrém nyomvalyus) szakaszokon parhuzamos (fas
zonaban, vagy kardsor altal a jarm(forgalomtdl mentesitett) 4j turistaut
nyomvonal létesitése lett elGiranyozva, amihez az Erdészet és a Nemzeti
Park illetékeseinek dvatos tamogatdsat sikeriilt elnyerni.

A faalapu eszk6zo6k tartéssaganak javitasara a részletes tervezési
szakaszban terveziink eré6feszitéseket tenni, a  fautanzatu
aluminiumotvozetek forgalmazoival vald egyeztetést (ajanlatkérést)
megcélozva, emellett (az el6bbi lehetGség koltségszintjétdl fliggben)
rozsdamentes oszloptalpak, a tartds azastol
mentesit6 tet6k, keményfa fajtdk és a
fakezelés (alapos beitatds védGanyaggal)
alkalmazasara van lehetG6ség. A Gemenc Zrt.-
vel hosszu tavu egyuttmikodési
megallapodds megkotése indokolt, mely
rogziti a felek jogait és kotelezettségeit, és
garanciat jelent a projektet érinté erdészeti
alapfeladatok ellatasaban, kulonos
tekintettel a tdradtvonalak  mingségi
Uzemeltetési és allagmegbrzési feladataira.

Ugyancsak sziikség van minden szakaszon a
pihenést segitd, idGjarasi kitettséget
csokkenté infrastruktura fejlesztésére.
Felmeril a komplex pihenépont/mobilhaz,
szocialis lehetGségeket biztositd egység
(évszaktdl fuggetleniil hasznalhaté WC, kézi
mosdd, zuhanyzd, télen is temperalt
helyiség) objektum létesitésének lehet6sége
(1.A Gtemben nem tervezett).

B ; ..r"'xﬂ"{, PR i
Emellett a kerékparosok kiszolgalasara kiilonféle kényelmi eszk6z6k helyezheték ki, amelyek egyuttal

fellletet biztositanak a kerékpdarozas és a varos kerékparos arculatanak népszerdiisitésére. llyenek
példaul:

https://www.mtsz.org/public, d/2623377

https://www.mtsz.org/public/downloadByld/2623378
https://www.mtsz.org/public/downloadByld/2707109
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. Koztéri térkép a kerékparforgalmi haldzatrdl

o Koztéri kerékparpumpa

. Koztéri 6nkiszolgald szervizpont: kerékparallvany és drétkotélhez rogzitett szerszamkészlet (a
vandalizmus — szerszamok levagasa — miatt célszerl megfigyelt, 6rzott teriileten)

. E-bike tolt6pont

Nyilvan fontos és napirenden is van, hogy Szalka az 56-os féut vonalan keresztiil is (6sszességében
kisebb szintemelkedésl) bekotést kapjon. Ezt illetéen a Sz6l6hegyi meglévé kerékparat déli irdnyu
folytatdsa, mint megoldds, nem igényel kiilondsebb megfontolast (a f6ut nyugati oldala megfelels erre
és az elsé tervek el is készliltek), azonban a Szalkat bek6té kanyargds 5601 j. ok. Ut szerpentines része
mentén (melyen a forgalom ugyan nem jelentGs, de rajta torténd kerékpdrozds veszélytelennek igy
sem tekinthet6) 6nalld kerékparut épitése nem lenne konnyd. Itt — Szekszard kozigazgatasi teriiletének
hatarzéndjaban — tobb alternativa lehetséges, egyfel6l a Mausz-kdpolna alatti (a ,Fehér tehén”
vendéghaz mellett a domboldalra meredeken felkiszd) mez&gazdasagi Ut/vizlevezet§ csatorna
rendelkezésre all6 m(iszaki terilete jelentheti a megolddst, bar kétségtelen, hogy ez esetben a
meredekség tulzottan dinamikus. A legidealisabb (vagy egyszerlien valaszthato alternativa) az 5601 j.
ok. ut emelkedd iranydban megcélozhatd padkaburkolas (helyenként szélesités) utjan létrehozhaté
nyitott kerékparsav lenne (lejtd irdnyban kerékparos nyom). Fontos, hogy az 56. sz. f6ut menti hianyzé
kapcsolat vonatkozdsaban, vagyis a f6ut menti meglévd kerékparat végpont és a szdlkai bekotsut
kozott részben Uj vegyesforgalmu szervizdtként, részben 6nallé kerékparatként (a Szekszard - Szélka -
Bonyhad kerékparos utvonalat célzé AOFK-projekt keretében) kész tervek allnak rendelkezésre és az
erdei (szabadidGs célu) turutvonalak kijelolése semmiképpen nem (tkézik a dontéen napi
(hivatasforgalmu) kapcsolatként értelmezhetd jelent6s koltségl beruhazassal.

Szalkahoz hasonléan a
természetkozeli, nagy
szintemelkedést tartalmazé utvonal
mellett a Sotétvolgyi-erd6be s
célszer( egy indirektebb, a
dombvidéket megkerilé (6. sz. féut
folyoséjaban a Volgység
terepadottsagait kihasznald) :
nyomvonalat is kiépiteni. 25. dbra: Sététvilgy

Online informdlds

Onmagén tulmutatd jelent8sége van, hogy tébb online/offline térképes alkalmazason és nonprofit
turisztikai felileten megtalalhatdak a térségi ajanlott turadtvonalak kerékparut halézat elemei (pl.
bikemap.net, bicimap/OSM, aktivkalandor.hu, stb.), azonban célszer(i lenne létrehozni az
informacidkat teljeskérlien 6sszefoglalé (a partnerek kindlatdra is 4thivatkozd), széleskord
tdjékoztatdst és szolgdltatast nyujtd, egységesen rendezett térségi weboldalt, annak rendszeres
karbantartdsdval, fejlesztésével.

Nem kis értéke van egyébként 6nmagaban a Google térképes szolgaltatasanak feliiletére feltoltott
(turadtvonalat népszertsit6) képeknek, hiszen a szamos esetben ilyen bongészés eredményeként
indulnak utnak. Keriilend6, ellenjavalt egy teljesen Uj rendszer és e mogé valamilyen szervezet
kialakitasa, ehelyett (egy vagy akar tobb) meglévé informacids oldal (és az azt karbantartd lelkes
csapat) tovabbfejlesztése, tamogatdsa, kibGvitése célszerd, de akar szoba johet a rendszer adaptalasa.
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A lehetséges mozgdsitd, tajékoztatd szervezetre és megjelenési fellletre mintapélda lehet a
BalatonBike365'%, mely esetben a szervezet ,népes csapata” (kerékpdros sport- és turisztikai, valamint
marketing és kommunikacios szakemberek, épitészek, informatikusok, jogdszok és énkéntesek) 2019

Fajsz-Dombori tdra Harcig az Uj Uton a Sio 1o...

& 71Tkm P153m L 153m COD w\\wr\‘}? ©22km 103m . 105m ?
Q Szekszard, Tolna megye, Hung... Szekszare @ Szekszérd, Tolna megye, Hung...
Szekszérd - Mohacs - Sz... = -~ Balaton - Otédik kor - 20...
&129km 4 172m | 172m TN 408km 4 548m J 550m ?
@ Szekszard, Tolna megye, Hung... 5 f @ Szekszard, Tolna megye, Hung...
Kétszazas kor a kornyéken “ (1~ Szazhuszas kor

<202km 4 198m |, 198m 5 JJ fr-.':_ndl ©121km £271m |, 282m ?
@ Szekszard, Tolna megye, Hung... o @ Szekszard, Tolna megye, Hung...

26. dbra: Tirautvonal ajanlatok a bikemap.net-en

ota dolgozik a megfelel6 népszer(sitésen. A kortura uUtvonalakat ajanlé fellletik a weboldal 70
kidolgozott korturat ajanl, a 15-t6l a 80 kilométeresig és azon Utvonalkeresé térkép is rendelkezésre
all. Egyébként az utdbbira a merretekerjek.hu is kivaléan alkalmas (jobb, pontosabb, mint a google).
Felmeril a lehet6sége a balatonbike365.hu és a Pilis Bike hasonld kinaldoldala adaptalasanak. Tovabbi
(igazan j6) példaként mutatjuk be a bergfex.com ajanléfeliletét!’ (lenti képek), a kivaléan strukturilt,
azonnal attekinthet6 adatelrendezés miatt. Igen nagy a jelent6sége, hogy a kinalé feliileten minél

sz

teljesebb kor(i athivatkozasok legyenek a mas tipusu tdrautszervezést segit6 oldalakra?®,

16 https://www.balatonbike365.hu/kozerdeku/rolunk

17 https://hu.bergfex.com/sommer/salzburg/touren/radfahren/2612627,salzburg--grado-etappe-02-zell-am-see-via-gastein--autoschleuse--
obervellach/

18 p|, https://elbiferrum.blogspot.com/2012/03/szekszardi-dombsag-termeszetfoldrajza.html ,
https://elbiferrum.blogspot.com/2012/03/szekszardi-dombsag-termeszetfoldrajza.html ,
https://www.termeszetjaro.hu/hu/tour/gyalogtura/szekszardi-loeszoeles/56734013/#dmdtab=oax-tab3
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https://elbiferrum.blogspot.com/2012/03/szekszardi-dombsag-termeszetfoldrajza.html
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&% BalatonBIKEZ55

1- 20. taldlat (74 talalatbol) Rendezés: Népszeriisé|

’9‘3 A ,csend” utja — lélekmegallok Keszthelytdl Hévizig

56 10p 51.8 km 7632m +632m
Menetidé Hossz Szintkilonbség

63 A Romai Ut és Veszprém kozott orszaguton

36 0p 619 km +873m +873m
Menetidé Hossz Szintkiilonbség

6_3 A természet rabsagaban Siofokon — az asvanyoktol a
madarakig a varos kériil — narancs A/B

26 6p 21.0 km MM73m + 173 m
Menetidé Hossz Szintkilonbseg

%9 Balatonfiiredi erdé mountain bike-kal, Piros L

26 30p 27.2 km 7541m +541m
Menetido Hossz Szintkiilonbség

_A HIREK  ERDEITURIZMUS v PILISBIKE v PILISRIDE v SZALLASHELYEK  LAT|

P + B Kisrig6 Vendéglg, Pilisszentlaszlo

[ HEGYIKEREKPAROZAS - BUDAI-HEGYSEG
Pilis Bike Anna-laki tdra (Hideg-
volgy P+B)

(107 I konnyi SRR

& 17km a 258 m
@ 1:36 6ra v 258 m
* ok ok 2

Magyar Természetjaro Szovetség ©

Tudj meg tobbet!

1. Sikérosi kortura z -~ . I . — ~

27. dbra. A parkerdo.hu P+B (,,Parkol és Bringdzz!”) dllomds és turaut alapu Pilis Bike turdkat ajdnlo feliilete.
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Salzburg - Grado: Etappe 02: Zell am See via Gastein - SA[“'Z“E&
Autoschleuse - Obervellach (4™

Biciklizés O Emlékezza 00 Térképmutasd mega & Nyomtatds

Rovid leirds von Zell am See auf dem Tauernradweg nach Lend, Tura-adatok
dann Abzweigen in das Gasteinertal. Auf dem
Gasteiner Radweg nach Bad Gastein. Von Bdckstein ©7787xm  +900m ©04:43n
mit der Autoschleuse nach Mallnitz und runter nach $650-1204m +1.000m
Obervellach. Distanz Felszdlldas Id6tartam
Nehézség

T&j Elmény Q Astridl
; R atat oo Osszeallitotta am 30.09.2023
Utvonal 0 Stadtpfarrkirche St. Hippolyt (757 m) 01km 317 Hivasok

Istentiszteleti hely

Ertékelés Technika Kondicié

28. dbra. A bergfex.com ajdnldfeliilete

7. Varhato hatasok

A tervezett turisztikai létesitmények nem tekinthet6k profittermelé tevékenységnek, a létrejott
szolgdltatasoknak kozvetlen hasznai a tarsadalom nagyobb jolétében (élmények szerzésében,
egészségmeglbrzésben) csapddnak le, a piaci hatasok pl. a vendéglatoipari, kerékparkolcsonzd
szolgaltatasok esetében (nagyobb arbevétele) attételesek. A kiadasok-bevételek kapcsolata helyett
kiadasok és a létrehozott hasznaléi intenzitast lehet és szlikséges vizsgalni. A varhatd hatdsok kozil a
legkényesebb probléma a varhatd hasznalati intenzitas el6rebecslése, s6t, a téli id6szakban a meglévé
haszndlat mértékének felmérése is jelentds kihivas.
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Amit bizonyosan tudhatunk, hogy a kerékparozdsi hajlanddsdgot jelent6sen befolyasolja az
infrastruktura-kinalat — ez a 2024 elején napirenden 1évé kerékparfogalmi haldzati terv készitése soran
elkészitett b6 700 valaszold altal kitoltott kérdSivbdl is kiderdl:

Kerékparra valtana-g, ha a tipikus utvonalén biztonsagos és élvezhetd kerékparut lenne?

717 vélasz

@ Bizonyosan
@ Részlegesen/jo idé esetén/valosziniileg
igen
Kiprébalnam/talan kiprébalnam , , ,
@ Mar igy is tbbnyire kerékparozom 29 abra: A valaszolok
71%-a — minimdlisan jo
ido esetén —
kerékparozdsra valtana

e

@ Nem valtoztatnék (autézom)

@ Nem véltoztatnék (gyalog és/vagy
autdbusszal kozlekedem)

@ Nem tudom/erre igy nem tudok
valaszolni

Balesetveszélyes

Ellopjak a biciklit
Nagy a szintkulonb...
A fizikumom/egész...
Megizzadnek, kosz...
Nincs megfeleld es...
Nincs megfeleld tar. ..
Tobbnyire tavmunk. ..
Leginkabb kirandul...

103 (14,4%)
98 (13,7%)
—40 (5,6%)

37 (5,2%)

40 (5,6%)

68 (9,5%)

21 (2,9%)
186 (25,9%)

De kerékparozom —251 (35%)

30. dbra: A visszatarto tényezdk

Az ,,On szerint mit kellene tenni?” kérdésre legtébben az ,épitsenek Uj kerékparutakat/-savokat, ahol
jelenleg még nincsen” opcidt valasztottdk, de majdnem ilyen aranyd volt a fizikai elvdlasztasu
kerékparutak népszerlsége (kizarva a kerékparsavot, az autdkkal és a gyalogosokkal kézos/azokhoz
kozeli vezetést).

A 2025 év elején elkészitett Ujabb — 104 valaszol6 altal kitoltott, a turdzasi szokdsokra iranyuld —
kérddiv eredményeibél ugyancsak kovetkeztetéseket vonhatunk le a Szekszardi-dombsag teriletén
kerékparral tarazok tekintetében (itt a jelenlegi és kés6bb varhatd kerékparozasi hajlanddsagot
nézzik, de a kérddbiv teljes eredményét bemutatjuk a 4. fliggelékben).

Felmérésiink szerint a kérdGivvel elért valaszolok koziil 54% nem jart még soha a tervezési teriileten
kerékparral, de 88% — ,,biztosan” vagy ,valdszinlileg” — megvaldsitana kerékparos kirandulds(oka)t, ha
a korulmények (jarhatésag, pihendk, utiranyjelzés) javitdsa megtorténne. A két érték altal
meghatdrozott kilénbséget nem szabad biztos igényvaltozdsnak tekinteni, de érzékelhet6, hogy a
potencialis haszndlék érzékenyen reagdlnak a koriilmények alakuldsara, magyaran a hasznalat
intenzitdsa bizonyos, hogy érdemben ndvekedne. A tényleges igényintenzitasi hatas vonatkozadsaban
a kikérdezést illetéen lényeges tényez6k a kerékparos elkotelezettek fellilreprezentdltsaga, a tét
nélkili, megalapozatlan allasfoglalas, eszményekre valé fogékonysdg jelenléte, emellett azonban
fontos — ellenkezé elGjelli — torzitd hatds az alulreprezentalt potencidlis amatér kerékparozdk
majdnem teljeskord személyes tapasztalat-hidnya (nem kerékparoztak még e helyszineken), egyuttal
el6becsilhetd érdemi (pl. 5%-rél 40%-ra novekvé) kerékparozasi gyakorlata.
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10 éven bellil jart-e kerékparral a Bati kereszt kilaténal? Mennyiszer?

104 valasz

@ Kerékparral nem jartam oft
@ Egyszer-kétszer

Parszor (3 - 10 kdzatt)
@ Sokszor (tiznél tibbszar

54% eddig
nem jart a
térségben
kerékparral

Kiprébalna-e a Szekszard - Szalkai-to kerékparturat, ha jo allapota és egyértelmien kijelolt
utvonalon mehetne, tovabba (tkdzben komfortos pihendhelyek alinanak rendelkezésre?

104 vélasz
88% biztosan,
@ Bizonyosan kiprabalnam
Vagy @ Valoszinileg igen
I r  ar Talan
valoszintleg @ Mér igy is jarni szoktam arra
ki ré ndu Ina a @ Nem, mert kerékparral nem tirazok
@ Nem, mert ettdl nem lesz annyira vonza
P ’ az Utvonal
te rsegben @ Nem tudom/erre igy nem tudok valasz. ..
4 r © A kerékpér Gt épitéséhez ne az arra la...
kere kparral @ Inkabb futva

31. dabra: A jelenlegi és becsiilhet6 hasznalati intenzitas kozelitése

A helyszini tapasztalatok, megallitasos interjuk alapjan a térség alkalmas Utvonalain, idealis id6jarasi
korilményekkel jellemezhet6 hétvégi napon egy oraja alatt 3-7 kerékparost lehet észlelni (a targyi
projektel6készit6 tanulmany téli id6zitése miatt klasszikus forgalomszamlalas elvégzésére nem volt
lehet6ség), ezek meghatarozd hanyada rendszeres profi kerékparos turazo (sportold, downbhilles, stb)
és nagysagrendileg egyharmaduk lehet amatdr rekreacios célu egyéni, vagy csoportos turazo.
Becslésuink szerint a 3-7 kerékparos/éra érték a projekt végrehajtasat és a megfelels népszer(isitést
kovetéen minimum a kétszeresére valtozhat (napi 20-50 kerékparos turazd), de optimalis esetben a
népszer(iség és hasznalat ezt meghaladdan, robbanasszerden is n6het.

A tervezett ajanlott Utvonalakon a kerékpdros turizmus mértékérdl a Strava rendszerre regisztralt
(aktiv okostelefonos app-pal rendelkezd, tobbnyire rendszeres) kerékparozok jellemzd dtvonalai
alapjan nyerhetiink képet. Bar ez a forgalmi intenzitasi térszerkezet a regisztraldk specialis kore miatt
nyilvdnvaléan némileg torzitott képet mutat, jobb adatallomany hidnydban, a haldzati terv készitése
soran jo orientacionak bizonyul.

Ami a piacon lévé hasonlé ,turahaldzat-szolgaltatokat” illeti, forgalomszamlalasi adatok hianyaban a
Strava kozosségi hald altal rogzitett kerékparos intenzitds (hStérkép) segitségével végezhetiink
Osszevetést, bar a sotétvolgyi orszagos hirli downhill-palyak jelenléte miatt bizonyos, hogy a
jellemzéen Strava alkalmazassal rendelkezé extrém sportoldk itt erdsen tulreprezentaltta teszik a
megjelenitett kerékpdrozok szamat. A lenti kivagatok Sotétvolgy (balra), a Pilis Bike Budai-hegység
szegmense és az Orség egy-egy részét mutatjak(jobbra), azonos Iéptékben. Megallapithaté, hogy az
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el6forduldsi intenzitdsban jelentSsebb kozeli telepiilés hidnyaban az Orség alulmarad, a masik két
térség kozott [ényeges kilonbség nem mutatkozik, azonban a helyszini tapasztalatok alapjan a Pilis
Bike hasznalati intenzitdsa — a Strava appal nem rendelkez6 — csalddi és barati turdzék nagy jelenléte
miatt mintegy kétszeresre tehetd.

\

A kerékparos halézat fokozatos kiterjedése és a hasznalat novekedése kozotti Osszefliggést
Magyarorszagon elsGsorban a Balaton Bringakor esetében lehet megfigyelni, de adatsor nem All
rendelkezésre. A haldzatslir(iség és a kerékparhasznalat k6zotti szoros Osszefiiggést a nemzetkozi
mez6nyben kiemelkedd holland és dan jellemz6k egyértelmUen igazoljdk. A piaci viszonyok varhaté
jov6beni alakuldsat a névekvé szolgaltatas és fokozddé verseny (egyre kiterjedtebb és szinvonalasabb
kinalat), de egyidejlleg a szabadidds kerékparozas iranti kereslet névekedése fogja jellemezni.

A térségenként ,piacra vitt” kindlatban azonban fix tényez6 a foldrajzi, tdji adottsdg, amiben a
Szekszardi-dombsdagnak jo pozicidja van. A haldzati ellatottsag jelenleg 6sszességében kozepesnek
értékelhet6 (a minGség valtozékony, de Osszefliggd lUzemi Uti és turaut-haldzat all rendelkezésre),
amiben azonban kis koltséggel jelentSs el6relépés érhetd el.

A tervezett tevékenység jelenlegi volumene tekintetében (személyes interju alapjan) a megyeszékhely
kerékparos kdlcsonzdinek forgalmara vonatkoz6 adatokkal rendelkeziink, a két tGizemel§ koélcsénzd
idedlis hétvégi id6szakban (h6hulldam- és csapadékmentes napon) 0sszesen atlagosan 11-12 kerékpart
ad ki (0sszevetésképp a Velencei t6 mentén a hasonlé kolcsénzé 40 db kerékpart kolcsénoz
hétvégenként).

Osszegzés

»Szerencsés talalkozas” — igy jellemezhetd a Szekszardi-dombsag erdGségeinek és Szekszard, vagyis a
mintegy 32 ezer fényi lakossag rekredcids igénytomegének egymashoz vald foldrajzi kozelsége, ahol
fele akkora tavrdl beszélhetlink, mint a Gemenci erdd tavolsaga és negyed akkorardl, mint a Dombori-
Gdul6telepé. A terilet paratlan turisztikai és rekreacios adottsagai jelenleg csak részben vannak
kihasznalva, az adottsagokban nagy potencial van: kétségtelen, hogy az erd6k kellemes kérnyezetét és
a sz6lélltetvények kilénleges hangulatat kindld, a meglévd attraktiv turisztikai célpontok felflizésével
széba jov6é turadtvonalak bejardsara a kerékparos mod kifejezetten legidedlis és a térséghdl
orszagosan is ismert kerékparos paradicsom valhat.

Jelenleg hianyzik a , kerékparos turaut” kijelolés az erdei turistautakon valé szabalyos, jogkovetd
kerékparozashoz. Emellett az erdészeti utak egy része jelenleg nehezen jarhatd, akar még szaraz
id6szakban is. A dombsag specialitdsa a dombhatak lancolata, azaz a hosszan elnyuld gerincvonulatok,
ezek vonaldban — példaul Szalka és a Mausz-kdpolna felé — a kezdeti 150 méteres szintemelkedés utan
a terep mar kozel vizszintes, ami folyamatos, kellemes haladast biztosit. Ez az adottsdg a hazai hegyi,
dombvidéki kerékparos haldzatok kozott egyediilalld.

46



FUGGELEKEK



1. FUGGELEK

Erdei turaut kialakitasanak el6zetes technoldgiai diszpozicidja

Az e-UT 03.04.13:2019 Kerékparozhatd kozutak utiigyi mUiszaki elGiras 1.2. fejezet 1. tablazata alapjan
a mértékado jarmimeéret (nem f6haldzaton) 0,80 méter. Az 1.3.1 alfejezet szerint kerékparuton a
biztositandd (rszelvény magassaga 2,50 m . A kerékparforgalmi létesitmények szélességének
tervezése soran alkalmazandd alapelvek szerint legaldbb 1,00 m széles kerékpdros haladdsavot kell
biztositani, tovabbi kétoldalt 0,50-0,50 m széles oldalakadaly-tavolsagot kell biztositani, amely indokolt
esetben 0,35 m értékig csokkenthetd. El6z6ek alapjan és az erdei fadllomany teljes megG6rzésének
elvarasara tekintettel a kerékparos turaut (erdei kerékparozhatd osvény) (irszelvényét az aldbbi
diszpoziciéval javasoljuk megvalésitani:

Szélességi korlatok nélkili szakaszon a novényzettdl (cserje, bozdt, fa oldalagak, lagyszard
aljnovényzet, magonc, kivételesen 4 cm-nél vékonyabb torzs(i fa) mentesitett (irszelvény méretei
(szélesség x magassag): 2,7 m x 2,5 m (Utvonalat keresztezé min. 4 cm-es faegyed sor koz6tt min. 0,9
x 2,5 m), ahol a pdlyaszélesség (kiegyenlitett és tomoritett talaj sdvja) 1,5 méter (szlikiletnél 0,9 m) és
az erdei Gzemi Uthoz csatlakozd kezdG- és végpontnal a szélesség (fizikai akadalyok kozott) 1,4 m
legyen.

Az 1.4.1. alfejezet szerint a megallasi latétavolsagot a folydpalya teljes hosszaban és a csomdpontok
teriiletén az els6bbséggel rendelkezé iranyokban kell biztositani az aldbbiak szerint:

. 30 km/h tervezési sebesség esetén: 35 m,

. 20 km/h tervezési sebesség esetén: 22 m.

Jelen esetben a 22 méter latétavolsag biztositasat sziikséges megcélozni, azonban elsédleges a
fadllomany haboritatlansaga.

Az 1.6. fejezet alapjan a kerékparut (pdlyaszerkezet) szilard burkolattal vagy stabilizalt felllettel
épithetd. A természet eredeti allapotanak megérzésére figyelemmel az erdGteriileten ataldnos
esetben a humuszos talaj akadalymentesitésén (pl. cserje tonkje), profiljavitasan és tomoritésén fellil
nem javasolt idegen anyag teherbirasnovelés célu felhaszndlasa (pl. zuzottks, természetes alapu
kotGanyagok), azonban lokalisan — vizelvezetési nehézség miatt felazd mélypontnal, szlikiletben
vizelvezetG-szikkasztd-parologtatd arok kitoltésére, ill. keresztez6 vizatvezetést biztositd szivargd
(,csatorna”) esetén, ill. a parhuzamos turaut erdei (izemi Uthoz csatlakozd kezdG- és végpontjainal
(figyelemfelhivd céllal) — zazottké beépitése sziikséges/felmeril lehet&ségként. Ez vizelvezetési céllal
(szivargd test) 1,5-10 cm koz6tti zdzottkd frakcid?®, lizemi Utcsatlakozdsokban folytonos szemeloszldsu
zUzottkoves stabilizalds és mészkdliszt-foldkeverék takaras szikséges.

Az Uj tdradtszakaszok humuszos fold ,palyaszerkezetét” az akadalymentesités ((irszelvény
megtisztitasa hidraulikus konzolos szérazdval), valamint a gréderes/toldlapatos felllet-kiegyenlités (a
viz Girilését biztositd oldaleséssel, terepbe simulé profillal, azaz a lokdlis egyenetlenségeken tulmutatd
bevagasok és kiemelkedések megszlintetésével) hozza létre. EI6ny, hogy terepbevdgds nem sziikséges,

19 https://www.daibau.hu/cikk/269/vizelvezetes Kiepitese_a_haz_korul_-_mennyibe_kerul_es_hogyan_kell_szabalyosan_telepiteni
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mivel a kérdéses helyszineken nincs jelentésebb szintemelkedés. Ezt kovetéen még tomorités célszerd,
1,5 - 3,5 tonnas vibracids hengerrel, ami alapvet6en a ,kijart” feliilet |étrehozasat célozna. A slribb
allomanyu ,fiatalos” érintése esetén az allomany el6zetes gyéritése merl fel lehetGségként.

Az UME szerint térekedni kell a hosszesés nagysaganak és hosszanak 6sszetartozé értékeire vonatkozo

ajanlds betartdsara. Torekedni kell a 4,5%-na
adottsagok alapjan alkalmanként nem lehetséges.

kisebb emelkeddk alkalmazdsara, ami nyilvan az

Utszakasz
3,0

3,5

4,0

Hosszesés, %

45

5

10

15

Sikvidéki 500

300

200

100

50

30

10

Domb- és hegyvidéki 2000

1200

800

400

200

120

40




2. FUGGELEK

Erdészeti feltaro utak tervezési paraméterei

Eléirt miiszaki paraméterek Eldirt Alkalmazott

Ut osztalyba soroldsa K. VII

Hélozati funkeid / Komyezeti koriilmény 3.1.3.Szant6foldi gytijto, illetve
13.2.1.Erdészeti feltaro|

Tervezési sebesség 20 km/h

Forgalmi sdvok szama 1 1

Forgalmi sav szélessége (m) 3,00 m 3,00 m

Padka szélessége (m) 1,0m 1,0m

Korona szélessége (m) 5,0m 5,0m

Abra: Gyakorlatban alkalmazott miszaki paraméterek kerékparos barat mellékut (mezégazdasagi,
erdészeti utak) esetén

1.1. tablazat — Kozutak tervezési osztélyba sorolisa®

Kiilteriileti kézutak Tervezési osztaly jele :o“"l’j‘l)::sg Tﬂfvezfs‘;ebesség
Autépalya Kl, e LN
Gyorsforgalmi utak B, C 110
Autot K., N
B, C 90
" A B 90
I. rendii KL -
[® 80
Foutak A 90
1. rend(i K.IV. B 70
= [+ 60
sszekoto Gt
T A 90
A bekétéat, allomas-
MeRkutsi hoz, révhez, repulé- K < o
térhez vezeld Ut
EI. mezbgazdasagi Pavl Halozati gg
ut, szervizul sib. — szerep szerint 30
Eéiéb kézat
Kerékparit K.V, UT 2-1.203
szerint
Gyalogut K.V

3.1.3. F&bb miszaki jellemzdk

A fébb miiszaki jellemzoket — a lervezési elemek szélsd értékeit — a tervezési sebesseg figgvényében az
1.1.3. pontban foglaltak szerint kell meghatarozni. Az értékeket az 1.2. tablazat tartalmazza.

Foldutak valamely ok miatt burkolattal ellatott szakaszainak tervezési paramétereit a K.VI. kategoria szerint
kell megvalasztani.

A teleplléskozi (6nkormanyzati) 6sszekotd utak azok a legalacsonyabb rendi kézutak, amelyekhez
kiemelt fontossagl mez6gazdasagi utak, alacsonyabb rend(i mez6gazdasagi utak, erdészeti
maganutak, nem mez6égazdasagi termelést végzd, vagy kiszolgalé telepek utjai és uthaldzatai, tovabba
egyéb célokat teljesité uthaldzatok elemei csatlakoznak és biztositjak a kapcsolatokat a magasabb
rendl kdzuthaldzat felé. JelentGségiknél fogva ezek az utak telepuilések kozotti (gazdasagi) forgalom
lebonyolitasat is lehetévé teszik. A forgalomban résztvevSk vegyes eloszldasa miatt ezek az utak
kozforgalmat lebonyolitd utak.? A gazdasdgi utak k6zé a mezSgazdasdgi és erdészeti utak sorolhatdk.

20 https://portal.maut.hu/dokument/sajtofigyeles/cikk117.pdf
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Tehat az erdészeti lizemi utak altaldban (jogallas szerint) kézforgalomnak megnyitott maganutak,
funkcionalisan pedig a gazdasagi utak kézé sorolanddk. Haldzati szereplk szerint (I. és Il. osztalyu)
Jfeltaré” és ,kiszallitd”, illetve ,kozelit6 nyom (terméterileti ut)” kategéridkra bonthatdk, bar az
utébbi szint mar nem tekinthetd utnak. Az e-UT.03.01.13 Mez6gazdasagi utak tervezése
Mez6gazdasdagi utak tervezési elGirdsai c. tervezési Utmutatdban a Il. osztalyu erdészeti feltdrd ut
ajanlott koronaszélessége 5,0 m, egyetlen 3,00-3,50 méter széles savval rendelkezik és 0,75-1,00 m
padkaszélességgel, de egyébként a 2.1. fejezet felsoroldasanak 3.2.2. pontja szerint jellemz6en foldut
kiépitési. Az e kategdridhoz tartozé paramétereket a tervezés soran minimalis jellemzSknek tekintjik.

. Tervezési Forgalmi Forgalmi sav Padka Korona
. - Akadalyoz- - A
Utkategoria tatas sebesség savok . .
km/h széma szélessége, m
1. Telepuléskozi at 90, 70, 50 2 2,75-3,50 2,0 (1,50) 11,0
e . 2,75-3,50 (8,0-10,0
2. Bekétdut (lakott tertileti) S, D, H 70, 50, 30 1,2 4,00 (3,00) 1,5(1,25) (7.0)
=) 3.1.1 Bekotd 60, 50, 30 2,(1) 2,75-3,50 -
\g
_ ﬁ 3.1.2 Telepi belsé - 20 1,(2) 3,00-3,50 -
% MG o
g 9 313 Fogydijté S b i 60-30 2, (1) 1,0 (0,50) 8,0(7,0)
— [«5} . e ]t Y
g = Szantofoldi | Gy ijte 40-20 1 3.00 5,0 (4,0)
IS T
© - 60-30 2 8,0(7,0)
V) = 3.2.1 osztaly(
I " S,D, H, N
Ng| Femar I 40-20 1 3,00350 | 1,000,75)
m j= osztalyu ! ' A .
3.2.2 Kiszéllitd - - - - - -

Az osztalyozas az e-UT.03.01.13 Mezbgazdasagi utak tervezése Mez6gazdasagi utak tervezési
el6irasai c. tervezési Utmutatd alapjan:

Erdészeti utak
Feltard utak
I. osztalyu feltard utak
. osztalyu feltard utak

Kiszallité utak (foldut)

Kozelit6 nyom (terméterileti Gt), amely a termGterilet részeként ideiglenes
nyomvonallal a termeléstechnika része. A termelés folyaman valtozé nyomvonala
miatt utnak nem tekintheté.

Az e-UT.03.01.13 Mez8gazdasagi utak tervezése Mezdgazdasagi utak tervezési elGirasai c. tervezési
Uutmutato szerint ,,az erdészeti maganutak tervezési elGirasait az ‘Erdészeti utak tervezési iranyelvei’
cim(i dgazati irdnyelv tartalmazza, az 1996. évi LVI. torvény végrehajtasara kiadott 29/1997. (IV. 30.)
FM rendelet 9. melléklete szerint, azonban ezt a mellékletet egy rendelet 1999-ben hatalyon kiviil
helyezte.



3. FUGGELEK

Tulajdoni viszonyok vizsgalata

Az egyes érintett ingatlanokon 1.A iitemben felmeriil6 feladatok

HRSZ, utcanév/térség

l

tul.jogok gyakorléja/kezel6

feladat, megjegyzés

Varosi utcak, Brody irany

1787 Béla tér

Onk. (ellen8rizni sziikséges)

jelz6tabla elhelyezése

1740/8 Munkacsy

Onk. (ellen8rizni sziikséges)

jelz6tabla elhelyezése, burkolati jel Iétesitése

5858/1 Vincellér

Onk. (ellen8rizni sziikséges)

beavatkozas nem tervezett

1678/2 Kalvaria utca

Onk. (ellen8rizni sziikséges)

jelz6tabla elhelyezése

1706Méricz Onk. (ellen8rizni sziikséges) jelz6tabla elhelyezése
1726 Lehel Onk. (ellen8rizni sziikséges) jelz6tabla elhelyezése
6307 Brody Onk. (ellen8rizni sziikséges) jelz6tabla elhelyezése

Fels6varos irany

1495 Babits u.

Onk. (ellenérizni sziikséges)

jelz6tabla elhelyezése

765 Mérey

Onk. (ellenérizni sziikséges)

jelz6tabla elhelyezése

1459 Kalvin tér

Onk. (ellenérizni sziikséges)

beavatkozas nem tervezett

1190 Bethlen

Onk. (ellenérizni sziikséges)

jelz6tabla elhelyezése

1157 Bocskai

Onk. (ellen8rizni sziikséges)

jelz6tabla elhelyezése

Kapolna tér

1064/2 Kapolna tér

Szekszard Varos Onkormanyzata

jelz6tabla elhelyezése

9164/5 t.kdves kdzépsé
szakasz

Szekszard Varos Onkormanyzata

jelz6tabla elhelyezése, padka stabilizacio

0834 Bati k. felé és emellett
a déli végét is érintjik

Szekszard Varos Onkormanyzata

jelz6tabla elhelyezése, padka stabilizacio, pad
elhelyezése

Balremete

1063 Balremete

Szekszard Varos Onkormanyzata

beavatkozas nem tervezett

9276 Balremete

Szekszard Varos Onkormanyzata

beavatkozas nem tervezett

Brody u.-i irany

6301/23 rov. terméskoves
szakasz

Szekszard Varos Onkormanyzata

beavatkozas nem tervezett

11675/7

Szekszard Varos Onkormanyzata

Utiranyjelolések festése/elhelyezése

11675/69

Szekszard Varos Onkormanyzata

Utiranyjelolések festése/elhelyezése

11674 hosszu szerpentin
foldat

Szekszard Varos Onkormanyzata

kimélyiilés feltoltése, vizelvezetés fejlesztése,
utirdnyjelolések elhelyezése, védékorlat épitése, pad
elhelyezése

11676/21 szerpentin éles
kanyar (kilatas)

Szekszard Varos Onkormanyzata

pad elhelyezése




9586/2 Nagybodé
gerincvonaldn hosszu
kiskertes feltarout

Szekszard Varos Onkormanyzata
(ellendrizni sziikséges)

kimélyilések feltoltése, utiranyjeldlések elhelyezése

9164/2 rovid csatlakozo

szakasz a terméskoves Uthoz

Szekszard Véaros Onkormanyzata
(ellenérizni szlikséges)

kimélyilések feltoltése, utiranyjeldlések elhelyezése

Kalvaria-hegy kilaté betérés

6305/2 Szekszard Varos Onkormanyzata pad és asztal szett cseréje
(ellendrizni sziikséges)
1605/3 Szekszard Varos Onkormanyzata beavatkozas nem tervezett

(ellendrizni sziikséges)

Csatari-volgyi utvonal

120/42 Szekszard Varos Onkormanyzata beavatkozas nem tervezett

12045 Szekszard Varos Onkormanyzata utiranyjelolések festése/elhelyezése
0840/26 Szekszard Varos Onkormanyzata beavatkozas nem tervezett

0838/14 Szekszard Varos Onkormanyzata utirdnyjelolések festése/elhelyezése
0844/56 Szekszard Varos Onkormanyzata utirdnyjelolések festése/elhelyezése
0830/6 Szekszard Varos Onkormanyzata utirdnyjelolések festése/elhelyezése, kimélyilések

feltoltése

0699/2 Biborvég u.

Szekszard Varos Onkormanyzata

beavatkozas nem tervezett

10705/3 Biborvég u.
(Csatari-volgy)

Szekszard Varos Onkormanyzata

beavatkozas nem tervezett

11749 Biborvég u. (Csatari-
volgy)

Szekszard Varos Onkormanyzata

beavatkozas nem tervezett

5341 Sarkéz u. (Csatari-

Szekszard Varos Onkormanyzata

beavatkozas nem tervezett

vélgy)

5333 Szekszard Varos Onkormanyzata beavatkozas nem tervezett
5332 Szekszard Varos Onkormanyzata beavatkozas nem tervezett
5328/8 (Keramia u.) Szekszard Varos Onkormanyzata jelz6tabla elhelyezése
5328/18 Szekszard Varos Onkormanyzata beavatkozas nem tervezett
5328/25 Szekszard Varos Onkormanyzata beavatkozas nem tervezett
5514/13 Szekszard Varos Onkormanyzata beavatkozas nem tervezett
5514/12 Szekszard Varos Onkormanyzata beavatkozas nem tervezett
5543/1 Szekszard Varos Onkormanyzata beavatkozas nem tervezett
5543/53 Szekszard Varos Onkormanyzata beavatkozas nem tervezett

5543/52 (Keramia u.
végénél csatlakozas a
SzG616hegyi kp.uthoz)

Szekszard Varos Onkormanyzata

jelz6tabla elhelyezése, jarda szélesitése

Sotétvolgyi-tohoz

0814 Bodzas

Szekszard Varos Onkormanyzata

utiranyjelolések festése/elhelyezése

01462 Bat-d(il6

Magyar allam

kimélyilés feltoltése, vizelvezetés fejlesztése,
utiranyjelolések elhelyezése, védékorlat épitése,
tamfal épitése

01465/2 Sététv.i miut

Magyar allam

kozuti jelz6tabla elhelyezése

01480/3 Sot.v.i-t6 (eddig
Szekszard kozig.ter.)

Magyar allam

kimélyiilés feltoltése, vizelvezetés fejlesztése,
utiranyjelolések elhelyezése

0110/3 Kakasd kozig. ter.

Magyar allam

kimélyilés feltoltése, vizelvezetés fejlesztése,
atirdnyjelolések elhelyezése

0111 Kakasd

Magyar allam

beavatkozds nem tervezett

0110/2 Kakasd kozig.ter.

Gemenci erdd Rt

profiligazitas, véddékorlat elhelyezése

01480/2 Szekszard kozig.ter.

Magyar allam

kozuti jelz6tabla elhelyezése

01480/3 Szekszard kozig.ter.

Magyar allam

beavatkozds nem tervezett
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Sotétvolgy tengely

01465/1 Sététv.i miiut

Magyar allam

Utiranyjelolések festése/elhelyezése

0806

Magyar allam

kozuti jelz6tabla elhelyezése, atirdnyjeldlések
festése/elhelyezése

erdészhaz térsége

0802/1 Magyar allam kimélyulés feltoltése, vizelvezetés fejlesztése,
utiranyjellések elhelyezése

0796 Magyar allam kimélyulés feltoltése, vizelvezetés fejlesztése,
utiranyjelolések elhelyezése

0795 Magyar Allam utiranyjelolések elhelyezése

0791 Haramia-forrastél az Magyar Allam utiranyjelolések elhelyezése

emelkedd turaut

0792 Magyar Allam kimélyiilés feltoltése, vizelvezetés fejlesztése,

utiranyjelolések elhelyezése, kardsor elhelyezése,
profiligazitas

029 Szalka kozig. ter.; nagy
eldgazdshoz vissza a keskeny
erd. Ut

Magyar allam

kimélyiilés feltoltése, vizelvezetés fejlesztése,
utiranyjelolések elhelyezése

028 Szalka kozig. ter. nagy
eldgazashoz vissza a keskeny
erd. Gt

Magyar allam

kimélyiilés feltoltése, vizelvezetés fejlesztése,
utiranyjelolések elhelyezése

014 Szalka Szallas-volgyi
kdzépsb hosszu erdészeti Ut

Magyar allam

kimélyiilés feltoltése, vizelvezetés fejlesztése,
utiranyjelolések elhelyezése

Biikkos elagazas térsége

0770/2 rét peremén 0] ut

Magyar allam

kimélyiilés feltoltése, vizelvezetés fejlesztése,
utiranyjeldlések elhelyezése, kardsor elhelyezése,
profiligazitas (a hely pontositasa sziikséges)

0769 nem létezd réti ut

Szekszard MJV Onkormanyzata

beavatkozas nem tervezett (a hely pontositasa
sziikséges)

0768/6 (talan érintve lenne)

Szekszard MJV Onkormanyzata

beavatkozas nem tervezett

0767 ut Sz. felé

Szekszard MJV Onkormanyzata

utiranyjelolések festése/elhelyezése, profiligazitas

0730/10 délebbi rét

Magyar allam

kimélyiilés feltoltése, vizelvezetés fejlesztése,
utiranyjelolések elhelyezése, kardsor elhelyezése,
profiligazitas (a hely pontositasa sziikséges)

0730/9

Magyar allam

kimélyiilés feltoltése, vizelvezetés fejlesztése,
utiranyjelolések elhelyezése, kardsor elhelyezése,
profiligazitas (a hely pontositasa szlikséges)

0730/8

Szekszard MJV Onkormanyzata

vizelvezetés fejlesztése, utiranyjelolések
festése/elhelyezése, kardsor elhelyezése,
profiligazitas (a hely pontositdsa szlikséges)

0730/6

Magyar allam

vizelvezetés fejlesztése, utiranyjelolések
festése/elhelyezése, kardsor elhelyezése,
profiligazitas (a hely pontositasa szlikséges)
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Orias-hegytél délre

0494 erd6ben Uj tdraat

Magyar allam

Uj turaut létesitése, Gtiranyjelolések
festése/elhelyezése

0490

Magyar allam

vizelvezetés fejlesztése, utiranyjeldlések
festése/elhelyezése, profiligazitds (a hely pontositdsa
sziikséges)

0488 vapas betonut (a keleti
része érintett)

Szekszard MJV Onkormanyzata

utiranyjelolések festése/elhelyezése

0442 at Szekszard Varos Onkormanyzata vizelvezetés fejlesztése, utiranyjelolések
festése/elhelyezése, profiligazitas
0388 ut Magyar allam atiranyjelolések festése/elhelyezése, vizelvezetés

fejlesztése, profiligazitds

0445/1 Gt Szd. véros

Szekszard Varos Onkormanyzata

utirdnyjelolések festése/elhelyezése, vizelvezetés
fejlesztése, profiligazitds

Decs ENy

0109/9 ut (éppen érintve)

Magyar allam

utirdnyjelolések festése/elhelyezése, vizelvezetés
fejlesztése, profiligazitas

0109/10 telek, ut
,Szakadasaval”, Decs
(ter.csere lehetséges)

Maganszemély

utirdnyjelolések festése/elhelyezése, vizelvezetés
fejlesztése, profiligazitas

0109/11 nincs meg még! (a
fenti telek alatt néhany
méteren érintjik; ennek a
teruletén van a 0109/10
magantulajdonban lévé
sz616 egy része)

Magyar allam

profiligazitas

0135 ut, Decs

Magyar allam

utirdnyjelolések festése/elhelyezése, vizelvezetés
fejlesztése, stabilizalas

Mausz-kapolna térsége

0109/38 Mausz-kapolna
terilete, Decs

Magyar allam

széles padka stabilizalds, utirdnyjeldlések
festése/elhelyezése

beavatkozas nem tervezett

0171/6 vapas betonut
Alsénana

Alsénana Onkormanyzata

utiranyjelolések festése/elhelyezése

0109/70 vapas betonut Decs

Decs Onkormanyzata

utiranyjelolések festése/elhelyezése

0109/140

Magyar allam

pad és asztal szett elhelyezése

0171/7 foldat sz6l6k kozt
Alsénana

Alsénana Onkormanyzata

utiranyjelolések festése/elhelyezése, vizelvezetés
fejlesztése, stabilizalds

0172/4 kdzrezart ter.
Alsénana

Alsénana Onkormanyzata

utiranyjelolések festése/elhelyezése, vizelvezetés
fejlesztése, profiligazitds

04 foldut Nat. erdé hataran
Alsénana

Magyar allam

atirdnyjelolések festése/elhelyezése, vizelvezetés
fejlesztése, profiligazitas

0165/1 magan mfiv.ter.
ralégas? nem kizarhato, de
nem valdszind

Maganszemély

beavatkozas nem tervezett

0140/2 magan mfiv.ter.
ralégas? nem kizarhato, de
nem valdszin(

Maganszemély

beavatkozas nem tervezett

Szélka felé délrél
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063 erdészeti ut

Szalka kdzség Onk.

utirdnyjelolések festése/elhelyezése, vizelvezetés
fejlesztése, profiligazitds

067/3 erd§ (valdszind
ralogas) Szalka

Magyar allam

utiranyjelolések festése/elhelyezése, vizelvezetés
fejlesztése, profiligazitas

067/2 erd§ (valdszind
ralogas) Szalka

Magyar allam

atiranyjelolések festése/elhelyezése, vizelvezetés
fejlesztése, profiligazitas

067/1 erd6 (valdszind
ralégas) Szalka

Magyar allam

atirdnyjelolések festése/elhelyezése, vizelvezetés
fejlesztése, profiligazitas

064 erdei Ut Szalka

Szalka kdzség Onk.

utiranyjelolések festése/elhelyezése, vizelvezetés
fejlesztése, profiligazitas

053 rét a patak mentén
Szalka

maganszemély (teriletcsere
lehetséges)

beavatkozas nem tervezett (kisebb profiligazitas
célszer( lenne, ha a teruletcsere megoldhatd)

050

Szélka kdézség Onk.

utirdnyjelolések festése/elhelyezése, vizelvezetés
fejlesztése, profiligazitds

043/6 t6 (nagy tag) Szélka

Szélka kdézség Onk.

utirdnyjelolések festése/elhelyezése, vizelvezetés
fejlesztése, profiligazitas, kp.kolcsonzé/atado pont,
szervizpont, e-bike-tolté létesitése

Tokeriilé

049/2 Szélka kiskor

Szalka kdzség Onk.

utirdnyjelolések festése/elhelyezése, vizelvezetés
fejlesztése, profiligazitas

048 erdé nagy tag

Magyar allam

utirdnyjelolések festése/elhelyezése, vizelvezetés
fejlesztése, profiligazitas

041 orsz.kozut

Magyar allam

utirdnyjelolések festése/elhelyezése, profiligazitas

96/5 Szélka orsz.kozut

Magyar allam

utirdnyjelolések festése/elhelyezése, profiligazitas

Bati-kereszt kilato

01427 (burkolt at)

Szekszard Varos Onkormanyzata

beavatkozas nem tervezett

01426/38 Bati-k. EK-i erd6 Magyar Allam kp.tdmasz, szervizpont, e-bike-t6It6 pont telepitése
0828/10 haromszog tertlet Magyar Allam beavatkozas nem tervezett

0827 (Szarvas szurdik és a
Bati-kereszt menti rész)

Szekszard Varos Onkormanyzata

profiligazitas, kimélyiilés feltoltése, vizelvezetés
fejlesztése, atirdnyjelolések festése/elhelyezése,
veszélyre figyelmeztetd specidlis tabla elhelyezése

830/5 (csomdpont és az
Eles-hegyhat alatti nyereg)

Szekszdrd vdros Onk.

utirdnyjelolések festése/elhelyezése

0773 Eles-hegyhat

Magyar Allam

profiligazitas, kimélyilés feltoltése, vizelvezetés
fejlesztése, Utiranyjeldlések festése/elhelyezése

Pihendnek, szabadtéri gyermekjaték elh.re pot. alkalmas helyszinek

5916/24 Rotary Park
(Kalvaria domb nyereg)

Szekszard Varos Onkormanyzata

attraktiv gyermekjaték elhelyezése

106/42 Kapolna tér

Szekszard Varos Onkormanyzata

utirdnyjelz6 tabla kihelyezése
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4. FUGGELEK

Kérddives kikérdezés eredménye

A kérdések és valaszok kozott délit betlis széveggel tesziink értékelS észrevételeket. A kérddivet az
alabbi felvezet6 szoveggel tettik kdzzé (a varos honlapjara kerilt els6ként, ezutdn szamos helyi
socialmedia-csoportban sikerult kiposztolni), az janudr 16-t6l februdr 16-ig volt kitélthet6, ezalatt 104
kitoltés tortént.

Kérdések  Valaszok @)  Beallitasok

A Szekszardi-dombsag kerékparos
turautvonalainak tervezése

B I U & ¥

<
.

Tisztelt Valaszadd!

Szekszard Megyei Jogu Varos Onkormanyzata tervezési elfkésziileteket folytat a Szekszardi-dombsag
kerékparos Utvonalainak meghatarozasara, kilonds tekintettel a Szekszard - Szalka/-Satétvdlgy kapcsolatok
kijelclésére, illetve kialakitasara. Az elképzelés szerint a kivalasztott mezdgazdasagi-, erdészeti, illetve
kiranduldutakon turistajelzések és atiranyjelzd tablak kertlnének elhelyezésre, és kizebb-nagyobb tlragélmeényt
segitd fejlesztésekre kerilne sor - példaul pihendpontok, esdbeallok kialakitasara, az egyenetlen (pl. régi
terméskidves) miutak és a nyomvalyls foldutak javitaséra, a gyakorta felazo helyszineken a vizelvezetés
megoldasara, esetleg némi attraktivitast fokozo objektum elhelyezésére, illetve a navigaciot és a turajavaslatok
elérését segitd online tartalmak kozreadasara.

A szemet gydnyorkodtetd szdldskertekkel és végtelen erddkkel tarkitott terliletnek specidlis tulajdonsaga, hogy
a dombok gerincvonaldt elérve tébb irdnyban is kiadds, kdnnyed tdrazast lehet folytatni - e paratlan
tulajdonsagok miatt a Szekszardi-dombsag orszagosan egyedilallé kiranduld hely. Elséként a varosbdl
kiindulo, majd kildnbozé iranyokban Sotétvdlgybe és Szalkara tartd kerékparos turista Utvonalak fejleszitése
torténhet meg, igy a potencialisan érintett helyszinek a kévetkezdk lehetnek: Felsdvaros, Bartina, Kis-

Bodd, Nagy-Bddd, Kerék-hegy, a Bati-kereszt kilatd térsége, Sotétviilgy, Sttétvalgyi té, Harmas-halom, Szarvas-
szurdik, Eles-hegyhat, Orias-hegy, Strazsa-hegy, Mausz-képolna térsége, Réz-hegy, Lajvér-patak volgye, Szalkai-
10 és a sor folytathatd. A tlrautak konkrét alakuldséra azonban a valaszolék a turdzési szokasaik és a
fejlesztési javaslataik megadasaval akar jelentds hatdssal lehetnek.

Természetesen a kitoltés anonim mddon térténik. Kérjuk, dldozzon par percet a kérdések megvilaszolaséaral
Faradozasat elbre is koszonjlk!

Kép cime
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Hol lakik?

104 vélasz

@ Szekszardon
@ Szalkan

@ Grabéeon
@ Alsonanan
@ Budapest
@ Bonyhad

@ Bataszék

@ sivagard

113V

Milyen gyakran kerékpérozik? (barhol; ideértve az elektromos roller és mas mikromobilitasi

eszkodzok hasznalatat is; a jovibeli elképzeléseirsl késébb kérdezziik)
104 valasz

@ Naponta, szinte naponta
@ Hetente néhanyszor
@ Havonta néhanyszor

18.3% @ Nem jellemzd

Mennyiszer kirandult gyalogosan, vagy kerékparral a Szekszardi-dombsag teriiletén? (beleértve a
Bati-kereszt kilatot, Sotétvolgyet és a Szélkai-to kérnyékét)
104 valasz

@ Nem jellemzd, de érdekel a téma.

@ Gyalog és kerékparral nem turaztam ott,
de autoval kirandultunk arra.

@ Ritkan (kevesebb, mint évi egyszer), de
volt mar ra példa.

@ Evenie akdr tobbszor is.

@ Elég rendszeres (évente tabb, mint
Gtszor).

10 éven belill jart-e kerékparral a Bati kereszt kilatdnal? Mennyiszer?

104 valasz

@ Kerékparral nem jartam ott
@ Egyszer-kétszer

@ Parszor (3 - 10 kdzétt)

@ Sokszor (tiznél t6bbszor)

Kiprobélna-e a Szekszérd - Szalkai-to kerékpartdrat, ha jo allapotu és egyértelmiien kijelolt
Gtvonalon mehetne, tovdbbé utkdzben komfortos pihendhelyek alinanak rendelkezésre?
104 vélasz

@ Bizonyosan kiprobalnam

@ Valészinilleg igen

@ Talan

@ Mar igy is jami szoktam arra

@ Nem, mert kerékpérral nem turéazok.

@ Nem, mert ettdl nem lesz annyira vonzé
az Utvonal

@ Nem tudom/erre igy nem tudok vélasz...

@ A kerékpar it épitésehez ne az arra la...

@ Inkabb futva

15

Péida potencidlls a szekszdrdi

Vor-negye
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Ojberekpuszta

54% eddig
nem jart a
térségben
kerékparral

88% biztosan,
vagy
valészinlileg
kirdndulna a
térségben
kerékparral



Felmérésiink szerint tehdt a kérddbivvel elért vdlaszoldk kéziil 54% nem jart még soha a tervezési
terlileten kerékpdrral, de 88% — ,biztosan” vagy ,valdsziniileg” — megvaldsitana kerékpdros
kirdndulds(oka)t, ha a kériilmények (jarhatdsdg, pihenbk, utirdnyjelzés) javitdsa megtérténne. A két
érték dltal meghatdrozott kiilénbséget nem szabad biztos igényvdltozdsnak tekinteni, de érzékelhetd,
hogy a potencidlis haszndlok érzékenyen reagdinak a kériilmények alakuldsdra, magyardn a haszndlat
intenzitdsa bizonyos, hogy érdemben névekedne. A tényleges igényintenzitdsi hatds vonatkozdsdban
a kikérdezést illetéen lényeges tényezbk a kerékpdros elkételezettek fellilreprezentdltsdga, a tét nélkiili,
megalapozatlan dlldsfoglalds, eszményekre vald fogékonysdg jelenléte, emellett azonban fontos —
ellenkezé eldjelii — torzité hatds az alulreprezentdlt potencidlis amatér kerékpdrozdk majdnem
teljeskorii személyes tapasztalat-hidnya (nem kerékpdroztak még e helyszineken), egyuttal
el6becsiilhetd érdemi (pl. 5%-rol 40%-ra névekvs) kerékpdrozdsi gyakorlata. A helyszini tapasztalatok,
megdllitdsos interjuk alapjgn a térség alkalmas utvonalain, idedlis id&jardsi kériilményekkel
jellemezhets hétvégi napon egy ordja alatt 3-7 kerékpdrost lehet észlelni (a targyi projektelékészité
tanulmany téli id6zitése miatt klasszikus forgalomszamldlds elvégzésére nem volt lehetéség), ezek
meghatdrozo hdnyada rendszeres profi kerékpdros turdzé (sportold, downhilles, stb) és

nagysdgrendileg egyharmaduk lehet amatér rekredcios célu egyéni, vagy csoportos turdzo.

On mely utvonalakat, célpontokat preferalna? (tébb vélaszt is megjelélhet) Részletes, térképes
javaslatot is kiildhet a kerekpar@bonumvia.hu cimre ...ktet az erdei turautak kijel6lése nem hatréltana.)

On mely itvonalakat, célpontokat preferalna? (tobb
valaszt is megjelGlhet) Részletes, térképes javaslatot is
kildhet a kerekpar@bonumvia.hu cimre és itt
értesitést is kérhet a tovabbi egyeztetési folyamatrol,
49 (47’ 1 0/0) (Megj.: A Szalkat is bekapcsol6 56-0s fét menti
0 kerékparat-fejlesziés elokészitése folyamatban van,
47 (45:2 /0) ezt a burkolt kerékpar(t projekiet az erdei

33 (31 ,TUA]) tarautak kijeldlése nem hatraltand.)

29 (27,9%)

104 valasz

Bati-kereszt kilato - Szalkai-to
Bati-kereszt kilato - Sotétvolgy
Grabdce

Mausz-kapolna

Kértura utvonalak legyenek
Kombinalhato utvonalak hal...
Gsak2, dombokat megkertlo...
(pl. az orszagutak mentén) S|C’)aga’rd
Szekszard - Sio csatorna Sz...
Nagyon j6 kezdeményezés...
Szekszard-Bataszeék, Szeks...
A jardakat kéne megcesinélnil...
A 6-os uttal parhuzamos do...

55 (52,9%)

73 (70,2%)

Mint Ilathatd, a legtébben a kombindlhatd utvonalak hdlozatdt preferdljdk, ezt kéveti a kértura
utvonalak szisztémdjanak tdmogatdsa (a ketté nem zdrja ki egymdst). A konkrét helyszinek kéziil a
Szalkai-to és a Sététvilgy célpont a legnépszertibb.

A kévetkezé kérdéseknél elbfordulé szabadszéveges észrevételek kézott a figyelemre mélto
tartalmakat vastag betlvel kiemeltiik.

Itt igény esetén hosszabb szabadszoveges vdlasszal adhatja meg prioritasait a fontos irdnyok
tekintetében. Itt az Utvonalhoz kozeli attraktiv helyszinekre (taji latvany, kilatopont, szurdok, pincesor,
boraszatok) is kitérhet. (KIHAGYHATO KERDES!)

12 valasz

Sotétvolgy legyen mindenképp! Evtizedes, beigért adéssagot torlesztene a varos.
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A Kalvaria-kilato fejlesztésére kiirt épitészeti palydzat eredményét napirendre kellene tizni, tokéletes
hely lenne induld-érkez6 pontnak, kavézoval, helyi termékek ismertet6ivel, wc-vel, padokkal,
parkoldval, esetleg id6szakosan egy bringaszerviz kis m(ihellyel kiegészitve. A Bati-kereszt kilaté innen
torténé megkozelitése gyalogosan és kerékparosan sem megerélteté és a panorama még jobban
vonzana a kirdnduldkat, a kdvézé bérbeaddsa bevételt is generalna a varosnak, javaslom megfontolni
az ezzel kapcsolatos észrevételeket, hogy Szekszard egy kiemelked6 latvanyossaga méltd értéket
képviseljen az idelatogatdk szamara.

56-o0s fout menti kerékparuat a legfontosabb, a sz616hegyi kérforgalom folytatasaban Szalka iranyaba
kifele. Rengeteg kerékpdros jar erre, az autok kozott pedig életveszélyes. Kellemes vonalvezetés lenne.
Szalka csodalatos természeti kincs. Szép falu, megfeleld infrastruktiraval, igy a szekszardi emberek is
szivesen kerékpdroznak arra. A kés6bbiek soran Gemenc, Porboly, Baja irdnydba ra lehetne innen
kapcsolédni.

Remek gondolat a Szalkat és Sotétvolgyet is érint6 kerékpdarut. Hasznos lenne még Tolnat elérni.
Nekem fontos az arnyékos utvonal nyaron, valamint a szép kilatas. Sokat turdzok Szekszard Szalka
kozott. Hianyolom a pihend padokat. Szivesen venném ha lehetne példaul emlékpadot allitani valaki
kedves ember emlékére. Fontos lenne hogy esetleg egy-egy buszmegdllét is érintsen hogy ha
elfaradnank esetleg vissza buszozhassunk.

J6 lenne ugy kijutni kerékparral Sidagardra, hogy ne kelljen a 6-0s szamu f6utra rahajtani gyerekekkel.
Kakasd is a Sotétvolgy érintésével j6l megkozelithetd.

A sio hid és a sofoki Ut kozott hidnyzd kb 1km-es részt kellene megcsinalni és 6sszekodtni a régi hatos
uttal egy szép utja lenne Szekszdrdnak

Fentebb mar kifejtettem... Egyetlen lakdtdl se vegyenek el a telkébdl teriiletet egy nyamvadt
kerékparut miatt!

Kellene egy Ut a Csatari volgyon at, a Bodri felé. Erre kényelmesebb eljutni kerékparral.
Sotétvolgy-Kakasd-Ladomany-Grabdc (szerb ortodox templom)-Szalka Utvonal érdekelne

On szerint mi segitené legjobban a kerékparos turdzast? (a harom-négy legfontosabb
szempontot kérnénk megjeldlni) (EZ KIHAGYHATO KERDES!)

104 vélasz

Az erdei utak esds idében is... 53 (51%)
Nyomvajuk, godrok, razos ut... 57 (54,8%)
Pihendpontok kialakitasa pa... 51 (49%)
A termeészetes kilatohelyek -... 36 (34,6%)
A pihenéhelyeken ne csak p... 38 (36,5%)
ldényben a célpontnal - vagy... 25 (24%)
Egy-egy esébealld és tlzrak... 20 (19,2%)
Az utvonal lehetéleg kertlje... 51 (49%)
Az utvonal lehetéleg kerlje... 2 (1,9%)
Léteslljon szervizpont (szer... 31 (29,8%)
Az utvonal erdekessé ("insta... 19 (18,3%)
A turaut kezdépontjan legye... 24 (23,1%)
aszfaltozott kerekpérl’“ 1 ( ) Az erdei utak es6s idében is jarhatd mindsége (jo viz zetés, murvas ilizalas).
Kerékparkélcsonzo, turavez... 1(1%) Nyomvijik, godrok, rizos itfelilet Kjavitésa. o )
Tiizraké hely, fatarolé hellyel... Jli—1 (1%) R e Kol - b - Do 01 2 et Gom i b i),
1(1%)
1(1%)
1(1%)

. .. P A pihenShelyeken ne csak padok, hanem asztal, ivokit, szemetestartaly és WC is legyen.
Barmi is |eSZ, hosszu tavon f... Idényben a célpontnal - vagy akar (itkdzben is - legyen valamilyen idészakos biifé, falatozo.
Sajnos az erdei utak gyakorl...

Egy-egy es6beall6 és tiizrakohely sem artana.
lvokutat kiemelném félaton p...

Az utvonal lehetdleg keriilje el a zajos, zsufolt és élyes helyeket, pl. az

Az utvonal lehetdleg keriilje el a telepiiléseket (Szalkat).

Létesiiljon szervizpont (szerszamokkal és pumpaval).

Az Utvonal érdekessé ("instapozitivva") tehetd valamilyen egyedi - csak itt eléfordulé - kreativ objektummal
0 (tetszetds fahid/faszobrok/gyermekek részére egyedi szabadtéri jatszoeszkozok).

A tiraut kezdSpontjan legyen olyan térfigyelé kameraval ellatott autés parkold, ahonnan elindulhat a
csalad/tarsasag.
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A vdlaszokbdl megdllapithatd, hogy a legfontosabbnak tartott szempont a jarhatdsdg javitdsa, ezutdn
pedig a pihenést kiszolgdlo alapinfrastruktira megteremtése.

El6z6 kérdésre itt adhat kiegészit6 megjegyzést, ha sziikségesnek érzi.

7 valasz

A murvan csak defektet lehet kapni, meg nagyobb sériilést okoz, mint a féldes ut.

Feltétlen a f6utak mellett kell kerékparutat létesiteni, mert ott meg fog maradni a kerékparos
forgalom, jelen formdjaban életveszély.

Itt fontos megjegyezni, hogy a tervezés alatt allé6 56. sz. f6ut menti kerékparut projektnek nincs
Osszefliggése a targyi turautvonalak kérdésével, egyik se helyettesiti a mdsikat. A turadtvonalak igen
csekély 6sszegbdl kijel6lhet6k, a f6ut menti kerékparut megépitése ehhez képest egy nagysagrenddel
nagyobb koltség. A két beruhazas azért sem rivalizal egymdssal, mert mas és mas palyazat kereteit
veszi igénybe.

Tovabba toébben nem sportolasi, hanem kozlekedési célbdl haszndljdk a kerékpart. Minden nap.
Biztonsaggal tudjanak kozlekedni. Az erdei utakon szép id6ben most is el tud menni, aki szeretne, esés
id6szakban pedig kikapcsolédas céljabdl nem fognak menni Ugysem.

Olyan tdrautvonalakat kell Iétesiteni, ami biztONSAgOS. suersiatarivisico oo nsernt s onar (i e
Ezaltal a gyermekes csalddok is szivesebben hasznaljak.

Emiatt arra is figyelemmel kell lenni, hogy a turautvonal
nehézségi foka (pl. emelkedG) ne riassza el a kevésbé edzett
turazot.

Rendszeres kerékparos programok szerevezése a fent
emlitett teriletekre.

Italautomatdk (amilyen sz6l6hegyen is volt), WC és pl. a
sotétvolgyi bfé, ami nyitva van.

Legkozelebbi ivékutak/ihaté forrasok jelolése is hasznos
lenne.

Az Utvonal attraktivitasat és egyediségét On szerint mi szolgéalna jobban? (kérjilk, legfeljebb 2
lehetbséget jelsljén meg) (EZ KIHAGYHATO KERDES!)

91 valasz

nem kell semmi ilyen, pont j...
tetszetds fahid a Lajvér-pata...

faszobrok sora 10 (11%)
gyermekek részére egyedi s...

34 (37,4%)
40 (44%)

34 (37,4%)

Aszfaltozott ketékparuat szuk... )
Bikepark Sotétvolgyben )
Informaciés tabla mit lathatu... )
A mounten bike-osoknak kial... 1(1,1%) . -
1(1,1%) - nem kell semmi ilyen, pont jo, ahogy van
) ’ - tetszetds fahid a Lajvér-patak felett
Legyen olyan hisszabb szak... 1(1,1%) - faszobrok sora
'Ijéjél-foztaté tablak 1(1.1%) - gyermekek részére egyedi szabadtéri

NEM KELL TULZASA ESNI !... 1(1,1%) jatszoeszkzok

Legalis bringapalyak. Mint m... 1(1,1%)

0 10 20 30 40
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ElSz6 kérdésekre itt adhat kiegészité megjegyzést, ha az Iényeges. (KIHAGYHATO KERDES)
4 vélasz

Vizvételi pont, pihenéhely, estleg blifé, szervizpont a leglényegesebb.

Ha gyermekjaték, akkor csak olyan, ami nagyon illeszthetd a tajba, természetes, nem unids szabvany
egyen jatszotér. Ebben lehetne valahogy a vdrosra, térségre jellemzé maédon.

A jatszovar (illusztracid) olyan is lehetne, ahol a tornyok a térténelmi varaink legszebb elemeit idézik
meg, igy egyszerre lenne jatszo-, kulturalis és szelfizésre érdemes objektum.

A teriletrél, annak névény és allatvilagarol fényképes szoveges informacids tabla, kornyezetbe ill6 fa
szerkezettel!

Mire nem kérdeztiink ra? (EZ IS KIHAGYHATO KERDES!) Itt kérdéseinktl figgetlenil is megadhatja a
témaval kapcsolatos gondolatait. Példaul - itt és rajzat a kerekpar@bonumvia.hu cimre elkiildve

- javaslatot tehet az Utvonalak elnevezésére, jeldlésére (emblémajara, logdjara) és akar a szlogenjére
is.

6 valasz

A kesely(si mar létez6 kerékparut kornyékének fejlesztése.

Osszekapcsolani ezeket a bringas programokat a Bordszok és egyéb szabadid8s (pl. sziireti fesztival)
programokkal. PLusz kerékparkdlcsénzdk (E-bike is) kialakitasa a szervizeknél (pl. Halasz szerviz)
Egy egyeztetés a helyi Természetjard Szovetséggel nem biztos, hogy rossz lenne.
(tolnaituristal999@gmail.com)

Az Utvonalak egyes részeihez a szokasos kerékparos emblémaval (alapszinek és z6ld, esetleg narancs
valtozatokban) kellene jel6lni, az Utvonal specialitasara utalé embléma-forma alkalmazasa a
bonyolultsag miatt nem célszerdi.

Erdekes lenne egy vagy tobb "szlogen", az elnevezéshez kapcsolddé kulturalis, szakralis idézet,
bélcsmondas elhelyezése az utvonalon 1évé eszk6zokon (pl. pad, es6bealld) faragott, vagy festett
betlikkel (pl. a Mausz-kdpolna Utvonaldn az Emmauszi Uti bibliai torténet egy vagy tobb idézete).
Terepfutasra

Mausz-kapolna tura, Szalkai tétara, Haramia-tura, Sotétvolgyi horgaszto tara (kortarak), Kadarka
Bike (turaut-halézat)

19



5. FUGGELEK

Egyeztetések emlékeztetdi, véleménylevelek

EMLEKEZTETO

Targy: ,Hegyen-vélgyén Szekszardon” elnevezésii kerékparos taralt projekt
Idépont: 2025. februdr 6. 9.00 dra
Helyszin: Szekszard MJV Polgarmesteri Hivatal, Szekszard Béla kiraly tér 8. Polgarmesteri targyalo
Résztvevdk:
e Parrag Tibor Ur, Duna-Drava Nemzeti Park lgazgatdsag
e Schurk Laszl6 dr, Duna-Drava Nemzeti Park Igazgatdsag
e Sipos Sandor ar, Gemenc Zrt.
e Blaskovits Zoltan ur, Tolna Varmegyei Kormanyhivatal Természetvédelmi Osztaly
e Neiner Andras ur, Szekszard MJV Polgdrmesteri Hivatala
e Ajtay Szilard dr, Bonum Via Kft.
Lenti jelenléti iv szerint.

A Polgarmesteri Hivatalt képvisel6 Neiner Andras jelezte, hogy az Irdnyité Hatdsag részérdl igényként
fogalmazddott meg a ,felugyelGségi hozzajarulas” nyilatkozat megszerzése, amiben az IH szerint a
Nemzeti Park lgazgatosag (a DDNPI megjegyzése: nem szerepel ,felligyel6ség”-ként, ezért csak
természetvédelmi kezelSi nyilatkozatot adhat). Kormanyhivatal képviselje javasolja a kérdés mielSbbi
tisztazasat, akar az Agrarminisztérium munkatarsainak bevonasaval.

Tervez6 az el6zetesen megkllddtt bemutatd alapjan réviden ismertette a terv jelen allas szerinti
lényegét, az elsé és tovabbi Gitemekben javasolt nyomvonalait és megcélzott technoldgiai megoldasait.
A Harmas-halom gerincvonalan a kézigazgatasi hataron haladé ut (Szélkaig) délebbi szakaszai végiil
kiestek a projekt-keretbdl most finanszirozhaté (,,1.A” (item() csomagbdl, mint ahogy a Szallas-volgy
mentén a szalkai kis to felé vezet6 gerincvonal is. A csOkkentett projektben szereplé célok
nyomvonalainak tigyében megfogalmazddott, miszerint

- asotétvolgyi ,futépalya” térségében felvetddott, hogy a gyalogos turistaktdl vald elvalasztott
kijelolés nem csak az erdészhazat érinté (rossz allapotu) Ut vonaldn lehetséges, hanem a
patakmeder keleti oldalan vezetett Uton is, amit a részletes tervezés szakaszban célszer(
megvizsgalni (Tervezd jelezte, hogy a rossz allapotu Ut széle a vizes id8szakban is
kerékparozhatd);

- a Harmas-halom gerincvonalan a kozigazgatasi hataron haladd Gt (Blkkos-erdGi tobbagu
elagazas és a Haramia forrastdl a gerincre érkezd Ut — Harmas hatartél 400 méterre északra —
betorkollasa kdzétt) esetében fenndllé két nyomvonali lehetéség koziil a Tervezd dltal a széles
Uzemi Gt rossz allapota miatt szorgalmazott parhuzamos keskeny Ut kijeldlése (lokalis
mélyedések feltoltése, vizelvezetés javitasa) ellen elvi kifogds nem merdlt fel, azonban a
Gemenc Zrt. még at kivanja gondolni a kérdést;

- a Bukkds-erd6i tdbbagu elagazastdl kelet-délkelet felé, a Natura 2000 teriiletek hataran, a
kaszald rétek és erdé kozott haladd foldutszakasz vonatkozdsdban kdzos allaspontként
fogalmazodott meg, hogy a rossz allapotu szallitasi utvonal fellilete a rétteriiletek peremén
(szélesebb utteriiletnél a rét és az ut kozott), a Natura 2000 haldzathoz nem tartozo gyepteriilet
iranyaban oszlopsor elvalasztassal keraljon kijeldlésre; az utakat érinté beavatkozasokat
(profilozas, stabilizdlas) csak a jelenleg is a természetben utként funkcionald terileten beldl
lehet elvégezni.
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A technolégiai részletek kozott

- az (rszelvény megtisztitasanak célja elfogadhato (a kérdéses &svény kivil esik a Natura
terlleteken),

- megjelentek a potencidlis panoramahelyszineken a lokalis kilatast segité metszés ellen
altalanossdgban sem emeltek kifogast;

- akozepes allapotu féldutszakaszok profiligazitasa (a szorvanyos lokalis mélyedéseknél feltdltés
megvaldsitdsa) nem okoz problémat;

- avizelvezetés foldutra esé beavatkozadsai elfogadhaték, de az oldalsé (foldut tertletén kivili)
vizkivezeté/parologtatd/szikkasztd arkok konkrét helyszineit kozds bejardason szikséges
megvizsgalni;

- a zuzottkoves foldutstabilizalas (vegyianyag alkalmazasa nélkiili) a Nemzeti Park illetekese
szerint a meglévd utterilileten elfogadhatd, a Gemenc Zrt. dllaspontja szerint a palyaszerkezet
stabilitisa elégtlen lesz, nem hoz megoldast; Tervezd szerint mas kerékparos
turautvonalhdlézattal rendelkezé erdségekben ez az altalanosan alkalmazott attipus, a
folytonos szemszerkezet és a geotextilia alkalmazasa megoldas a kenGanyagkent viselkedd
nedves fold és a kd keveredése ellen; egyetértés volt abban, hogy az 1.A. Utem tekintetében
nem szlikséges a megoldas alkalmazasa — amennyiben az Orias-hegyt8l dél felé azonositott,
legrosszabb besorolasu, kétoldali natura-erdével Gvezett szakasz a fas zonaban vezetett U]
turautvonallal kivalthato;

- amennyiben azzal szamolunk, hogy az erdészeti folduttal parhuzamosan (fas, bokros zénaban)
kialakitasra eldiranyzott Gj tdradGt csak rovid szakaszra terjed ki (ez az Orids-hegytél dél felé
haladd uton a kétoldali natura-erdével Gvezett szakaszon mintegy 300 m-en j6tt szoba a
legrosszabb besorolasu szakasz esetében, de példaként az ,50 méter” érték is elhangzott), Ggy
a megjelentek elvi kifogast nem emelnek a megoldas ellen; a Kormanyhivatal képviselGje arra
hivta fel a figyelmet , hogy a természetes, természetkozeli éléhelyeken térténd Uj nyomvonal
kijel6léseket lehetdség szerint el kell kerlilni. Egyrészt az életszer(iség alapjan nem biztositott,
hogy ezen szakaszok a késdbbiekben is az eredetileg kijeldlt szélességhen, illetve nyomvanalon
haladnanak, masrészt nagy az esélye, hogy védett névényfajok egyedeinek veszélyeztetése,
karosodasa kovetkezhetne be. Ebben az esetben egy viszonylag hosszadalmas beavatkozasra
(akar a veszélyeztetett egyedek attelepitésére) is szamitani kell, vagy a tervezett nyomvonal
akar elutasitasra is keriilhet. A Duna-Drava Nemzeti Park lgazgatosag képviselGje szlikségesnek
tartja a megfelelé nyomvonal meghatarozasat, a jeldlé éléhelyek beazonositasat célzd kdzds
(lgazgatésag, mlszaki tervezd, natura hatasvizsgdlat szaktervezd) helyszini bejaras
lefolytatasat; az erdészeti hatdsag bevonasa is szlkséges lesz, de elég bizonyos, hogy résziikrél
nem lesz ellenvetés;

- az Orias-hegy dél felé hiizodo keleti gerincvonalan (Mausz-kdpolna iranyaban) hizodo keskeny
nyiladékban, jelentés szakaszokon enyhe bevadgasban és tobbnyire hosszesésben haladd
erdészeti Ut esetében a megjelentek lényeges ellenvetést nem tesznek, elfogadjak a Tervezd
azon javasolt megoldasat, hogy a profiligazitds soran hely hidanyaban wvapas profil (a
keréknyomok kozdtti vizhalmozodassal és learamlassal szamolva) keriljon kialakitasra, ciklikus
oldalso kivezetésekkel, elegendd hely esetén lokdlis Gt menti szikkaszto-parologtaté foldmedrd
arkokkal;

Az utterdlet tipusbeavatkozasaira (pl. Utprofil) a részletes tervezési szakaszban a megoldasi javaslatok
altalanos helyszinrajz, keresztszelvény formajaban kerlilne megtervezése, de az Utterdletbd| kilép6
kényes elemek (oldalsd vizkivezetés, szlkiilet melletti arok, uj tdraut tengelye) pozicidjanak pontos
beazonositasat lehetdvé tevd vektoros (dwg) terv készlilne, utdbbiak megfelelfségét kozds bejaras
soran sziikséges majd értékelni. A Kormanyhivatal képvisel&je felhivja a figyelmet, hogy a pillanatnyilag
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ismert allapotokra alapozé, a késébbiekben esetlegesen elégtelen beavatkozasok tervezése kénnyen
eredményezheti a nyomvonal melletti természetkozeli élGhelyek késGbbi, el6re nem tervezett
hasznalatat (nem fog a kerékparos a sarban tekerni, megtaldlja a kénnyebb alternativakat). Egy adott
erdei Utszakasz allapotat szamos tényezd (vadallomany, fakitermelések, korabban nem végzett széllitas,
egyéb turisztikai hasznositas) befolyasolja, modosithatja.

A befejezett anyagokat a beavatkozas tartalmaira letisztitva lenne célszer( irasbeli véleménykérésre
megkuldeni. Célszerd mar most felgongydliteni a varhatéan megkdvetelt eljarastipusokat és azok
id6sziikségletét. Javasolt miel6bb megkeresni a kdrnyezetvédelmi, az Utligyi és az erdészeti hatdsagot
a tervezett projekttel kapcsolatosan. A beruhdzassal Osszefiiggésben felmeriilhet elGzetes vizsgalat
sziikségessége, de a 275/2004. Korm.rendelet 10. § (1) bekezdés szerinti Natura 2000 vizsgalatot ennek
hidnyaban is el kell végezni.

A berendezés elhelyezésére szoritkozo intézkedésnél elég a bejelentés (melynél nincs Uj létesitmény,
mint pl. a zuzottkdves Gt). A Sotétvolgyi-td lgyében célszer(i egyeztetni a Horgaszegyesiilettel, illetGleg
a helyi jelent6ségl védett természeti terilet érintettsége miatt sziikség lesz a Tvt. 38. § (1) c), i), j)
alapjan természetvédelmi engedély beszerzésére (eljard hatdsag a telepiilési onkormanyzat jegyzéje).

Kelt.: Bp. 2025. februar 6.
Készitette és hitelesitette:

-, Al

Ajtay Szilard

Jelenléti iv

Targy: Hegyen-volgyon Szekszardon” elnevezésti kerékparos turaut projekt
Idépont: 2025. februar 6. 9.00 éra
Helyszin: Szekszard MJV Polgarmesteri Hivatal, Szekszard Béla kiraly tér 8. Polgarmesteri targyalo
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EMLEKEZTETO

Targy: "Hegyen-vélgydn Szekszardon” elnevezésl kerékparos tiradt projekt
Idépont: 2025. februar 6. 11.00 éra
Helyszin: Szekszard MJV Polgarmesteri Hivatal, Szekszard Béla kiraly tér 8. Polgarmesteri targyald
Résztvevik:
e (Qlah David ar, Darkvalley SE
e Neiner Andras ar, Szekszard MJV Polgarmesteri Hivatala
e Ajtay Szilard ar, Bonum Via Kft.
Lenti jelenléti iv szerint.

Felek az elozetesen kiklldott tematikus térképes vizsgalat és tervjavaslat alapjan attekintették a haldzati
kérdéseket, az elsd és tovabbi (temekben javasolt szakaszokat. A Darkvalley KSE képviseletében Olah
David alelndk elbzetes osszegzésképp elmondta, hogy a tervezet halozati tartalmat alapvetfen
tamogatjak, a technologiai részletekkel kapcsolatban észrevételt nem tesznek. Az elsé (itembe sorolt
halézathdl két szakasz vonatkozasaban alakult ki véleményk(ildnbség. A Czéh kereszt felé vezetd Utvonal
esetében a Csacska szurdik valtozat keriilt a tervjavaslatba, felek ennek és a Brady utcai valtozatnak az
el6nyeit és hatranyait attekintették. Bonum Via Kft. képviseletében Ajtay Szilard (Tervezd) allaspontja
szerint elfogadhato kompromisszum, hogy a tervbe mégis a Brody utcai valtozatot vezessék at javasolt
megoldasnak. Hasonlé polémia alakult ki a Kerék-hegy felé vezetd terméskdves Utvonal és a Balremete
vapas betonut alternativak vonatkozasaban, ahol tovabbi megoldasi lehetdségek is szoba keriiltek.
Utobbi kérdésben kozos allasfoglalas nem sziiletett, a Polgarmesteri Hivatalt (Megbizo) képvisel6
Neiner Andras és Tervezd helyszini bejarast elGiranyoztak el6. Kényes szakaszként szoba kerdilt a Szarvas
szurdik, ahol a szakasz belépd pontjain a nehéz jarhatosaggal (valtozékony terep) és
gyalogos/kerékparos/lovas konfliktussal kapcsolatban fenndllé veszélyre figyelmeztetd jelzéskép
betervezése (a részletes tervezés folyaman) és elhelyezése célszerli. A Darkvalley KSE képviseldje
jelezte, hogy a Sotétvblgyi-to felé vezetd utvonalon a csapadékviz altal létrehozott iddszakos
patakmeder oldala gyorsan erodalddik, ami a meglévé dsvény elvékonyodasat okozhatja. A Natura
2000 terileten kivil elhelyezkedd helyszinen a részletes tervezés fazisaban a célszerl megvizsgalni a
(szarazon rakott, lapos hasadasu) terméskdbdl rakott sulytamfal lehetdségét.

Jelenléti iv

Targy: Hegyen-vilgyon Szekszardon” elnevezés( kerékparos turalt projekt
Idépont: 2025. februar 6. 11.00 éra
Helyszin: Szekszard MJV Polgarmesteri Hivatal, Szekszard Béla kiraly tér 8. Polgarmesteri targyalo
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ELEKTRONIKUSAN
o HITELESITETT
DOKUMENTUM
HITELESNG RENDSIIR NETLOCK| SIGH.

Petenyi Mirko Gyorgy T Iktatoszam: AOFK_TP/10-2/2025

SZAKMAI VELEMENY
TOP Plusz 6.2.1 palyazati felhivas aktiv- és Gkoturisztikai fejlesztések esetén

| Palyazo neve ‘ Szekszard Megyei Jogu Varos Onkormanyzata
| Projekt cime ‘ Hegyen-vélgydn Szekszardon
A szakmai vélemény ki itasat segitd szempontok, és azok értékelése
Megfelelt /
1. Szakmai indokoltsag, megalapozottsag Részben megfelelt / Megjegyzés

Nem felelt meg

A projekt célja, a fejlesztés tartalma egyértelmiien illeszkedik a palyazati

11 felhivas egy vagy tobb dnalléan tAmogathatd fétevékenységéhez Megrelel:
12 A palyazé(k rq[nt!egvlke) besorolhatd a felhivas 1.1. pontja szerinti Megfelelt
szervezetek kozé

A tervezett fejlesztés aktiv- és oOkoturisztikai szempontbol indokolt,
turisztikai célcsoportok szamara valds vonzerd |étrehozasara iranyul, Megfelelt
utazasi dontésre motival.

1.4. | A projekt tartalmaz minimum egy 6nalléan ta 6

A beruhazasi elemek kézvetlenll turisztikai szerepet téltenek be. (A
1.5. | fejlesztés nem tartalmaz olyan beruhazasi elemet, melyhez konkrét Megfelelt

turisztikai szolgaltatasok nem kapcsolhatok)

A fejlesztésnek nem része:
1.6. - szallashelyfejlesztés Megfelelt
- képzési célokat szolgald |étesitmény létrehozasa

A projekt nem valdsit meg mas projekitel parhuzamos fejlesziést és a

térséget érintd mas ismert helyi projektekkel Gsszhangban van. Megfelelt

Aktiv-¢
" Okotuﬁissztikai

FEJLESZTESI KOZPONT Iktatoszam: AGFK_TP/10-2/2025
Megfelelt /
2. Fenntarthatésag vizsgalata Részben megfelelt / Megjegyzés
Nem felelt meg
A projekt eredményeinek hosszabb tavi nyomon kovetése
2.1. | A projekt szakmai tartalma megvalésithatd és hosszitavon fenntarthatd. Megfelelt érdekiben Javaso\]uk kerekpams vagy kerEkpamS gyalogos
automata a nagyebb
forgalmu keresztmetszeiekbe (pl. Bati-kereszt kilato:
és feltételei ki m
22, valamint az uzemeh:eto kwa\asztasanak feltételei, az Megfelelt
és alapelvel 1 ber keriiinek.
Megfelelt /
3. Stratégiai illeszkedés vizsgalata Részben megfelelt / Megjegyzés
Nem felelt meg
31 A projekt illeszkedik a Nemzeti Aktiv Turisztikai Stratégiaban Megfelelt
foglaltakhoz.
32, A prollei‘(} illeszkedik a Iersggl akl]v (ul:]SZtl!(?l Iejleszlesml 510\(1 Megfelelt
foglaltak f& (
Megfelelt /
4. i 6 és Részben megfelelt /| Megjegyzés
Nem felelt meg
I e ey o) U]appllkaclo fejlesztését a jelentds fenntartasi kéltségek miatt nem
41 | Aterveceltr i6s o lj rdemes Ini miikadd helyi applikaciokhoz vald
eszkozok megfslelcek \gazudnak a projekt |ellsgehez = csallakuzasl
9
b~ wwaofkhu B
Aktiv-es
Okoturisztikai
FEJLESZTESI KOZPONT Iktatdszam: AOFK_TP/10-2/2025
A feflesztés tervezett helyszinérsl és Aré 46 adatok alapjan az Aktiv- és Okntunszuka\ Fejlesztési Kazpont Nonprofit K.
Aktiv- és O Jleszte Kuzpont) aktiv- és ukmumszukau szempontbol az alabbi szakmai véleményt ad)
SZAKMAI VELEMENY*
iv- és Okoturisztikai a

Az Aktiv- és O isztikai Fej i Kozpont a tervezett al
meqgvalésitasra alkalmasnak taldlia.

Az Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kézpont a tervezett fejlesztést aktiv- és Skoturisztikai szempontbél
nem tamogatja

Budapest, elektronikus alairés szerint

Petényi Mirké Gybrgy
ugyvezew
P.H.

* A megfeleld rész alahuzassal és vastagon szedve jeldive

—T|+Széchenyi Terv
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From: Kerékpar (ME)

Sent: Friday, February 28, 2025 2:18 PM

To:

Ce: Madarasz-Losonczy Bélint |
Subject: RE: Hegyen-vilgydn Szekszardon tdradthalozat

Atfutottam az anyagot, nagyon mélyen nem tudtam belemeriilni, de igy is nagy kedvet csinalt nekem a itteni erdd felfedezéséhez, nagyon

alapos és részletes tanulmanyt készitettél, készitettetek!

Egy kérdésem mertilt fel, hogy kizartnak tartod-e aszfalt burkolat erdei ut Ssszeko6tés kiépitését Szalka és Kakasd, illetve Szekszard

kozott? Ha jol latom az aszfaltos kapesolat Kakasd ¢s Szekszard kozott kis hijan megvan, Szdlka és Graboc eléréschez joval tobb
hianyzik. Illetve tarattvonal, turisztikai projekt lévén egyeztettetek a MAKETUSZ-szal, és az AOFK-val? Ugy gondolom, nekik

lehetnek hasznos meglatasaik. Azt ldttam, hogy benne van az anyagban a ,,K6zép-Duna menti térség aktiv turisztikai terv” stratégia amit

az AOFK készitett.
Ezeken kiviil nincs mas észrevételem, jo projektnek igérkezik, timogatjuk!

Udvozlettel: Benyhe Pal

\%

Aktiv

Magyarorszag

KOZIGAZGATASI £
TEROLETFEILESZTES]
MINISZTERIUM

kormanytisztviseld
asi és To € €
Aktiv Magyarorszagért Felelos Allamtitkrsag
Aktiv Mobilitdsi Féosztaly
1062 Budapest, Bajza utca 32.
Telefon: +36 1 795 4616
Mobil:
E-mail:

Frem Gébor Steig < >
St Tusaian Eobougcy 18, 2025 2:29 PM

Te:
Subject; Re: Saskszdrd kerdk lak kjekise, fejlesat

Kedves Szilard!

\

Készéndm a megkeresést!

Elészor is a legfontosabbal kezdeném: én magam nem igazan ismerem a projektet érinté meglévé és majdan megoldando (feldjitando, kialakitando) utszakaszokat,
mert én szinte kizarolagos jelleggel orszaguton, aszfaltos (betonos) Utszakaszon kézlekedek, edzek, versenyzek. Az Un. terepkerékparozast nagyon ritkan
hasznélom ki, de ett6l fliggetlentl egyetértek a jogosultsdgdval. Van csapattarsam, ismerdsom, barataim, aki (akik) rendszeresen kerékparoznak a projektet érinté
Utszakaszokon. (Amennyiben sziikségesnek gondolod és értelmét latod, akkor tovabbitom nekik az anyagot véleményezésre...bar 6szintén szélva nehezen tudom
elképzelni, hogy mélyebben foglalkoznanak a témaval: nekik a lényeg, hogy legyen Utvonal, ahol nincsenek autok...)

Amit én gondolok réla és "értek":

- Egy mountival, vagy a mostanaban divatos gravel kerékparral az erdében, osvényeken tekerd bringds szamara is fontos, hogy olyan idében, amikor mar nem esett
egy-két napja az esd, akkor az adott terepen tekerve 6 sem szeretne mégis egy merd sarasan hazatérni egy-egy erdei bringazashol, mert a féldes ut nem tudott
minimalisan sem felszaradni. Tehat az anyagodban is meglévé célkitlizés, mi szerint szamos helyen kell a vizelvezetést megoldani a kerékparos ttvonalon, bizony
nagyon fontos pont!

- Talan szorosan osszefligg ezzel, hogy a tulajdonosi viszonyokat tisztézva, az erdészeti jarmuvek (pl. nagy tomegu traktorok, teherautdk) a kialakitott és gondosan
"megépitett” kerékparos Utvonalat mennyire fogjak 6vni, karbantartani, esetleg idénként javitani. Mert sajnos sokszor tapasztalom egy-egy hasonlé jellegl
elképzelésnél, hogy a projekt elkészilte utan mintha gazdatlan lenne a sztori. A gondolatom lényege tehat mindéssze annyi, hogy egy remélhetéleg mindségi
kerékparos turattvonal elkészultét kévetden legyen, aki azt felugyeli, gondozza!

- Ami eszembe jut még, hogy az erdei uton bizonyara vannak (lesznek) veszélyesebb utszakaszok, részek. Ezt talan érdemes lenne kilén jelzéssel ellatni, ami
baleset megelGzés szempontjabol fontos. Tudom, hogy irtad az anyagban a jelzéseket, amit szintén nagyon fontasnak tartok, hogy azok egyértelmuek legyenek.

Osszességében kivald anyagnak talalom azt, amit készitettél. Természetesen az a nagy kérdés, hogy az, vagy annak j6 része mikor és hogyan valosul meg a
lehetséges tamogatdnak (gondolom a magyar dllam...) készonhetéen.

Remélem valamivel igy én is segithettem a megvaldsitast!

Udvbzlettel,

Staig Gahor

Szekszardi Kerékpares S. E. - elnok
Tel.:
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TOLNA VARMEGYElI KORMANYHIVATAL
BONUM VIA KFT. Iktatoszam: TOG/81/00377-4/2025
Ugyintézd: Szabo Réka
Hiv. szdm: -

cégkapu tjan — 25369984 #cegkapu

Targy: Tajékoztatas — Hegyen-volgyén Szekszardon™

Tisztelt Cimzett!

A Tolna Varmegyei Kormanyhivatal, mint terlleti kérnyezetvédelmi, természetvédelmi és hulladékgazdalko-
dasi hatdsag (a tovabbiakban: hatésag), targyban jelzett projekt kapcsan megkildott elektronikus levelével
kapcsolatosan az alabbi tajékoztatast adja:

Természetvédelmi szempontbdl:

Természetvédelmi szempontbol a hatosag fenntartja, és kiegésziteni nem kivanja a bekildétt anyag részét
képezd emlékeztetdben rogzitetteket

Hulfadékgazdalkodasi szempontbol:
A benyujtott munkakézi koncepcidterv tartalmaval kapcsolatosan - a mindenkori hulladékgazdalkodasi jog-

szabalyok betartasa mellett - a hatdsag kifogast nem emel.

Kérnyezetvédelmi szempontbol:

A hatésag rendelkezésére bocsatott informaciok alapjan nem allapithatd meg, hogy a tervezett projekt beso-
rolhaté-e a kémyezeti hatasvizsgalati és az egységes kornyezethasznalati engedélyezési eljarasrol szold
314/2005. (X11.25.) Korm. rendelet (a tovabbiakban: Khvr.) hatdlya ald, mivel a jelenleg rendelkezésre allé
miiszaki tartalom azt nem teszi lehetdveé.

A projekt egyes elemei az alabbi Khvr. szerinti eldzetes vizsgalati eljaras lefolyatasanak lehetdséget vetheti
fel.

Khvr. 3. szami mellékletében foglalt tevékenységek, amelyek felmertilhetnek:

« B7. sor: Kozutak és kozforgalom eldl el nem zart maganutak, kerékparutak (amennyiben nem tarto-
zik az 1. szamu mellékletbe )

Kapcsolodo feltételek:

a) orszagos kozlt épitése (amennyiben nem tartozik az 1. szamu melléklatbe)
b) orszagos kozut fejlesztése 1 km hossztol

KORNYEZETVEDELMI, TERMESZETVEDELMI ES HULLADEKGAZDALKODASI FOOSZTALY
KORNYEZETVEDELMI OSZTALY
7100 Szekszérd, Dr. Szentgall Gyula u. 2. Telefon: (36 74) 501-840 E-mail: kornyezetvedelem@tolna.gov.hu
Hivatali kapu rbvid név: SZEKKTO, KRID: 147524181
Honlap: www.kormanyhivatalok.hu

2

c) az eldzd pontokba nem tartozd orszagos kozut, helyi kozlt, a kozforgalom eldl el nem zart ma-
ganiit és kerékpar(t védett teriileten, Natura 2000 teriileten, barlang véd6tvezetén méretmeg-
kotés nélkil

+ 112 sor: Szabadidé eltéltésére szolgald allandé szabadtéri létesitmények

Kapcsolodd feltételek:

a) 5000 fé egyideji befogadokepességtdl vagy 2 ha terlletfoglalastol vagy 300 db parkoldhelytdl
b) védett természeti ter(ileten, Natura 2000 terilleten, barlang véd&ovezetén 0,5 ha-tol

+ 128. sor: Egyéb, az 1-127/A. pontba nem tartozd épitmény vagy épitményegylittes beépitett vagy
beépitésre szant terileten

Kapesolods feltételek:

a) 2 ha teriiletfoglalastél

b) 300 parkolohelytdl

c) 50 m-es épliletmagassagtal

d)} védett természeti teriileten, Natura 2000 terlleten, barlang védéovezetén 0,5 ha terlletfogla-
lastol vagy 50 parkolohelytdl

Fenti tevékenységekbe torténd besorolashoz a rendelkezésre allé adatok nem elégségesek.
Kornyezetvédelmi szempontbdl egyebekben elvi kizard okrdl a hatdsagnak nincs tudomasa.

A hatosag felhivia a figyelmet, hogy jelen levél nem mindsil allasfoglaldsnak, az kizdrolag a rendelkezésre
allé adatok alapjan adott tajékoztatas.

Kérem tajékoztatasom szives elfogadasat.
Szekszard, elektronikus alairas napjan
Tisztelettel:

A fdispan nevében eljard dr. Lehdcz Regina féigazgatd nevé-
ben és megbizasabol:

Rohr-Antal Alexandra
osztilyvezetd
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From:

Sent: Thursday, February 27, 2025 10:24 AM

To:

Subject: RE: Hegyen-vilgydn Szekszardon turadthalézat

Tisztelt Ajtay Szilard Ur!
Koszdnettel vettem megkeresését a ,,Hegyen-volgydn Szekszardon” kerékparos turatthalézat koncepcidtervvel kapesolatban.

A koncepcioterv szerinti Uitemek keretében tervezett fejlesztéseket tamogatom, egyetértek azok tartalmaval, régi elképzelések valnak valora.
Fontosnak tartom, hogy Kakasd teleplilés is kapcsoladjon a tervezett kerékparos turahalozathoz. Ennek egyik része a Sotétvolgyi horgaszto megkeruld
Ut (23) megalapozé dokumentumban szereplé fejlesztés.

Hosszd tdvon gondolkodva szeretnénk, hogyha Kakasd telepiilés — ,A" héldzati dbra szerint Ddézsa Gy. utca, Petdfi S. utca feldl - is bekacsolhatévé vélna a
kerékpéaros taradthélézatba.

Aturautvonalak fejlesztése mellett, jovobeli célként tovabbra is kiemelném a Szekszard - Bonyhdd kerékpérdt (Sotétvolgy érintésével) kiépitését is.

Orémmel GUdvézéljik a terveket, tovabbi szép munkakat kivanva, tisztlettel:

Schellné Simcsik Orsolys
polgémester

Kakasd Kozség Onkorményzata

7122 Kakasd, Rakéczi F. u. 285

Tel..

E-mail:

Lo
ALSONANA KOZSEG ONKORMANYZATA

Iktatoszam: 111/ 79-2 /2025 Tiargy: , Hegyen-vélgyin Szekszardon™
munkakdzi koncepcidterv véleményezése

Bonum Via Kft.

Budapest
Zrinyi utca 51

1195

Tisztelt Ajtay Szilard Ur!

A "TOP_Plusz-6.2-1-23 kédszamu Fenntarthato versenyképes varosfejlesztés cimi palyazati
felhivas keretében megvalositandd ,,Hegyen-vilgyon Szekszardon™ elnevezésii turisztikai
céli  kerckparos projekt munkakézi  koncepcidterve alapjin  Alsonina  Kozség

Onkorményzata nem emel kifogast a kerékparit megvalosulasaval kapcsolatban.
Alsdndna, 2025. februdr 27.

Udvézlettel: 4 o
-  —

Berta Levente
polgarmester

From: Péter Argaldsz <>

Sent: m Februagyv 28,2025 1:15 AM

To:

Cc: Judit Stramszky <stramszky.judit@termeszetjaro.hu>; Maté Pél <pal.mate@termeszetjaro.hu>
Subject: FW: Hegyen-vblgydn Szekszérdon tiradthaldzat

Tisztelt Ajtay Szilard Ur!

A Magyar Természetjiro Szovetség nevében szeretnék visszajelezni a , Hegyen-volgydn Szekszdrdon® elnevezésii turisztikai céli kerékpéros projekt
koncepcidtervével kapesolatban.

Szovetségiink a gyalogos természetjarok érdekképviseleti szerve is, igy a legfontosabb szempontunk, hogy amennyiben a kerékparos fejlesztések gyalogos
turistautakat is igénybe vesznek. akkor ott a gyalogos/kerékpéros egyiittes hasznalat ne jarjon konfliktusokkal.

Ehhez mindenképpen sziikséges a kizdsen hasznalt utak kelld szélességének megléte (szekérit, dozerit, stabilizalt foldat gépjarmii nyomtav szélességben) és az
egyiittes hasznalatra egyértelmiien utalo terepi jelzettség kialakitasa. A gyalogos és kerékparos utak csomoépontjainal, keresztezddéseinél pedig figyelmeztetd
jelzések elhelyezése szitkséges, hogy az utakat hasznalok szamithassanak a masik jarmaod felbukkanasara. ErdGteriileten az Erdétorvény alapjan is kotelezd a
kerékpéros piktogramok felfestése a gyalogos turistautakon.

Eziton szeretnénk jelezni, hogy a Magyar Természetjard Szovetség honlapjarél elérhetéek a jelzésfestéssel és jelzésrendszerrel valamint tabldzassal kapesolatos
szakmai fiizetek, melyek véleményiink szerint j6 alapot nynjtanak a kerékparos utak jelzésrendszerének kialakitasahoz is. A , Turistajelzés-festés™ fiizet 2024-es
kiadasa a korabbi verziokhoz képest mar némileg modositott szinkodokat hataroz meg a jelképekhez (ezeket a szinkodokat fogja atvenni a tobbi fiizet is),
melyet kérnénk figyelembe venni a kerékpéros jelzések megtervezésekor azon praktikus okbal kifolyélag, hogy az egyiitt halado utak kialakitasa és késdbbi
felujitasa soran egyszeriibb a munkavégzés és esztétikusabb az dsszhatds, ha azonos szineket hasznalnak a festék.

A szakmai flizetek az alabbi linkeken érhetdek el:

https://www.mtsz.org/public/downloadByld/2623377

https://www.mtsz.org/public/downloadById/2623378

https://www.mtsz.org/public/downloadByld/2707109

Térinformatikai rendszeriinkbe felvezetjiik az aktiv turisztikai fejlesztések sordn tervezett vagy megvalositott gyalogos -, kerékparos -, lovas nyomvonalakat is,
annak érdekében, hogy a turistant-halézat j5vibeni modositasai soran elére kalkuldlhassunk az esetleges sszeférhetetlenségekkel, igy amennyiben nines
akadalya, szeretnénk megkapni a . Hegyen-vélgvén Szekszdrdon™ projektben tervezett kerékparos halézat digitalis nyomvonalat 1s. Ezeket az adatokat csak
munkatérképeken hasznaljuk, publikus felileteinken nem elérhetéek.

Kérném szives visszajelzését, hogy megkaphatjuk-e a tervezett uthalozat téradatait.

Amennyiben kérdése meriilne fel, allok rendelkezésére az alabbi elérhetdségek valamelyikén:

Tisztelettel:

Argalasz Péter
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From: TOP Info <topinfo@allamkincstar.gov.hu>

Sent: Monday, March 10, 2025 2:53 PM

To: Neiner Andras

Sybject: RE: TOP_Plusz-6.2.1-23 Turisztikai kerékparos projekt Tisztdzandd kérdesek

Tisztelt Nemer Andras!

Tajél tjuk, hogy kézlekedézi hatd ug}ekbenazutak k, forgalomba helyezésének és fintetésénel délyezésérol 52616 92/2012. (V. 10.) Korm. rendelet eldirdsa
szermt eljare habosagkentazadott temlehen‘ tazkorrel éz illetékességzzel rendelkezd Kormanyhivatal Kozlekedés Felugyelozége —a koz6 szabvanyokban, muszaki eldirdsokban
rogzitett kdvetalmények alapjan torténd mérlegelészal - jellemzoen az adott virmegyében lévd Kozlekedési, Muszaki Engedélyezssi és Fogyasztovédelmi Foosztaly iigyintézéssvel jar el.

levelezézh litatt, termé sdalmi thol ermtatt esetekben ilyen eljrdsrend szermt kell lépéseket tenni az eg} b elouasokr: iz figyelemmel. Az eljarisokhoz kapezolédva
szerencmazadoﬂszmezet,e!azott“ dat ‘ellzto keatd ese, az adott iizyek kapesdn a megfelald kap
A kozlekedési hatdsdg eljardsdba b ilyban meghatd egyéb hatdsdzokat, akik szakhatdsdzként mikodnek kdzre, dllisfozlalisukat, fizyelembe veends eloirdsaikat
szakhatosagket foglaljak irasba, amely et az el)aro Iutosag meérlegel, figyelembs vesz, hatirozatiba beépit.

A komyezatvédelmi hatdsigi feladatkdr kapesan a természetvédelmi hatosdgi és izazgatds: feladatokat ellito szervek kijeloléserdl :zo16 625/2022. (XII. 30.) Korm. rendelet a
sazatvédelmi ér iz eseteiben az aldbbiakat régziti:

1. § * Orszdzos illetékessézi termé 2delmi hatdsdgkent (a tovdbbiakban: igos terms idelmi hatdsdz) — kormanyrendeletben hataskorsbe utalt hatdsizi iizyekben — a Pest
Virmegyei Kormany’ hz\'ztzl jarel
2. §(1) * Terileti természetvédelmi hatosagkeént virmegyei illetékessézgal — 2 bekezdésben foglalt kivétellel — a virmegyei kormanyhivatal jar el. Budapest foviros éz Past virmezye
iilets htex]ed' illetékazségzel a Pest Varmegye: Kormanyhivatal jar el.
(2) * Atermé idelmi hatiskorben eljard vanmegyei kormanyhivatal (a tovdbbiakban: terulet: természetvédelmi hatdsdz) kilonds illetékasséggel az 1. melléklet szerinti asetekben jar el]

P rédelmi rendeltetésn teraletekrdl 52616 275/2004. L 8.) Korm. rendelet 2ldirdsa szerint a hatdlya ald 230 terileteken a természatvédelmi hatdsdg
) az1, illetve szakh 3zdban vagy szakkerdés vizsgilata soran:
,,Ol)u ten vagy beruhazas elfogadiza, illetoleg engedélyezéze alott, amely nem szolzdlja kdzvetleniil valamely Natura 2000 terilet természaty edelnu l:ezele!et vazv ahhoz nem fehetlenul
szikséges, azonban valamely Natura 2000 teruletre akir énmagiban, akar mas tarvvel vagy beruhazdesal egyutt hatdzsal lehat, a terv kidolzozd) a beruhd délyezé
hatdsdgnak — a tervvel, illetve beruhdzassal érntett teriilet kiterjedésére, az érintett teriiletnek a Natura 2000 teralethez viszonyitott elhelyezkedézére, valamint a Natura 2000 teriileten
lofordulé élovilizra vonatkozd adatokra figyelemmel — vizsgilnia kell 2 terv, illetve beruhazas dltal virhatoan 2 Natura 2000 teriilet jelolésének alapjaul szolgilo, az 1-4. szdmu
mellékletben meghatarozott fajok és élchelytipuszok természatvédelmi helyzetére gyakorolt hatdsokat”

Az tnat kizoasdas ialenttas

Emellatt a természet védelméral szdlo 1996 eu LIII. térvény megfogzlmzzzsaszenntaZ’: 2004 (X. S)Korm delst b 16 rendelkezdzével Gsszhangt viben a tevékenyséz

délyezése nem a termé: sdelmi } hatdskoréb tzxtonk,akkora-—- 3 z az dések érdekében az délyezo hatosdgot megk 1illetve 1ben a

\edett ezyedetkzromo veszélyeztetd, zavaro te\ekysegetmzs -4 délye alapjan végzik, a hatosdg a termsszetvédelmi hatdsdz megk szére eljar. Ilyen médon folyamatdban 1=
a természet: érték védel

Tisztelettel:

TOP Kozremikodd Szervezet
Ugyfélszolgalata

topinfofd sllsmkincstar gov.hu

4 Telefon: 08-1-896-0000
a
¥
cohare Magyar Allamkincstar
< 1054 Budapest, Hald u. 4.
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Hegyen-volgyon kerékparos turauthalézati terv egyeztetés — irasbeli vélemények és tervezGi valaszok

Véleményado, észrevétel lényege

SzakértGi
allaspont

Indoklas

Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kdzpont

Szakmai indokoltsag, megalapozottsag, fenntarthatdsag, stratégiai illeszkedés,
egylttmikodés és kommunikacié szempontjabdl a projektet megfelel6nek latjak.

A projekt eredményeinek hosszabb tavi nyomon kovetése érdekében javasoljuk
kerékpdros vagy kerékparos-gyalogos automata forgalomszamlélé berendezések
telepitését a nagyobb forgalmu keresztmetszetekbe (pl. Bati-kereszt kilatd).

Uj applikacio fejlesztését a jelentds fenntartdsi koltségek miatt nem javasoljuk. Erdemes
megfontolni m(ikédé helyi applikdciokhoz vald csatlakozast.

Alldspontot nem
igényel

Tamogatjuk,
megvizsgaljuk a
koltségvonzatot

Tamogatjuk,
atvezetjuk

Miniszterelnokség Aktiv Magyarorszagért Felel6s Allamtitkarsag
Nagyon alapos és részletes tanulmany. Jé projektnek igérkezik, tAmogatjuk.

Egy kérdés mertilt fel, hogy kizartnak tartod-e aszfalt burkolatu erdei Ut 6sszekotés
kiépitését Szalka és Kakasd, illetve Szekszard kozott?

Alldspontot nem
igényel

Megvizsgaltuk

Megvizsgaltuk, el6bbit a csekély hasznaldi potencidl miatt nem latjuk prioritasnak, utébbi
napirenden van.

Szekszardi Kerékparos S. E. - Steig Gabor elnok
Osszességében kivalé anyagnak talalom.

Egy mountival, vagy a mostanaban divatos gravel kerékpdarral az erdében, 6svényeken
tekerd bringds szamara is fontos, hogy olyan id6ben, amikor mar nem esett egy-két napja
az es6, akkor az adott terepen tekerve 6 sem szeretne mégis egy merd sarasan hazatérni
egy-egy erdei bringazasbdl, mert a féldes Ut nem tudott minimalisan sem felszaradni.
Tehat az anyagodban is meglévé célkitlizés, mi szerint szdmos helyen kell a vizelvezetést
megoldani a kerékparos utvonalon, bizony nagyon fontos pont!

Az erdészeti jarm(ivek (pl. nagy tomeg(i traktorok, teherautdk) a kialakitott és gondosan
"megépitett" kerékparos utvonalat mennyire fogjak évni, karbantartani, esetleg id6nként
javitani? Mert sajnos sokszor tapasztalom egy-egy hasonlé jellegi elképzelésnél, hogy a
projekt elkészilte utan gazdatlan. A turautvonal elkésziltét kovetSen legyen, aki azt
felligyeli, gondozza!

Az erdei Uton bizonyara vannak (lesznek) veszélyesebb Utszakaszok, részek. Ezt talan
érdemes lenne kiilon jelzéssel ellatni, ami baleset megel6zés szempontjabol fontos.

Allaspontot nem
igényel

Egyetértiink

Egyetértiink

Egyetértiink

A palyazathoz sziikséges egyluttmiikodési megallapodasokban igyeksziink részletesen
rogziteni az egyes objektumokhoz (utak, eszkdzok) kapcsolédo feladatok felelGseit.

Terveziink ilyen jelzéseket.

Kakasd Onkorményzata tdmogatja a projektet

Alldspontot nem
igényel

Szalka Onkormanyzata tAmogatja a projektet

Alldspontot nem
igényel
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Alsénana Onkormanyzata tdmogatja a projektet

Alldspontot nem

igényel
Orszagos Magyar Vadaszkamara Tolna varmegyei Terlleti Szervezete (dr Kiraly Istvan) Alldspontot nem
Kifogast nem emelnek, egyik tagszervezetiik telefonon tervez egyeztetést. igényel
MAKETUSZ Alldspontot nem
Tamogato allaspont varhatd, a kikuldés folyamatban van igényel
Magyar Természetjaro Szovetség
Legfontosabb szempontunk, hogy amennyiben a kerékparos fejlesztések gyalogos A koncepcidterv készitése soran a tervezének kifejezetten célja volt szem elG6tt tartani a
turistautakat is igénybe vesznek, akkor ott a gyalogos/kerékparos egyittes hasznélat ne Egyetértiink gyalogos és kerékparos egyiittes hasznalat legkisebb konfliktusanak szempontjat.
jarjon konfliktusokkal. Ehhez mindenképpen szlikséges a kdzdsen haszndlt utak kell§
szélességének megléte (szekérut, dozerut, stabilizalt foldut gépjarmd nyomtav
szélességben) és az egylittes hasznalatra egyértelm(ien utald terepi jelzettség kialakitasa. A gyalogos és kerékparos utak csomodpontjainal, keresztezGdéseinél szorgalmazott
figyelmeztet6 jelzéseknek nyilvan megfelelnek a fatorzsekre festett, esetenként tablan
A gyalogos és kerékparos utak csomopontjainal, keresztez6déseinél pedig figyelmeztet6 feltintetett atiranyjelek (kerékparos piktogramok) — természetesen ezek elhelyezése
jelzések elhelyezése szlikséges, hogy az utakat hasznaldk szamithassanak a masik jarmaéd Egyetértiink tervezett.
felbukkandsara. Erdéteriileten az Erdétorvény alapjan is kotelezd a kerékparos
piktogramok felfestése a gyalogos turistautakon. Ami a jelzések szerkesztését illeti, ennek meghatdrozasara a palyazati tdmogatas elnyerését
kovet6 részletes tervezési szakaszban keriilne sor. A fele kozotti egyeztetést a tervezés
folyaman a helyszineken felallitandd csomdponti Gtiranyjelzé tablak és a nagytdblas térképes
tdjékoztatdpontok Ugye is szikségessé teszi, hiszen e feliiletek feltehetéen nem csak a
kerékparos tartalmakra terjednek ki. Szovegtervezet: , A jelzések megtervezése sordn fontos a
A Magyar Természetjard Szovetség honlapjardl elérhet6ek a jelzésfestéssel és Bejarhatd Magyarorszag arculati ,alapvetés” (Utmutatd) és a Magyar Természetjard Szovetség
jelzésrendszerrel valamint tablazassal kapcsolatos szakmai flizetek, az alabbi linkeken: Atvezetjik honlapjan elérhet6 (jelzésfestéssel és jelzésrendszerrel valamint tablazassal kapcsolatos)
pros /. mistorg/oubicldownloadbud 3813371 szakmai flizetek* figyelembevétele (megj.: ,Turistajelzés-festés” fiizet 2024-es kiadasat kell
hetps://www.mtsz.ore/public/downloadByid/2707109 figyelembe venni). A jelzésképeket az érintettekkel egyeztetni sziikséges.,,
*A szakmai flizetek jelenleg az alabbi linkeken érhet&ek el:
https://www.mtsz.org/public/downloadByld/2623377
https://www.mtsz.org/public/downloadByld/2623378
https://www.mtsz.org/public/downloadByld/2707109
Ami a digitalis adatokat illeti, a vonalak GPS-vevékésziilékes és egyes helyszinek geodéziai
felvételére és szerkesztésére a jelzett részletes tervezési szakaszban kerdl sor (jelenleg csak
Térinformatikai rendszeriinkbe szeretnénk megkapni a ,,Hegyen-vélgyén Szekszdrdon” Biztositjuk részletgazdag alaptérképeken, PPT-ben késziilt PDF-re konvertalt abra van), természetesen

projektben tervezett kerékparos hdldzat digitdlis nyomvonalat is.

most és a tovabbiakban minden ilyen jelleg(i alapadatot szivesen bocsatunk rendelkezésre.

Duna-Drava Nemzeti Park Igazgatdsag

A kilén mellékleti részben (tablazat el6tt) beszerkesztett emlékeztetdé mutatja be a
Nemzeti Park részletes allaspontjat és az azzal kapcsolatos tervezéi dllaspontot.

Tolna Varmegyei Kormanyhivatal

A kulon mellékleti részben (tablazat el6tt) beszerkesztett emlékeztetd és véleményadd
levél mutatja be a Kormanyhivatal részletes allaspontjat.

Gemenc Zrt.

A kilon mellékleti részben (tablazat el6tt) beszerkesztett emlékezteté mutatja be a
Gemenc Zrt. részletes alldspontjat és az azzal kapcsolatos tervezéi allaspontot.
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https://www.mtsz.org/public/downloadById/2623377
https://www.mtsz.org/public/downloadById/2623378
https://www.mtsz.org/public/downloadById/2707109
https://www.mtsz.org/public/downloadById/2623377
https://www.mtsz.org/public/downloadById/2623378
https://www.mtsz.org/public/downloadById/2707109

6. FUGGELEK

Részletes munkaabra és haldzati tervjavaslat

A tanulmany szerint végigvezetett megalapozé vizsgélat f6 eredménye az e fiiggelék ,,A” abraja, mely
egy helyzetértékelést, valtozatelemzést és haldzati javaslatot tartalmazé tematikus térképes
halézati abra, részletgazdag, magyarazatos megjelenitéssel, melyen a halézati megolddsok
mérlegelése és megolddsai jol nyomon kovethet6k. A fliggelék ,,B” dbraja jeleniti meg magat az 1.A
litemben javasolt rovid tava tdraathaldzatot, letisztitott formaban. A tervjavaslatot szdvegesen
(szakaszonként) a 6. fejezetben ismertetjlik.
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https://drive.google.com/file/d/1UT3bz0bZW9qKAvF83MKOBs3fy9ihkCVD/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1WIPB9IkEgWuNYv6A75izBsrPpHyUkBXS/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1B4TkYlBJUdasANbPN4p9lfgqYgOSQyS8/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1cA7tsT6G4BhEpF0QP-2Ho8oUq5uPgBC1/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1gfy8aRr34r0cnUXGKuaAlOKO0rvce7_F/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1qzHZxkIs_2HFqJNl8vLNGgr_3Pcfko8z/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1UT3bz0bZW9qKAvF83MKOBs3fy9ihkCVD/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1KR4mG8eDdxz6oww2aYCzyByfcjcTbSq9/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1UT3bz0bZW9qKAvF83MKOBs3fy9ihkCVD/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1ivlXoX7aWrzeH8DYRZJomHJvpFyN_6gc/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1nYUcyMkTgRJ78pp8lF85ImTvSdqSeSgz/view?usp=drive_link
https://www.google.hu/maps/@46.274792,18.635587,3a,75y,33.16h,72.87t/data=!3m8!1e1!3m6!1sAF1QipP9xBRhuIuHhporCwgHKFyT5Mkx-dQljSAJMcye!2e10!3e11!6shttps:%2F%2Flh3.googleusercontent.com%2Fp%2FAF1QipP9xBRhuIuHhporCwgHKFyT5Mkx-dQljSAJMcye%3Dw900-h600-k-no-pi17.133982241680144-ya9.155369926641356-ro0-fo100!7i7200!8i3600?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI1MDExNS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.hu/maps/@46.2739968,18.634136,3a,75y,207.68h,76t/data=!3m7!1e1!3m5!1sUtNfa70Da7A2UnHgNK_fpA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D13.997152098662639%26panoid%3DUtNfa70Da7A2UnHgNK_fpA%26yaw%3D207.68143941360822!7i16384!8i8192!5m1!1e3?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI1MDEyOS4xIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.hu/maps/@46.272294,18.633544,3a,75y,6.91h,83.85t/data=!3m8!1e1!3m6!1sAF1QipNtV0nW0RGXwVlH-QNXwF17NA8qN2q83urnFEhJ!2e10!3e11!6shttps:%2F%2Flh3.googleusercontent.com%2Fp%2FAF1QipNtV0nW0RGXwVlH-QNXwF17NA8qN2q83urnFEhJ%3Dw900-h600-k-no-pi6.146875462019551-ya145.71365127651916-ro0-fo100!7i7200!8i3600!5m1!1e3?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI1MDEyOS4xIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.hu/maps/@46.274792,18.635587,3a,75y,33.16h,72.87t/data=!3m8!1e1!3m6!1sAF1QipP9xBRhuIuHhporCwgHKFyT5Mkx-dQljSAJMcye!2e10!3e11!6shttps:%2F%2Flh3.googleusercontent.com%2Fp%2FAF1QipP9xBRhuIuHhporCwgHKFyT5Mkx-dQljSAJMcye%3Dw900-h600-k-no-pi17.133982241680144-ya9.155369926641356-ro0-fo100!7i7200!8i3600?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI1MDExNS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.hu/maps/@46.259255,18.609212,3a,75y,130.49h,85.39t/data=!3m8!1e1!3m6!1sAF1QipPKvXfbVSjdovuX7GEHpZtcXycfAtFaFVVKToLb!2e10!3e11!6shttps:%2F%2Flh3.googleusercontent.com%2Fp%2FAF1QipPKvXfbVSjdovuX7GEHpZtcXycfAtFaFVVKToLb%3Dw900-h600-k-no-pi4.609078801375901-ya77.28769407116931-ro0-fo100!7i7200!8i3600!5m1!1e3?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI1MDEyOS4xIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.hu/maps/@46.265844,18.623672,3a,75y,116.05h,90t/data=!3m8!1e1!3m6!1sAF1QipMBdthM03-OlHNzarB6HaUITZ5Q-SuRdzFxY2EM!2e10!3e11!6shttps:%2F%2Flh3.googleusercontent.com%2Fp%2FAF1QipMBdthM03-OlHNzarB6HaUITZ5Q-SuRdzFxY2EM%3Dw900-h600-k-no-pi0-ya253.14936914831213-ro0-fo100!7i7200!8i3600!5m1!1e3?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI1MDEyOS4xIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://drive.google.com/file/d/1dVk9-XFA8_SF7uuFbq3b3hToUQlyrZes/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1MIpzlgqCTmOb0qba75UVJT7CH28GUSI7/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1udHvLaIaAv5KYI_IWOu8tUCyZWoMTU4Q/view?usp=drive_link
https://www.google.hu/maps/@46.263646,18.620715,3a,75y,21.64h,89.69t/data=!3m8!1e1!3m6!1sAF1QipNkSulJdZD8PeDSLgf-jJ920BuSjLAeNaDPAlZ7!2e10!3e11!6shttps:%2F%2Flh3.googleusercontent.com%2Fp%2FAF1QipNkSulJdZD8PeDSLgf-jJ920BuSjLAeNaDPAlZ7%3Dw900-h600-k-no-pi0.31495301393555053-ya141.4363130150112-ro0-fo100!7i7200!8i3600!5m1!1e3?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI1MDEyOS4xIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.hu/maps/@46.26014,18.613526,3a,75y,174.34h,85.96t/data=!3m8!1e1!3m6!1sAF1QipP8D435CtZ6jYtOdkAArqjQSLWz3IwxEMzZhjWU!2e10!3e11!6shttps:%2F%2Flh3.googleusercontent.com%2Fp%2FAF1QipP8D435CtZ6jYtOdkAArqjQSLWz3IwxEMzZhjWU%3Dw900-h600-k-no-pi4.043231607411826-ya342.83758801663464-ro0-fo100!7i7200!8i3600!5m1!1e3?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI1MDEyOS4xIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.hu/maps/@46.25634,18.610006,3a,75y,4.53h,85.67t/data=!3m8!1e1!3m6!1sAF1QipMLWuqHMhXe3WViOp6XmnxhV3bGkuVC93FYPa8G!2e10!3e11!6shttps:%2F%2Flh3.googleusercontent.com%2Fp%2FAF1QipMLWuqHMhXe3WViOp6XmnxhV3bGkuVC93FYPa8G%3Dw900-h600-k-no-pi4.333033136695462-ya77.43186386832093-ro0-fo100!7i7200!8i3600!5m1!1e3?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI1MDEyOS4xIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.hu/maps/@46.256662,18.6081659,3a,75y,355.31h,76.7t/data=!3m8!1e1!3m6!1sAF1QipMxOjiQncyRlx3khk00kCCBZEWttT3THwGZjrt3!2e10!3e11!6shttps:%2F%2Flh3.googleusercontent.com%2Fp%2FAF1QipMxOjiQncyRlx3khk00kCCBZEWttT3THwGZjrt3%3Dw900-h600-k-no-pi13.2963744122262-ya211.51164724529082-ro0-fo100!7i7200!8i3600!5m1!1e3?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI1MDEyOS4xIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.hu/maps/@46.26932,18.623648,3a,75y,17.22h,71.99t/data=!3m8!1e1!3m6!1sAF1QipME4UiYBUti0TNbUflYhFblyhlYtiBdV_uOONAc!2e10!3e11!6shttps:%2F%2Flh3.googleusercontent.com%2Fp%2FAF1QipME4UiYBUti0TNbUflYhFblyhlYtiBdV_uOONAc%3Dw900-h600-k-no-pi18.00552268556919-ya332.62267745374334-ro0-fo100!7i7200!8i3600!5m1!1e3?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI1MDEyOS4xIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.hu/maps/@46.264894,18.616555,3a,75y,94.92h,78.21t/data=!3m8!1e1!3m6!1sAF1QipNt3_X8oBOb0WSWbCUAnSXJbDMVPaHEEx81h8Si!2e10!3e11!6shttps:%2F%2Flh3.googleusercontent.com%2Fp%2FAF1QipNt3_X8oBOb0WSWbCUAnSXJbDMVPaHEEx81h8Si%3Dw900-h600-k-no-pi11.79423563488676-ya53.72024824581949-ro0-fo100!7i7200!8i3600!5m1!1e3?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI1MDEyOS4xIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://drive.google.com/file/d/1muow3TkVOXvoADpbtsLFFDmONvQnGj5c/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1ftq2S8OjmqkDgWjLArrI120OrZmJSdg8/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/15jNRBunWZcebxkDHt6vwTFRawaAEnij1/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/12gEsDZAECVtSZh_4P5UClCSREX7a9kM6/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/19Kf8kxNbDQqwbwuyazC_FOhKvLfWBseZ/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1HbdKxSHhlCFSNDvqNwh9PD3F87DYPY7E/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1D5WqXWUhGy9bdDfIToByNCEresMQn0ER/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1HaEjZlkI6p_7t6rHwk7r-e6TR6pyjKr2/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1ZsCty8G_Om5Ct81fjcE9Qrw3QdTLh6f3/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1SZ-ZCRGMkrbDWj25vZ-GlOsNjds6Ajgy/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1ua05J5zb-OteK-mBiTtfMxTUZZVpXTwy/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1PkGWhl_rLGo3ZDkZT8dZ-s5XQ-P3XHhY/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1S-g6slaRVe1jUCDwGDjnvq31CeOoAgfw/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1u-YWKU3baD-NTsxDndK7gupdDqVoLF1N/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1_eqD8mCWX_5ws-TpjcrdBRqzI_KekJ2i/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1AkmNvXrPVE4D8eNpEEXxSahpmPAVyoC5/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/19cNTcTAjI9xMgfAzu9pwGE0fJJJsTkzN/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1lkyoOyIijpUCIgJZ6UzRw7sVdP4RYYaH/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1vdGakeTeUp0KLYDh2Kq0CdgWYdDmHk2c/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1LGNScutVkvThjae44V2fetXulnlfjygb/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1WN27FO9s1ITmub-HGHN6L9cYO406ffm3/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1FSJyHxYWu67RvY_1qLUhVGB_94ElmA4z/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1O4u2Sh4z-kLuf-klYB10DbZlV7ZowM2R/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1zTEi1UspItDXwEIbzxzLL0ui4zSNNWkJ/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1QTZ_KccoCEBHQOGUWtw7Be6pIXWaBwt2/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1BnUV3zYmVuqw06OT2QNMN3SA9sv4FgC_/view?usp=drive_link
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