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1.0SSZEFOGLALAS

Szekszard Megyei Jogu Varos 2019-ben készittette el a Fenntarthatd
Varosi Mobilitasi Tervét (SUMP)*, amely 30 év tavlatra kitekinto
mobilitasi stratégia. Célja, hogy fenntarthato és integralt megoldasokat
kindljon a varosi kozlekedési problémakra, hozzdjarulva ezzel a
klimavédelmi és energiahatékonysagi célkitizések teljesiléséhez.

llleszkedve az eurdpai Utmutatd a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv
(Sustainable Urban Mobility Plan — réviden SUMP) masodik kiadasaban
szerepl6 gondolatokhoz elengedhetetlen, hogy a 2019-ben készilt
stratégia - amelyet tovabbiakban SUMP 1.0 dokumentumnak nevezink -
felllvizsgalatat megtegylk, amely egyrészt magaba foglalja az
intézkedések nyomon kovetése alapjan azok megvaldsitasanak
kiértékelését, jelen allapothoz valo adaptalasat, a tanulsagok levonasaval
a jelenleg fennallé problémak azonositasat.

A 2019-en elkészilt SUMP 1.0 dokumentum felUlvizsgalata, aktualizalasa
soran a keretfeltételek és a megkotések miatt nincs mod olyan komplex
anyag elkészitésére, amely 2025-ben pl. teljeskori forgalomfelvételt,
vagy utasfelmérést esetleg haztartasfelvételt is magaban foglalt volna,
ugyanakkor jelen dokumentum 6nallé Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv,
melyet a tovabbiakban SUMP 2.0 néven illetink.

HELYZETFELTARAS, PROBLEMAK AZONOSITASA ES A
JOVOBENI KIHIVASOK

A Helyzetértékelés munkarészben a 2019-es Mobilitasi Terv (SUMP 1.0)
ota eltelt tobb mint 5 év soran bekdvetkezett valtozasok feldolgozasa
tortént meg. Attekintésre kerilt a SUMP 1.0 eszkdzrendszere és projektjei,
megvizsgalva, hogy a 2019-ben javasolt fejlesztések kozil ezidaig melyek
valosultak meg teljes egészében vagy részben, illetve mely projektek

1 Szekszard MJV SUMP — Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terv (Generaltervez6:
Global terv Kft., InnoStruktira Kft. 2019. junius 1.)
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esetében nem torténtek lépések a javasolt beavatkozas megvalositasa
terén. Ezt az allapotot a 3. fejezet foglalja dssze.

A SUMP 1.0 elfogaddsa dta az orszagos trendekkel megegyezéen
Szekszardon is tovabbi motorizacios és kozuti forgalmi novekedés
tapasztalhatd. Ezen altalanos folyamatot tovabb erdsitette a 2020-ban
kezdédott COVID jarvany is, amelynek hatranya viszont a kdz0sségi
kozlekedésben jelentkezett, szamottevd utasvesztéssel. Ugyanakkor a
mobilitas tekintetében a kozuti kozlekedésen kivil a COVID jarvany
kedvezd helyzetet is teremtett, mégpedig a kerékparos és a gyalogos
kozlekedés lendilete altal.

Szekszard kozlekedési rendszer kindlataban a legjelentésebb elérelépés a
helyi menetrend-szerinti buszkozlekedés vonatkozasaban tortént,
amelynél a szolgaltatoval az elmult években sikerilt, ha nem is nagy
léptéky, de latvanyos fejlesztéseket meglépni (jarmUmeguijitas, haldzati
és menetrendi fejlesztések, megallok korszerUsitése stb.). A varosi kozuti
infrastruktura vonatkozasaban ilyen nagyobb lépték( beavatkozasrdl
nem lehet szdmot adni, de kisebb Utépitések, Ut- és jardakorszerlsitések
megtorténtek. A kozterileti parkoldas ugyanakkor még mindig
kifejezetten neuralgikus problémaja a varosnak.

A kerékparos infrastruktura terén is voltak térségi és telepilési kerékparos
fejlesztések, amelyek a fenntarthatd mobilitas mérlegét segitették.
Ugyanakkor a telepilésre még szamos kihivas nehezedik a varosi
Uthaldzat kerékparosbaratta alakitasa kapcsan. Szekszard a kozteriletek
rendezésével egyre méltobba valik a zold varos megteremtéséhez, de ez
nem azt jelenti, hogy e témaban nem lenne még a varosvezetés el6tt all6
feladat.

Tovabba a varosnak szamos XXI. szazadi kihivasra is megoldast kell
talalnia: elektromobilitdas vagy a megosztott mobilitas terjedése,
automatizalt és dsszekapcsolt, intelligens kozlekedési rendszerek (C-ITS,
»Okos"” megoldasok), Uj Uzleti koncepciok az aru- és személyszallitasban
(MaaS, fuvarcsere platformok stb.), adatgazdasag, ill. integralt



térgazdalkodas (varosi jarmUhasznalat szabalyozasa, téralkotas stb.),
hogy csak a legismertebbeket emlitsik.

Mindezek mellett nem mehetink el tétlenil a gondolkodasmod és
viselkedésmintdk valtozdsa mellett sem: Uj mobilitasi mintazatok a
fiatalok korében, nagyobb elvarasok az azonnali kiszallitasban stb.

Ha mindhez még azt is megnézzik, hogy A kovetkezd kdzel harom
évtizedben Dél-Dunanttlon mintegy 25-30%-0s népességcsokkenés
varhatd 2050-ig az alapforgatdkonyv szerint (forras: KSH), akkor ez
elérevetiti, hogy Szekszard népessége kapcsan sem varhato elemi
novekedés, kedvez6 helyzetben inkabb stagnalas prognosztizalhato.

CEL- ES ESZKOZRENDSZER

A jovokép és a célok a SUMP sarokkovét képezik. Az ITS-ben és a
Telepulési koncepcioban megfogalmazott jovoképre alapozva a SUMP
1.0 dokumentumban 8sszegzésként a varos élhetdségenek fenntartasa,
a fenntarthatdo mobilitas megteremtése, mint elérend6 cél kerilt
vazolasra. A Telepulésfejlesztési koncepcid 2. prioritasi tengelyében
megfogalmazott cél: ,Kozlekedési infrastruktura fejlesztése: kiils
(megkédzelithetéség) és bels6é — a wvdros elérhetdségének és
megkézelithetéségének javitdsa”.

Mindezen gondolatok alapjan a mobilitas szemszdgébdl leginkabb az
alabbi jovokeép kerilhet megfogalmazasra:

FENNTARTHATO MOBILITASU
VAROS

A Mobilitasi terv - a Nemzeti Kozlekedési és Infrastruktura-fejlesztési
Stratégiahoz hasonldan - kétszintl célrendszert tartalmaz, azaz egyrészt:

e ATFOGO TARSADALMI CELOK, masrészt
o KOZLEKEDESI STRATEGIAI CELOK.

A szekszardi SUMP 2.0 atfogo tarsadalmi céljai harom tématerileten
keriltek megfogalmazasra, mindegyiknél 4 részcél kijelolésével.
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2. A minéségi

1. A helyi telepiilése]
adottsagokra épilé I?a?ﬁ;eiseil 3. A tarsadalmi
gazda:raszli:z:;kezet alapjainak jolét megteremtése

biztositasa

1. abra Atfogé tarsadalmi célok

A kozlekedés-stratégiai célkitGzések egyrészt a varos hosszu és
kozéptavu iranyvonalaihoz, terveihez igazodva és a szekszardi mobilitasi
helyzet megismerésének eredményeire alapozva, a varos fenntarthato
mobilitasi jovoképét figyelembe véve hatarozhatok meg, masrészt
figyelembe kell, hogy vegyék mindazon mobilitasi kihivasokat, amelyek a
jelen és jovobeni életink meghatdrozo trendjei. Mindezek alapjan
Szekszard Mobilitasi terve 6t kozlekedés stratégiai célt tiz ki a
mobilitasfejlesztés kapcsan:

Elérhetdség javitasa

Novekvo motorizacio kedvezotlen
hatasainak mérséklése

Fenntarthato kozlekedési modok
hasznalatanak segitése

Intelligens kozlekedési hatteér
megteremtése

Kozleked6k dontéseinek, magatartasanak
fenntarthatobba tétele




Az 5 kozlekedés stratégiai cél 18 operativ részcélt foglal 6ssze. A célok
elérését 16 eszkoz- és ezeken belll 61 projektjavaslat szolgalja. A
Mobilitasi terv céljainak megvaldsulasat biztosité eszkdzok a Nemzeti
Kozlekedési és Infrastruktura-fejlesztési Stratégidban foglaltaknak
megfelel6en fejlesztési (FE) és menedzsment (ME) eszkdzokre oszthatdk.
Szekszardon 13 fejlesztési eszk6z és 3 menedzsment eszkoz kerilt
meghatarozasra.

K&: é égiai cél
I . . v, V.
) . ) Elérhetdség Novekvé | Fenntarthaté | Intelligens Kiizlekeddk
Kod Eszkz megnevezése Javitasa oloeteacst 5 Esi 5 isi Snbése
kedvezétlen médok hattér magatartdsanak

fenntar
mérséklése segitése tétele

Fejlesztési eszkbzok

FE1 A kdzosséqi kozlekedési szolgaltatisok erdsitése

FE2 Helyi kbzdsségi ko asi iltatds fej &

FE3 Vonzaskorzet kerékpdros elérhetdségének javitasa

FEs Varosrészek gyalogos-kerékparos kapcsolatainak javitdsa

FEs A belvaros Osszefiggd gyalogos-kerékpéros dvezetének
kialakitisa

56 Kerékparos és gyalogos kozterileti eszkdzok és jelzések
fajlesztése

Biztonsagos és akadalymentes gyalogos kapcsolatok

FE; s . A
7 kialakitasa, fejlesztése

FEB KdzUti kapcsolatok bévitése
FEg Biztonsa . hatékonyabb csomopontok kialakitasa
FE10 Forgalomesillapitas
FE11 Parkolasszabdlyozas, parkold lehatdségek bivitése
FE12 Meglévd infrastruktira tervszerl felljitdss, fejlesztése
I lité tamaogatd infrastruktora- és

FE:
3 rendszerfejlesztések

Menedzsment eszkdzik

ME1 ITS &5 SMART megoldésok széleskdrd alkslmazasa

Dontestamogatd hattér  fejlesziése informatikai
adatbazisokkal

MEz

ME3 Fenntarthatd mobilitist népszerdsits programok

1. tablazat Az eszk6zok kapcsolodasa a kozlekedés stratégiai célokhoz (sajat szerkesztés)

PROJEKTEK, PROJEKTERTEKELES EREDMENYEI

e |. Gtem: 2030-ig
e |l. Gtem: 2031 és 2040 koz6tt
o [lIl. Gtem: 2041 utan (30 év tavlataban kb. 2055-ig)

A SUMP projektlistaval 6sszefiggéen meghatarozasra kerUltek a
projektek tervezett becsilt koltsége, tovabba a kompetencia, azaz a
megvalositasért-, finanszirozasért felels szervezet: ami szerint allami,
onkormanyzati, vagy kozos allami és onkormanyzati kompetencia
kijelolése.

Az eszkozokhoz kapcsoldddan 61 db projekt megvaldsitasa javasolt.

ILitem Nl gtem | oesztési
I. item ta program
Ko6zlekedési halmaz T (2032- (2042 utan (mindharom
(2030-ig) 2040 kb. 2055- Gtemben
koz5tt) i9) érintett)
Ko6z6sségi kozlekedés 1 3 1
Kerékparos-
mikromobilis és 6 11 3 3
gyalogos kozlekedés
Egyéni motorizalt
kézuti kzlekedés 6 3 3 2
Osszkozlekedés 2 1 2
Menedzsment 1 3
OSSZESEN 15 29 7 10

A SUMP 2.0 tervben szerepl6 projektek a cél- és eszkozrendszerbdl
kerUltek levezetésre, hosszu iteracids folyamat eredményeként. A
projektek az eszkozok (intézkedések) megvaldsitasa soran elvégzend6
konkrét feladatokat rogzitik. A projektek — tartalmukat tekintve —
el6zetesen 3 Utembe keriltek besorolasra.

[RENECON

2. tablazat Az egyes kozlekedési halmazokba tartozé SUMP 2.0 projektek szama az el6zetes
Utemek bontasaban (db)

Lathatd, hogy a halmazok kozétt megjelenik az ,Osszkozlekedés”
kifejezés, amely projektek célja egy terilet komplex szemlélety, tobb
modra kiterjedd mobilitasfejlesztése, azaz tobb kozlekedési mod kapcsan
fejt ki erételjes valtozast.



A PROJEKTERTEKELES MODSZERE

A projektjavaslatokat a koltségek és a varhatd hasznalok becslése
alapjan,  tarsadalmi  hatékonysdg  (tarsadalmi  haszon) és

megvaldsithatdsag szerint tobbszempontu elemzéssel (Multi-Criteria
Analysis, MCA) értékeltik, majd ez alapjan megvalositast célzo prioritasi
Utemekbe soroltuk. Az MCA elemzéssel a projekteket tarsadalmi
hasznossag és megvalosithatosag szerint vizsgaltuk. Az értékelés
eredményeként e két mutatdszam szerint a projektek rangsorolhatdk,
priorizalhatok.

Projektek miszaki
tartalmanak
meghatarozasa,
pontositasa

Projektgeneralas

Projekt altal érintett
forgalom,
hasznaldészam becslése

Projektek hatasanak

2. abra Projektek értékelésének fobb Iépései (sajat szerkesztés)

A PROJEKTERTEKELES EREDMENYEI

Projektek
kiltségbecslése

Pontszamok és
; sllyozott pontszam
becslése : meghatarozasa a
projektekre

A projektek értékelési eredményét a kovetkezé abra foglalja 0ssze. A
menedzsment  eszk6zokhoz  kapcsoléodd  projektek  tarsadalmi
hatékonysdag és megvaldsithatosag tekintetében nem keriltek
értékelésre.

aRENECON

Az értékelés lépéseit a kovetkez6 abra szemlélteti, mddszertanat az 5.3
fejezet ismerteti. A projektlista elemei és fébb ismérvei, a
projektértékelés eredményei részletesen a jelen dokumentum 5.3
Projektek fejezetében, valamint a 6.2 Cselekvési terv fejezetében
kerilnek bemutatasra.

Projektek
emed Megvaldsithatésaganak
ertékelése

Projektek rangsorolasa,
prioritasi csoportok
meghatarozasa

A projektértékelés eredményeit bemutaté abra két f6 dimenzidban
mutatja az eredményeket: a tarsadalmi hatékonysagi pontszamokat a bal
oldali tengelyen lathatd pontszamskala alapjan a szines oszlopok jelenitik
meg, mig a megvaldsithatosagi értékeket a jobb tengelyen abrazolt
mértékek szerint a halmozott szirke terilet jelzi.
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Egyéni motorizalt kézlekedés

Kerékparos-mikromobilis és gyalogos kozlekedés

Ko6z6sségi

kozlekedés

W Tarsadalmi hatékonysag pontszam
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3. tablazat Projektek tarsadalmi hatékonys
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A kozosségi kozlekedés halmazba tartozo projektek vegyes képet
mutatnak, vannak tarsadalmilag hatékonyabb és kevésbé hatékony
projektek is, a megvaldsithatdsaguk azonban kifejezetten magas értéket
ér el. Kifejezetten kedvezd a helyi kdzforgalmu kozlekedés haldzati és
jegy/bérletrendszerének fejlesztését célzd projekt. Az intermodalis
csomoponti  fejlesztés megvaldsithatésag szempontjabdl  jelentds
elérelépést mutathat, azonban magas koéltségigénye miatt a tarsadalmi
hatékonysaga minimalis.

A kerékparos—-mikromobilis és gyalogos kozlekedési halmaz projektjei
kiemelked6 eredményeket értek el mindkét dimenzioban. Ezek kozott
jelennek meg az egyszer( beavatkozasokat reprezentald fejlesztések: pl.
kerékpartamaszok, B+R parkoldk kialakitasa, egyiranyu utcak kétiranyu
kerékparozasra valo kialakitasa, vagy a biciklis Utiranyjelzések fejlesztése,
valamint az esélyegyenléséqu kozlekedést segité kiépitések a gyalogos
létesitményeknél. A kozlekedési mod tehat egyszerre jelent alacsony
koltséggel megvaldsithatod és széles tarsadalmi tamogatottsagot élvezd
beavatkozasokat. A kerékparos és gyalogos infrastruktura fejlesztése
rovid tavon is kézzelfoghato eredményeket hoz a fenntarthaté mobilitas
teriletén.

Az egyéni motorizalt koézlekedési halmaz projektjei joval alacsonyabb
tarsadalmi hatékonysagi értékeket értek el, megvaldsithatdsaguk
ugyanakkor mérsékelt. E két mutatd egyittes értelmezése alapjan
elmondhato, hogy ide tartoznak a magasabb koltségl projektek, melyek
tarsadalmihatékonysaga emiatt alacsonyabb szintet ér el. Mindezeken tul
az egyéni motorizalt projektek kozil kiemelkedik a kozterileti fizetd
parkoléd Ovezet fejlesztése projekt, de a parkolasi stratégia és
parkolasiranyitasi rendszer fejlesztések eredményei sem alacsonyak.
Erdemes kilon szot emliteni a Féutca program Utemeirdl, mivel az
értékelés alapjan nagyon el6kelé helyet képviselnek az egyéni motorizalt
kozlekedési modban. Ugyanakkor az egyéb forgalomcsillapitasok, és
faltol-falig torténd kozterilet feltjitasok sem elhanyagolhatdak.

Az 6sszkozlekedési projektek, azaz egy terilet komplex szemléletd, tobb
moddra kiterjed6 mobilitasfejlesztésének tarsadalmi hatékonysagi
pontszama ugyan nem tul magas, de a megvaldsithatdsaguk a 2,5-3,5
kozotti értékekkel normal mértéket képvisel. Mindez arra utal, hogy az
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alapfeltételek nagyrészt rendelkezésre 4&llnak, ugyanakkor a
finanszirozasi keretek még intézkedést igényelnek.

Nem csak az 6sszkozlekedési projektek kozil, de az 6sszes projekt kozil
is a legalacsonyabb értékeket - mind tarsadalmi hasznossdg, mind
megvaldsithatdsag tekintetében — az 55. sz, azaz az Uj kozuti-,
kerékparos és gyalogos kapcsolat kialakitdsa a Szekszard-Séd patak
lefedésével projekt mutatja.

A MOBILITASI TERV (SUMP 2.0) MEGVALOSITASA

INDIKATOROK, MONITORING

Annak érdekében, hogy a kilonb6z6 beavatkozasok, valamint az egyes
projektek megvaldsitasa kapcsan mérheté legyen, hogy azok mennyiben
jarultak hozzd a SUMP célok eléréséhez, szikséges stratégiai
indikatorokat képezni és ez alapjan kdvetni a helyzet alakulasat.

- e . s . kiinduld érték célérték .
SUMP indikator i i . adatforras
2025 2030-ig

helyi kozsségi kozlekedéssel utazdk manyzati

PR évente f8inap nincs adat névekszik Lol
széma munkanap utasszamlalds
szolgaltatdifonkormanyzati

nyilvantartas

N

Uj ésfvagy fejlesztett buszmeqélldk szama évente db o 5

Gjonnan épitett és karszerUsitett jardak , projekt dokumentacio(k) alapjan -
évente km o 20 T ko
hossza 8nkormanyzati nyilvintartss

w

projektdokumentacis(k) &s

felmérés alapjan - onkormanyzati

nyilvantartas

projekt el5tt &s utan, e . ovekenik _ Projektdokument3cis(i) alapjan -
illetve évente Bnkormanyzati nyilvantartas

projektdokumentacio(k) és

% nincs adat novekszik  felmérés alapjan - Snkormanyzati

nyilvantarts

projekt dokumentacio(k) alapjan -

&nkormanyzati nyilvantartas

km o 2,4 projektdokumentaci(k) alapjan

projekt eldtt és utan,

G és fejlesztett gyalogatkeldhelyek szama letve dvente

db o 5

ES

megujitott kdzterek nagysiga

w

kerékparozhato Utvonalak aranya a teljes  projekt el6tt|és utan,

LS

wvaresi kzithalézathoz képest illetve évente

0] korlatozott sebességl és laké-pihend  projekt elBtt &s utan,
dvezetak szama illetve 5 évente
projekt elBtt &s utan,
illetve 5 évente
projekt el8tt és utan,
illetve évente
projekt elGt &s utan, ® ince adat novekenk | "endGTSegi €sfvagy onkormanyzati
illetve évente nyilvantartas
KSH | Webbal  rendérségi
tatisztika

db o 2

~

@

4 elkerild Gti kapcsolatok hossza

9 Ujésfejlesztett kézutak hossza km o 37 projektdokumentacié(k) alapjan

10 kezterleti térfigyel$ kamerak szama

11 személyi sériléses balesetek szama évente db 52 csokken

ltaldnos iskolaba gyalogosan, kerék-
12 parral és kozosséqi kozlekedéssel jarok 5 évente % nincs adat névekszik
ardnya

8nkormanyzati felmérés
(kikérdezés) alapjan

tarsadalmi elégedettség a varos mobilitisi  projekt el3tt és utdn, sealan médszertan

e S 7 meghatarozva 1- p 5
élhetségére nézve illetve 5 évente 9 ) ; 5 meghatarozandd
pontszam kozott

13 novekszik  kozvéleménykutatds

4. tdblazat Szekszard SUMP 2.0 indikatorok



A monitoring tevékenység az indikatorok rendszeres (meghatarozott
id6kozonkénti) mérését, azok kivant allapothoz vald viszonyitasat,
tovabba a kivant allapottdl valé elmaradas esetén a beavatkozasra valo
javaslattételt foglalja magaban.

A monitoring megvaldsitasa az onkormanyzat feleléssége és
hataskore. Hangsulyozzuk, hogy — mivel Ugy lehet hosszu tavon igazan
hatasos lépéseket tenni a pozitiv valtozasok iranyaba, ha ismerjik az
egyes beavatkozasok hatasait — a projektek eredményességének
nyomon kovetése kiemelten fontos részét képezi a SUMP
modszertannak. Eppen ezért elkilonitett forrast célszer( biztositani ra,
amelyet jelen SUMP 2.0 projekteknél a 60. szamu: Adatgy(jtés,
forgalomszamlalas és monitoring c. projekt képviseli.

CSELEKVESI TERV

A tapasztalatok alapjan a forrasszerzést segiti, ha a varos rendelkezik
elékészitett projektekkel, melyekre hirtelen és rovid hataridével
megjelené forrasok lehivhatok.

SUMP 2.0 INTEZKEDESI UTEMTERV

A SUMP 2.0 varosi kozgydlési elfogadasat kovetoen a legfontosabb a
megvaldsitas szervezeti-intézményi és partnerségi kereteinek
meghatarozasa. Ehhez kulcsfontossagy olyan munkatars kijelolése,
megnevezése, aki—vélhetéen meglevd feladatai mellett - felelés a SUMP
megvaldsitasanak nyomon kovetéséért, az Onkormanyzat és az érintett
szervezetek altali feladatok koordinaciojaért, illetve a dontések
elékészitéséért.

A koltség- és finanszirozasi terv célja a megvalodsitas pénzigyi
kereteinek meghatarozasa. Tekintettel a korabbiaknal is gyorsabban
valtozo vilaggazdasagi és politikai kornyezetre a forrasok
rendelkezésre allasa a szokottnal is kiszamithatatlanabb. A
bizonytalansagok kezelése érdekében elengedhetetlen a koltségek,
valamint a finanszirozasi keretek pontos meghatarozasa az adott
projektek részletes tervezésekor, a javasolt megvalositasi Utemterv
figyelembevételével.

[RENECON

A SUMP Utemterve a projektek értékeléseinek eredményei alapjan kerilt
Osszedllitdsra. A projektek  tarsadalmi  hatékonysaganak és
megvalodsithatésaganak értékelése alapjan optimalis megvalositasra kell
torekedni, és ennek értelmében prioritasi csoportokat azonositunk. A
vizsgalati kritériumok kozott a tarsadalmi hatékonysagi pontszam,
valamint a megvaldsithatdsag pontszama jatszik kozponti szerepet,
melyek alapjan az egyes projektek harom prioritasi kategdriaba
keriltek besorolasra:

e A projektek priorizalasanak I. prioritasi csoportjaba a tarsadalmi
hatékonysag és megvaldsithatdosdg szempontjabol  kielégitd
projekteket soroljuk. A tarsadalmi hatékonysag tekintetében a
legalabb 300 pontot, a megvaldsithatosag kapcsan a minimum 2,4
pontot meghaladd projektek sorolhatok az I. prioritasi csoportba.

e All. prioritasi csoportban szerepelnek a tarsadalmi hatékonysagra 8o-
300 pont kozotti és a megvaldsithatésagra a 1,5 pont feletti
pontértéket megjelenitd projektek.

e Végul a lll. prioritasi csoportban kapnak helyet az el6z6 két prioritasi
csoportba nem besorolhatd projektek, amelyek tobbnyire tavlati
beavatkozasi lehet6ségként értékelhetok.



Tarsadalmi  Megvalosit- Beruhazasi kdltség Tarsadalmi  Megvalosit- Beruhazasi kdltség
Ssz.  Projekt megnevezése  hatékonysag hatdsag (brutto Ssz.  Projekt megnevezése  hatékonysag hatésag (brutto
pontszam pontszam milli6 Ft) pontszam pontszam milli6 Ft)
I.Prioritasi csoport Parkolasiranyitasi
Kézterileti 41.  rendszer kialakitdsa 169,00 3,00 80,00
kerékpértarolok, - Szekszardon
ZL + : naszok telepitése, 2 064,00 3,25 0,72 Szekszard k6zdsségi
cserdje 5 kozlekedési 1121 0o 25 00
Kerékparos Utiranyjelzé ' Ut_‘—iStéjékOZtatéSénak - > g
24. tablarendszer kialakitasa, 1212,27 3,25 3,00 fe.JIesztese - -
fejlesztése Kisforgalmu utcak,
Gyalogos kozlekedés utcarendsz.erek’ ,
25 Lfrastruktora fejlesztése 2111,57 2,75 3,49 54.  forgalomcsillapitasa, 189,14 2,75 48,26
s B+R kerékparparkolok 1120 00 210 tgrlelI((E)ta’rosbarat
© létesitése, cseréje 30,49 3 14 ',? akitasa —
Meglevé kerékparos Foutca program |. Utem -
>3 infrastruktora fejlesztése 539,33 325 40,00 @ Rak?C.ZI v Szgchenw
EQviranyo T u. - Béri Balogh Addm u.
gyiranyv utca 33- belvarosi szakaszanak 271,26 %50 102,87
20. megnyitasa kétiranyu 567,19 2,50 10,16 foraalomesillanitasa
kerékparos kozlekedésre ( L?tem) P
EsélyegyeniGséget A helyi k6z0228g]
28. szolgalo fejlesztések a 565,73 2,75 25,00 k62|eT<edés hél(’)gzata ésa
gyalogos kozlekedésben b iaqy- és bérletrendszer 256,49 2,50 85,00
Kozteruleti fizet6 parkold Jegy-es
40. . , 708,09 2,50 24,05 fejlesztése
ovezetek fejlesztése . =
Belvarosi avaloqos. és Féutca program Il. Gtem -
védett ter%}letelg a Rakoczi u. - Széchenyi
7 o R , 450,00 3,25 19,05 u. - Béri Balogh Addm u.
kelrlel::ar(:‘s .kt(?zlekedesre 34 | lvrosi szakaszanak 82,50 2,50 338,25
valé megnyitasa forgalomcsillapitasa
(II. Gtem)
I.Prioritasi csoport Kerékparos étesitmény
kialakitasa a Rakoczi utca
10. , e 98,86 2,25 130,87
SMART CITY - mentén a Palanki Ut - Bor
kozlekedésbiztonsag és 60.06 Y. kOZOtt, —
27. kornyezet fejlesztése 154,12 2,75 0,9 Gyalog- és kerékparos
ofon adEs e létesitmény kialakitasa a
Parkolasi stratégia 19. Szentlstvan téren a 86,21 3,25 30,38
39. 148,75 3,25 25,40 Garay tér és az Arany

kidolgozasa

aRENECON

Janos u. koézott




Ssz.

Tarsadalmi
hatékonysag
pontszam

Projekt megnevezése

Megvalosit-
hatdsag
pontszam

Beruhazasi koltség
(brutto
milli6 Ft)

10

37-

A Kossuth Lajos utca
forgalomcsillapitasa és
kerékparosbarat
atalakitasa

108,85

2,75

78,17

Ssz.

Tarsadalmi
hatékonysag
pontszam

Projekt megnevezése

Megvalosit-
hatésag
pontszam

Beruhazasi koltség
(brutto
milli6 Ft)

Vilmos u. kdrforgalom
(OBI parkolo) kézott

18.

Kerékparos létesitmény
kialakitasa a Matyas
kiraly utca teljes
hosszaban a Rakéczi
utcatol a BogyiszIoi Utig

155,73

60,24

Autdbusz megalldk

infrastruktura fejlesztése 5253

3,00

100,00

50.

Matyas kiraly utcai
gyalogos-kerékparos
vasuti atjaro kozuti
gépjarmuforgalomra
torténé megnyitasanak
vizsgalata

163,33

3,25

19,05

13.

Gyalog- és kerékparos
|étesitmény kialakitasa a
Szent Laszl6 utcaban a
Széchenyi utca - Kadarka
u. kozott

63,27

2,75

57,21

11.

Kerékparos létesitmény
kialakitasa a Széchenyi
utca - Rakoczi utca
mentén a Szent Istvan
tér-Damjanich u. (5113.
j.u.) kozott

80,47

2,25

lll.Prioritasi csoport

Kerékparut kialakitasa az
5112. sz. Ut (Palanki ut)
menteén Szekszard-
Palank varosrészhez

597

3,50

160,78

1 524,00

14.

Kerékparos létesitmény
kialakitasa az Augusz
Imre - Arany Janos utca
Utvonalon, a Tinddi
utcatol a Wesselényi u. -
Alkotmany u. (Vizivilag
jatszotér) kozott

11,40

3,00

159,45

15.

Kerékparos létesitmény
kialakitasa a Bartina u. -
Remete u. Utvonalon

36,78

2,75

54,39

16.

Kerékparos létesitmény
kialakitasa a Damjanich
utca mentén a Rékoczi
utca ésaz 56. sz. Ut
(Pollack Mihaly utca)
kozott

65,07

2,25

144,17

12.

Gyalog- és kerékparos
létesitmény kialakitasa a
Tinddi u. folytatasaban az
Augusz imre u. -
Széchenyi u. kozott

57,54

3,50

29,79

17.

Kerékparos Utvonal
kijelolése a Kapisztran
utcaban a Zrinyi u. -
Rakoczi u. kozott

33,59

2,50

85,08

Intermodalis csomdpont
kialakitasa, fejlesztése 0,80
Szekszardon

2,50

10 000,00

4.

Alsovarosi temetdi
feltarout kiépitése a Béri
Balogh Adam u. (LIDL
parkold mellett) - Tartsay

15,30

3,25

300,00

26.

Gyalogos atjarhatosag
javitasa,
gyalogatkelShelyek
létesitése

26,91

2,75

337,82

[RENEGON
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Ssz.

Projekt megnevezése

Tarsadalmi
hatékonysag
pontszam

Megvalosit-
hatdsag
pontszam

Beruhazasi koltség
(brutto
milli6 Ft)

Ssz.

Projekt megnevezése

Tarsadalmi
hatékonysag
pontszam

Megvalosit-
hatésag
pontszam

Beruhazasi koltség
(brutto
milli6 Ft)

29.

Rekredcios gyalog-
kerékparos és zoldterilet
infrastruktura fejlesztése

47,22

2,75

3L75

kérnyezet alapjan a
csomopont atalakitasa,
atépitése

30.

Szekszard keleti
elkertlout fejlesztése,
kiépitése - kozépsé
szakasz

3,06

1,75

10 650,00

Elektromos/hibrid
meghajtasu buszok a
helyi k6zosségi
kozlekedésben

519

2,25

2 000,00

31.

Szekszard keleti
elkertlout fejlesztése,
kiépitése - déli szakasz

11,67

1,50

6 527,80

32.

Szekszard keleti
elkertl6ut fejlesztése,
kiépitése - északi szakasz

3,36

1,50

24, 782,78

45.

A Pollack Mihaly utca (56.
sz. fout) - Nyar utca
csomopont
forgalombiztonsagi
fejlesztése

38,57

2,50

209,55

35.

Szent Istvan tér - Hunyadi
utca forgalomcsillapitasa

43,74

2,25

216,15

36.

Holub Jozsef utca és a
Bencze Ferenc utca
forgalomcsillapitasa

50,85

2,25

185,93

56.

Térfigyeld
kamerarendszer
fejlesztése a vagyon- és
kozbiztonsag,
forgalombiztonsag
érdekében

61,87

3,25

45,72

38.

Meglevé varosi Uthalozat
fejlesztése (faltol-falig
felyjitas, kiskorrekcio,
rekonstrukcio)

0,75

3,75

6 489,00

Kerékparosbarat
fejlesztések Szekszardon

61,58

3,50

600,00

43.

Az 56 sz. f6Ut (Pollack
Mihany u.) - Damjanich u.
kil6n szintl csomopont
Utirdnyjelzéseinek
fejlesztése

21,93

3,50

107,95

Kerékparos létesitmény
kialakitasa a Rakoczi utca
mentén a Damjanich u.
(5113. j.u.) - Palanki ut
kozott

75:30

2,25

171,83

53.

"Iskolautca" kialakitasok
Szekszard oktatasi
intézményeinél

42,45

2,50

121,92

57-

Hivatali-intézményi
elektromos-jarmuflotta
kialakitasa

18,42

2,75

74,70

52.

Elektromos autotoltd
halozat fejlesztése
Szekszard kozteriletein

30,76

2,75

190,50

42.

Rakdczi utca - Damjanich
utca csomopont
felGlvizsgalata, a
fenntarthaté kozlekedési

4,88

2,00

508,00

46.

Széchenyi utca - Rakoczi
utca - Szent Laszlo6 utca
csomopont
felGlvizsgalata, a
fenntarthato kozlekedési
kornyezet alapjan a
csomopont atalakitasa,
atépitése

13,63

1,75

508,00

[RENECON



Tarsadalmi  Megvalosit- Beruhazasi kdltség
Ssz.  Projekt megnevezése  hatékonysag hatdsag (brutto
pontszam pontszam milli6 Ft)

Széchenyi utca - Szent

Istvan tér csomopont

fellvizsgalata, a
47. fenntarthato kozlekedési 13,63 1,75 508,00

koérnyezet alapjan a

csomodpont atalakitasa,

atépitése

Széchenyi utca - Bezerédi

utca csomopont

felGlvizsgalata, a
48. fenntarthato kozlekedési 13,63 1,75 508,00
kornyezet alapjan a
csomopont atalakitasa,
atépitése
Béri Balogh Adam utca -
Wesselényi utca
csomopont
felGlvizsgalata, a
fenntarthato kozlekedési
kornyezet alapjan a
csomodpont atalakitasa,
atépitése
P+R parkoldteriletek
fejlesztése, kialakitasa
Uj kozUti-kerékparos és
gyalogos kozlekedési
kapcsolat kialakitasa a
Szekszard Séd patak

49. 13,63 1,75 508,00

51. 4,15 1,50 1 460,50

55. 0,31 1,00 2159,00

Az |. prioritasi csoport jellemz6en a megvalositasra legoptimalisabb
beavatkozasokat tartalmazza, ilyenek az alacsony koltségigény(, nagy
hasznossagu és megvaldsitasra mar el6készitett projektek.

A Il. prioritasi csoportba foglalnak helyet azok a projektek, amelyek
megvaldsithatésagi pontszama magas, de magasabb beruhazasi
koltségukbdl adoddan a tarsadalmi hasznossagi pontszama alacsonyabb.
Megtalalhatd ezek kozott kozdsségi kozlekedés fejlesztést tartalmazo
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Tarsadalmi  Megvalosit- Beruhazasi kdltség
Ssz.  Projekt megnevezése  hatékonysag hatésag (brutto
pontszam pontszam milli6 Ft)

zartrendszer(

atépitésével (lefedésével)

Ko6zosségi kampanyok a

mobilitas,
58. forgalombiztonsag, o o 36,00
fenntarthato kozlekedés
témakorében
Iskola mobilitasi
kampanyok
Adatgy(jtés,
60. forgalomszamlalas és o o 3,00

monitoring

Szabdlyozdk, 6sztonzdk a

kornyezetkimélo
61 o o 45,00

megoldasok

tamogatasara
- Végosszeg

5. tablazat Projekt prioritasi csoportok a tarsadalmi hasznossag és megvaldsithatésagi pontszam
eredmények alapjan (nem értékelve a menedzsment jellegl projekteket)

59. 0 0 9,00

72 823,10

beavatkozas (pl. utastajékoztatas fejlesztés, vagy halozati és tarifat érintd
fejlesztés).

A lI. projektcsoportban is szamos gyalogos, kerékparos és mikromobilis
projekt kapott helyet (pl. ebben jelenik meg az engedélyes és kiviteli
tervvel rendelkez6 Palanki ut menti kerékparut kiépités, vagy az ,,Okos”
eszkozOs fejlesztések is). Az egyéni motorizalt kozuti kozlekedéssel
Osszefiggésben itt kell kiemelni a Féutca program Utemezett - két



mélységl tartalommal - megvaldsitasra javasolt forgalomcsillapitasat,
valamint az egyik 0Osszkozlekedési projektet, a kisforgalmi utcak
kerékparosbarat kialakitasat — az utcak forgalomcsillapitassal vegyitve.

A lll. prioritasi csoportba keriltek az el6z6 csoportokba nem besorolhato
projektek. A legtobb egyéni motorizalt kozuti kdzlekedési projekt ezen
csoportban jelenik meg. De olyan projektet is tartalmaz a csoport, amely
mar tamogatdst nyert, ugyanakkor magas koltséget olel fel (a 6.
Kerékparosbarat fejlesztések Szekszardon c. projekt). Az 6sszkozlekedési
beavatkozasok kozil kilon szikséges megemliteni az ,lskolautca”
fejlesztéseket, amely soran elészor egy pilot projektfejlesztés javasolt a
Dienes Valéria altalanos iskolandl a Szent-Gyorgyi Albert utca
kdrnyezetében. Tovabba ebben a csoportban jelenik meg a térfigyeld
kamerarendszer fejlesztés. A kdzosségi kozlekedés szempontjabol az 1.
Intermodalis csomopont  kialakitasa, fejlesztése, vagy az .
Elektromos/hibrid meghajtasu buszok beszerzése projektek éppen magas
beruhazasi koltségik miatt jelenik meg a lll. prioritasi csoportban, mivel
ezek forrasanak megteremtése igencsak jelentds eréfeszitéseket igényel,
ugyanakkor mindenképpen javasolt el6re |épések lehetnek.

Itt kell ismét szot emliteni az 55. projektrdl, a Szekszard-Séd patak
lefedésével kiépitendé kozuti-gyalogos és kerékparos kapcsolati
fejlesztésrol, amely a teljes projektlistaban a legkedvezétlenebb

értékelést érte el, ami felveti az 55. projekt realitasanak ujragondolasat.

Szakmai tapasztalatokra alapozva az Ujragondolas olyan irany felé lenne
szUkséges, hogy a kozUt helyett csak a gyalogos és kerékparos
Iétesitmény fejlesztése valosuljon meg a Szekszard-Séd patak, mint
rekreaciods terilet meghagyasaval, a patak mindkét oldalan.

Osszegzésil elmondhatd, hogy a fenti prioritasi csoportok képviselik
azt az Utemezést, hogy az adott beavatkozas megvaldsitasa milyen
prioritassal javasolhaté. Ugyanakkor ettdl természetesen barmely
dontéshozd eltérhet, mivel egy-egy projekt megvaldsitasat szamos
olyan korilmény is befolyasolhatja, amely vagy jelent6s kihatassal van
az adott projekt szikségességének idozitése folytan, vagy el6re nem
volt lathato és nyomatékkal bir a projekt tervezett kialakitasara.

A kedvez6 eredményU projektek a prioritasi Gtemezésiktol figg6en
elindithatok, a kedvezétlenek tartalma felilvizsgalhato, a
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hatékonysaguk, megvaldsithatésaguk javithaté. Ezen kivil az
elkészitésre és a forrasbiztositasra vonatkozoan is tovabbi Iépések
tehetok.

KOLTSEG- ES FINANSZIROZASI TERV

A koltségterv célja a vizsgalt projekthalmazok beruhazasi koltségeinek
prioritasi csoportok szerinti bemutatasa.

. f:;::):ﬂ ”'::::21:5' prioritasi OSSZESEN
, , csoport (brutto
(brutto (brutto (brutté mFt)
mFt) mFt) mFt)

Egyéni motorizalt
kézlekedés 24 b4t 53 660 54328
Kerékparos-
mikromobilis és 104 443 3195 3743
gyalogos kozlekedés
L] o) 110 12 100 12 210
kozlekedés
Osszkozlekedés o) 48 2401 2 450
Menedzsment 48 45 0 93
MINDOSSZESEN 176 1290 71357 72 823

6. tablazat Projekthalmazok prioritasi csoport szerinti kéltségmegoszlasa (brutté millié Ft)

A finanszirozasi tervben az egyes projektekkel kapcsolatban jelenleg
rendelkezésre all6 informaciok alapjan keriltek meghatarozasra a
lehetséges finanszirozasi forrasok:

e Finanszirozassal varhatoan rendelkezé projektnek tekintheték azok,
melyek megvaldsitasanak forrdsa varhatéan rendelkezésre all
onkormanyzati, EU-s, kdzponti koltségvetési vagy egyéb forrasbal.

e A Finanszirozassal nem rendelkezé projektnek azok, amelyek
megvalodsitasa érdekében tovabbi fejlesztési forras bevonasa
szUkséges Az alabbi tablazat az oOnkormanyzati, illetve az
onkormanyzati és allami kompetenciaba tartozé projektelemek
becsilt 0sszkoltségét mutatja be finanszirozasi forras szerint.



I. prioritasi Il. prioritasi Il prioritasi
Kompetencia csoport csoport csoport
(brutto mFt) (brutto mFt) (brutto mFt)
Allam o o 1524
Kerékparos-
mikromobilis és o ) 1524
gyalogos kozlekedés
Allam és
.. q o 25 708
onkormanyzat
Egyéni motorizalt
ngIekedés © © 108
Kerékparos-
mikromobilis és o o 600
gyalogos kozlekedés
K6z6sségi kozlekedés o 25 )
Onkormanyzat 20 56 2678
Egyéni motorizalt
ngIekedés © 25 2389
Kerékparos-
mikromobilis és 20 30 189
gyalogos kozlekedés
K6z6sségi kozlekedés o o) 100
MINDOSSZESEN 20 81 4910

7. tablazat Finanszirozassal varhatoan rendelkezé kozlekedési modok, prioritasi csoportok
szerint (brutté millié Ft)

A fenti tablazatokbdl Iathato, hogy a finanszirozassal rendelkez6, vagy
varhatéan rendelkez6 projektek tobbségében oOnkormanyzati
kompetenciaba tartoznak. Ugyanakkor kozel azonos koltséget
képviselnek az allami vagy kozos (allami és 6nkormanyzati) kompetencia
szerinti projektek, amelyek pl. tdmogatast nyert, vagy mar megfelel
el6készitéssel, vagy dontési helyzettel rendelkezd projektek okan
jelennek meg.
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. prioritasi Il. prioritasi Il prioritasi
Kompetencia csoport csoport csoport
(brutté mFt) (brutté mFt) (brutté mFt)
Allam 0 0 41961
Egyéni motorizalt
ngIekedés © © 41961
Allam és
onkormanyzat 27 19 14167
Egyéni motorizalt
(Oulekedés ° 19 1670
Kerékparos-
mikromobilis és 27 o) 338
gyalogos kozlekedés
Kozosségi kozlekedés o o 10 000
Osszkozlekedés o o) 2159
Onkormanyzat 129 1190 10319
Egyéni motorizalt
kozlekedés 2 >99 7533
Kerékparos-
mikromobilis és 57 413 544
gyalogos kozlekedés
K6z6sségi kozlekedés o) 85 2000
Osszkozlekedés o 48 242
Menedzsment 48 45 0
MINDOSSZESEN 156 1209 66 447

8. tablazat Finanszirozassal nem rendelkezé kozlekedési madok, prioritasi csoportok szerint
(brutté millié Ft)

A finanszirozassal nem rendelkez6 projektek tobbsége allami
kompetenciaba tartozik. Ez természetes is, hiszen a legnagyobb
koltségigényU projektek allami beruhazasban jelentkeznek, a nagyobb
projektelemek elGkészitése és megvaldsitasa is meghaladja az
onkormanyzati kereteket. Emellett szamos projektelem megvaldsitasa az
onkormanyzati kereteken belil lehetséges, amennyiben azokra forras
biztositotta valik.



A SUMP 2.0 TARSADALMI EGYEZTETESE, ELFOGADASA ES
TOVABBI ELETUTJA

A szakmai egyeztetések végig kisérték a jelen dokumentum
megsziletését. A szélesebb kor( tarsadalom bevonasara nyilt egyeztetés
keretében kerll sor 2025. novemberében, amely soran nem csak a
szakmai szervezeteknek, hanem barkinek lehetésége adodik egyrészt
megismerni ezt a stratégiai anyagot, masrészt észrevételt tenni ezzel
kapcsolatosan. Ezek figyelembevételével kerilhet sor a SUMP 2.0
véglegesitésére, illetve Szekszard MJV Kozgyulése altali elfogadasra.

Ugyanakkor egy varosi SUMP

nem lehet orokérvényd.
Szekszard demografiai-,
gazdasagi korGlményeinek

valtozasa, a varos fejlédése
nyoman a mobilitasnak és a
mobilitasi  stratégianak is
kovetnie kell a valtozasokat.
Ezért szikséges a SUMP
felGlvizsgalatat meghatarozott
id6kozonkeént megtenni,
amihez a bemend adatokat a
monitoring tevékenység
szolgaltatja.
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A SUMP 2.0 dokumentum Szekszard KozgyuUlésének jovahagyasaval nem
ér véget a Mobilitasi terv életciklusa, a kitGzott célok megvaldsulasanak
folyamatos nyomon kovetésével és a terv rendszeres felilvizsgalataval a
Mobilitasi terv a varos kozlekedési fejlesztéseihez hossziy ideig
iranytUként szolgalhat. Szekszard esetében a SUMP felilvizsgalatot — a
fejlesztésekhez és az itemezéshez igazodva — minimum 3, de maximum
5 évenként javasolt megtenni, azaz 2030-ig mindenképpen.

igy a SUMP 2.0 dokumentum elkészitése a tovabbi kezdetét jelentia varos
6sszehangolt mobilitasi-, kozlekedésfejlesztési folyamatanak, mintsem a
végét.

OW®o

Gépjarmii- » Fenntarthato ‘ A kozosségi

orientalt mobilitasu terek
varos varos varosa
© Utépites © Fenntarthaté kozlekedési médok @ Koztorslet
@ Parkolas @ Az utfeliiletek ujra osztasa @ Utcal tovékenységok

@ Alacsonyabb sirlség @ Forgalomkoridtozis

@ Széttertlés @ Kozosségl koziekedésre
alapozott varosfojlesztés |
vegyos funkcidji fejlesztésok

3. abra Varosi mobilitasi jovéképek a szakpolitikai intézkedések jellemzé tipusaival
(forras: Umutaté a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) kidolgozasahoz és
megvalositasahoz masodik kiadas)



2.BEVEZETES

2.1. A MOBILITASI TERVEZES CELJA ES
A JELEN FELULVIZSGALAT MIBENLETE

A varosokban egyre nagyobb kihivast jelentenek a forgalmi torlodasok, a
kozlekedésbdl eredd karosanyag kibocsatas és a zajterhelés, illetve a
kozlekedési balesetek. A mobilitdas kezelése és a varos hatékony
muUkodtetése egyre nehezebb feladat elé allitja a varosvezetoket,
problémaként jelentkezik az is, hogy a varosi mobilitdas még mindig er6sen
tamaszkodik a hagyomanyos tizeléanyaggal mikodo személyautdkra a
kornyezetkiméld, energiatakarékos rendszerek helyett. A fenntarthatd
varos megvaldsithatdsaganak fontos alapfeltétele a hatékony kozosségi
kozlekedés, valamint a nem motorizalt kerékparos, mikromobilis és a
gyalogos kozlekedés is.

A varosi mobilitashoz kapcsolédo kihivasok kezelését mar nem a
hagyomanyos mddokon célszerl megkozeliteni, hanem ritmusvaltasra
van szikség a fenntarthatobb fejlédés, a versenyképes és eréforras-
hatékony kozlekedési rendszerekkel kapcsolatos célok teljesilése
érdekében.

Szekszard MJV 2019-ben készittette el korabbi Fenntarthatd Varosi
Mobilitasi Tervét (tovabbiakban SUMP 1.0), melynek generaltervezdje a
Global terv Kft. és az InnoStruktura Kft., kozrem(kodé tervezék: Mobil
City Bt.,, INNOQUALEA Kft., Makaddm 2000 Kft. Jelen Mobilitasi terv
feladata ezen el6zmény dokumentum feldolgozasa, az eltelt idészak
alapjan a valtozasok aktualis kovetése, a felUlvizsgalat, illetve a
meghatarozott célkitizésekkel, projektekkel elért eredmények
0sszegzése, a jelenleg fennall6 problémak azonositasa.

A keretfeltételek és a megkotések miatt nem volt mdod minden
tekintetben frissitett komplex anyag elkészitésére (elsésorban a nyari
idészakbol adodoan, valamint a rendelkezésre allo idGtartam alatti
adatfelvételek elmaradasa miatt). A Mobilitasi terv frissitése kapcsan
Ujragondolasra keril a Cél és eszkozrendszer, a SUMP projektek, mely
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aktualizalt projektek értékelése is megtorténik. Majd mindezek alapjan
meghatarozasra kerll az aktualizalt Mobilitasi terv (tovabbiakban SUMP
2.0) megvaldsitasa érdekében a cselekvési terv, azaz a projektek
priorizalasa alapjan javasolhatd intézkedések sorozata, Utemezése és
azok koltségeinek, finanszirozhatésaganak ismérvei. Végil a
beavatkozasokat jelent6 kockazatok is szdmbavételre keriinek.

TERVEZESROL

2.2. A MOBILITASI

ROVIDEN

ALAPFOGALMAK

A Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv szovegkornyezetében hasznalt
alapfogalmak, kifejezések, roviditések a dokumentum 2. Mellékletében —
Fogalomtar - kerllnek kifejtésre. Ugyanakkor néhany fontos
alapfogalmat a dokumentum kozérthetésége érdekében itt is kiemelUnk:

e MOBILITAS: a mobilitas  eredetileg  mozgékonysagot,
mozgasképességet jelent, a SUMP-ban a felmerGl6 helyvaltoztatasi,
kozlekedési igények altalanos, 6sszefoglald fogalmaként hasznaljuk,
fuggetlenil attdl, hogy a helyvaltoztatas milyen indokkal, hol, mikor és
milyen eszkozzel valdsul meg.

o KOZLEKEDESI MODOK: a kdzlekedés eszkdze szerint a motorizalt
egyéni kozuti kozlekedés (személygépjarmivel végzett utazasok), a
nem motorizalt egyéni kozlekedés (gyaloglas és kerékparozas,
mikromobilitds), a kozosségi kozlekedés és azon belll ezesetben a
vasuti, az autdbuszos kozuti, vagy a légi (esetleg vizi) kozlekedés.

e KOZLEKEDESI CSOPORTOK (SZEGMENSEK): a kozlekedés
alanya (személy- vagy aruszallitas), a helyvaltoztatas-, szallitas
tavolsaga (telepilési helyi, el6varosi vagy orszagos) és a fent emlitett
kozlekedési mdd alapjan képzett csoportok, mint pl. helyi (telepilési)
kozosségi kozlekedés, elévarosi, regionalis, illetve orszagos
kozforgalmu személyszallitas, ahol a két utdbbit tavolsagi k6zosségi
kozlekedeésnek is nevezzik, tovabba a varosi aruszallitas.



TERVEZESI FOLYAMAT

A Mobilitasi tervek kidolgozasadhoz és végrehajtasahoz készitett eurdpai
unioés modszertan a tervezést dnmagaba visszatérd, ciklikus folyamatként
hatarozza meg. A SUMP életciklusa, a kitGzott célok megvaldsulasanak
folyamatos nyomon kovetésével és a terv rendszeres felilvizsgalataval a
Mobilitasi terv a varos kozlekedési fejlesztéseihez hosszy ideig
irdnytUként szolgalhat.

9 e

. Sikerek és kudarcok elemzése
. Eredmények és tanulsagok megosztasa
. Uj P és 3 atgondolas.

Mérfoldka:
Intézkedések

Meérfoldko:
Déntés a SUMP
elkészitésérsl

—

1.1 Kapacitasok és erdforrasok értékelése

12 Szervezeti egységeken ativel6 munkacsoport létrehozasa
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Szekszard esetében 2025-ben a nyomon kovetés és a tanulsagok
levonasanak fazisa szerinti feladatok jelentkeznek, amely a 2019-es SUMP
dokumentum Ujragondolasat és a felllvizsgalat altali kiigazitasat jelenti.

A mobilitasi tervezés soran fontos szempont az
érdemi partnerség megvalodsitasa a tervezés és a
megvalodsitas fazisaban egyarant. Az érintettek
bevonasaval a tervezés soran a varosi mobilitast
érinté dontések, igy maga a Mobilitasi terv is

13 Politikai és intézményi timogatas biztositasa

12 1.4 Lakossag és mas érdekeltek bevonasanak megtervezése f
‘ Tervezeési kovetelmények felmérése & nagyobb legitimaciét  nyer elfogadottsaga
111 Elgrehaladas nyomon kovetése, Munkavégzési 4 ; 21 !:rr\\'leezzéessx(eoruellee! [fuer::(yceionglins]::::teéiségl B gy B g e e y ! g g
terv adaptalssa struktirak  / meghatérozssa tamogatottsaga erésodik.
112 Lakossag és mas érdekelick 11 m";‘:: kialakitisa ' orvezési 22 Osszekapcsolds mas tervezési foly
e adaptalds és e 23 Megallapodss oz itemezésrol és A szakmai egyeztetések végig kisérték a jelen
kommunikacié 4 EhRL pzats 03 24 Kilsdta igé Ennek keretében

101 Projektek megvaldsitasanak koordinalasa

102 Aruk és szolgaltatasok beszerzése

44 Informéciéforrasok azonositasa és

dokumentum megsziletését.

dés az

Megvalositas

]

Mobilitasi helyzet

gy

figyelembevételre keriltek a korabban a lakossagtol

blamsk ée |

szarmazd problémak, melyek feldolgozasa torténik a
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i v SUMP 2.0 mobilitasi tervezésekor.
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. TERVEZES S 9 it e A szélesebb kor( tarsadalom bevonasara nyilt
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" mega[‘iploqaéla holissgek P Srtdhetize egyeztetés  keretében  keril  sor = 202s.
megosztasarol . o~ . o r ’ . ’
8 A fenniartnato virosi mobilsiterv o Jovskép @ |oremeres ittt ngver_nbere ben, melynek soran a her|’ _I::.\kossa g a
- 2 i & Forgaukonyek megitatisan varosi  honlapon  folyamatos  tajékoztatast
anisksbeikel B kapott/kap a fenntarthaté mobilitas tervezés
ﬁ Minden projekt leirdsa el { ” 1 ” ’ e ’
l’:inafnszirozvésl forfé;ok a;orgosl‘lésa 1 gol:_klv: 5y Koz0s jovikép megalkotasa a lakossaggal elore h a | ald asa r(l)ll IfObb’ ere(’jmenye I ro' " A . nyll It
e 08 érdekeltekkel s mis Srkkeltc TR egyeztetés soran barki észrevételt tehet a Mobilitasi
iegatlapodas a prioritasokrot, & & oy . r r
® s e 0é O e e it te r\{yel kapcsolatosan, amelylek flgyglgm,bevetelleve!
® i . Kisfet keril sor a dokumentum véglegesitésére a varosi
Intézkedések tagabb listdjanak osszeallitasa —T 5 : . g I 7 ’ . T4
a &1 Indikatorok hozzarendelése minden célhoz va rh ato evbe n to r'te no

és értékelése az érdekeltekkel
Meérfoldko:
7.2 Integralt intézkedéscsomagok meghatarozasa

#) intézkedések nyomon |
értékelésének megtervezése

Megallapodas a
jovokeprdl, altalanos

ének és és mérhetd célokrol

Q

62 Megallapodas a mérhetd célokrol

Kozgyilés 2025.

jovahagyasat megel6zéen.
© Rupprecht Consult 2019 'J g y g

4. abra A SUMP tervezési ciklus 4 fé tevékenységrésze és annak 12 f6 lépése (forras: Umutaté a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi

Terv (SUMP) kidolgozasahoz és megvaldsitasahoz masodik kiadas)

aRENECON



ADATHATTER

A SUMP épit Szekszard, a Szekszardi kistérség, Tolna varmegye, illetve az
orszag meglévé koncepcidira, stratégiai dokumentumaira, kilonbozd
terveire, az azokban 6sszegyUjtott és a mobilitas tervezés soran relevans,
hasznalhato adat- és informacio tartalomra.

Mindezek mellett figyelembe veszi valamely szervezet /intézmény/ egyéb
érintett nyilvantartasa alapjan rendelkezésre allé adatait, mint pl.:

e A Kozponti Statisztikai Hivatal éves adatai és 2022-es népszamlalasi
adatbazisa

e az Onkormanyzatnal rendelkezésre all6 alapadatok és adatbazisok
a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. Orszagos Kézuti Adatbank adatai

® a varosi szolgaltatok és Uzemelteté cégek, mint a kozosségi
kozlekedésért felelds szolgaltatok adatai

e tovabbi egyéb, szakemberektdl szarmazo, vagy pl. helyi szervezetek
mennyiségi és mindségi adatai, informacioi

e Tervezol helyszini tapasztalati informacioi.

A fentiek alapjan a Mobilitasi terv felilvizsgalata soran — a tervezési

id6tartam alapjan, amelybe 2025. nyara is beleértend6 - csak a szikséges

mértéky Uj adatgyujtésre kerilt sor az alabbiak szerint:

e Forgalomfelvétel keretében kozuti forgalomszamlalas tortént
2025.06.04 és 06.11-12. napokon: 16 helyszinen 2x4 6ras felvétel, 30
keresztmetszeten roévid ideji mintavételes felvétel készilt.

e Rendelkezésre allnak a 2019.01 hdnapban végzett korabbi
forgalomszamlalasok (26 helyszin, nagyrészt 3 6ras minta felvétel)
adatai.

e Felhasznalasra kerilt a Magyar Koézut NZrt. ,Az orszagos kozutak
2023. évre vonatkozd keresztmetszeti forgalma” kiadvany és a 2024.
évi kiadvany el6zetes adatai, a NUSZ Zrt. értékesitési adatai 2023-
2024. évekre (tehergépjarmUvek, gyorsforgalmi és féutak kilterileti
szakaszai).

[RENEGON
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Utkategdriak
| —— Kozuthalozat
—— OKFSZ adal
NUSZ adat (tgk)
= 2025 FSZ (8 ora)
— 2025 FSZ (mintavétel)
0 80 Za00 4000 m

5. abra Forgalmi adatok, 2025. évi forgalomfelvételek helyszinei (sajat szerkesztés)

Tekintettel a mobilitasi tervezési feladatokra, illetve azok meghatarozott
id6tartamara —aminél a Helyzetértékelési munkafazis jelentds része 2025
nyari idészakara esett — a kozosségi kozlekedés utasforgalma kapcsan Uj
felvételre nem ker(lt sor. gy csak a szolgaltatdk altal rendelkezésre all6
adatok keriltek figyelembevételre. A megfelelé elemzések elvégzése
érdekében a varost és kozvetlen kornyezetét feldlelé Forgalmi modell
feldllitdsara és hasznalatara kerUl sor. A modell figyelembe veszi a
Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (2014-2050)
kidolgozasa soran felallitott 6sszkozlekedési forgalmi modell Szekszard
és vonzaskorzetét érintd jellemzéit is, tovabba a 2025 tavaszan készitett
kozlekedési felmérések eredményeit.
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Témateriletek Legfébb problémak

Kozuti e a ,féutcan” a forgalombiztonsag rosszabb, mint a

3.SUMP 1.0 MEGVALOSITASA
kozlekedés varos egyéb részein

3.1. A SUMP 1.0 DOKUMENTUM FOBB * torlédasok, idéveszteségek

= e tulzottan nagyaranylu a gépjarmiforgalom (a
ISMERVEI varos méreteihez képest)

e hidnyzoé elkerilé Uti kapcsolat a varos délkeleti

A SUMP 1.0 felépitése a ,Tajékoztato - a Fenntarthato Varosi Mobilitasi

Terv (SUMP) készitésér6l” utmutatdt koveti, amely a 2014-2020 EU-s részén
tamogatasi ciklus Terilet- és Telepilésfejlesztési Operativ Program (TOP) * a jelentésebb csomdpontok forgalomtechnikai
6.4.1-16 Fenntarthato varosi kozlekedésfejlesztés mellékleteként jelent felUlvizsgalata szUkséges

meg. A SUMP 1.0 ugyanakkor épit az ,Utmutatd — Fenntarthatd Varosi o okos eszkézok hasznalatanak hianya

Mobilitasi Tervek kidolgozasa és végrehajtasa” 2014. évi kiadasara is. o burkolatok leromlott allapota

, s , K6zosségi e az utasok véleménye szerint nem megfelelé a
A SUMP 1.0 részben egy rovidtavuy, operativ k6z|eked25 Y 9

intézkedési terv, amely 5 évre (2024-ig)
fogalmaz meg pontos beavatkozasokat,
részben pedig egy kozép- és hosszu tavu
fejlesztési dokumentum 30 éves
kitekintéssel.

A SUMP 1.0 lehatarolta Szekszard
funkcionalis varostérségét. Azt a teriletet
tekintették funkcionalisan a varostérség
részének, ahonnan 30 perc alatt elérhet6 a
varoskdzpont. A Kozlekedési igények
feltérképezését kérdéives felmérés
segitette, tobb mint 700 f6 adott informaciot
kozlekedési szokasairdl és véleményt a varos
kozlekedési infrastrukturajarol.

A helyzetértékelés soran azonositasra keriltek a problémak, melyek a

kovetkezok.
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6. abra Szekszard kérnyéke

Kerékparos és

gyalogos
kozlekedés

Parkolas

Fenntarthato
kozlekedés

jaratsUrUség, az

utazaskényelem

ellatatlan teruletek

felujitasra szorulo infrastruktura

a vasuti jaratsiriség nem elegendd

hianyzé  biztonsagos, kiépitett  kerékparos
infrastruktura varoson beldl

hianyzd kerékparos térségi kapcsolatok

a nagyforgalmi kozutakon vald biztonsagos
gyalogos atkelés nem mindenhol megoldott
hianyzo gyalogjardak

tulzott parkolasiigények

megoldatlan gépjarmd-tarolas

szabalytalan varakozasok

szemléletformalas hianyzik

tudatos kozlekedési mdd valasztas hianyzik

9. tablazat SUMP 1.0 dokumentumban régzitett f6bb problémak



A 2019-ben feltart problémak a jelen helyzetfeltaras alapjan
felUlvizsgalatra kerulnek, melyek kapcsan az aktualis problématarat a 3.4
A problémak 0sszegzése cim{ fejezet tartalmazza.

A helyzetrétékelés és a felvazolt kihivasok alapjan a SUMP 1.0 anyagban
a kovetkez6 6 stratégiai célok keriltek megfogalmazasra:

A célrendszerhez igazodva négy intézkedés-csomagot hatarozott meg a
dokumentum, és ezen beavatkozasi terUletek ald lettek besorolva az

eszkozok, illetve azok ald rendelve a konkrétumokat tartalmazo projektek.

A projektek értékelése koltség-haszon elemzés alapjan, a ,fejlesztési
kilonbozet” figyelembe-vételével készilt, azaz a fejlesztési valtozat,
illetve a fejlesztés nélkdli dllapot 0sszevetésével. A hatasok elemzését a
Forgalmi modellbél kinyerheté adatok segitették. A koltség-haszon
elemzés kilon a kozutfejlesztési projektekre, kilon a kerékparforgalmi
projektekre kerilt elvégzésre.

A projektek 3 Utemben keriltek besorolasra: I. Gtem (1-5 év) 2025-ig; Il
Utem (6-10 év) 2030-ig; valamint Ill. Utem (11-15 év) 2030 utan. Az
Utemezés alapjat a projektek megvaldsithatosaga (el6készitettség,
tarsadalmi tdmogatottsadg, finanszirozasi lehetéségek) és a tarsadalmi
hasznossdg eredményeként keletkezett rangsor képezte. Ennek
figyelembevételével allt 6ssze a koltség- és finanszirozasi terv.

[RENECON
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Beavatkozasi teriUletek

Eszkozok

Kozuti infrastruktura
fejlesztése

Kerékparos és
gyalogos
infrastruktura
fejlesztése

Ko6z0sségi kozlekedés
fejlesztése

~Soft” modszerek
alkalmazasa

Tehermentesité Ut déli szakaszanak
megvalodsitasa

GyUjtéuti halozatok fejlesztése
Csomoponti atépitések

Féutca forgalomcsillapitasa, humanizalasa
Vasutallomas kornyékének fejlesztése
Parkolasi rendszer felUlvizsgalata, a
parkolasi politika Ujradefinialasa
Kerékparforgalmi halozat bévitése

Ko6z0osségi kerékparozasi rendszer
létrehozasa

Gyalogosfeluletek aranyanak novelése
Varoskozpont  biztonsagos  gyalogos

megkdzelithetéségének fejlesztése
Utastajékoztatd rendszerek fejlesztése
Akadalymentesités teljes kord megterem-
tése

Megalldhelyek korszerGsitése
Igény-vezérelt szolgaltatas bevezetése
Jegyrendszer Ujradefinialdsa

Iskola mobilitasi kampanyok szervezése
K6z0sségi kampanyok szervezése
Mobilitasi munkacsoport létrehozasa
K6z0s autdhasznalat-sharing 6sztonzése
Virtualis mobilitas (tdavmunka, e-vasarlas,
e-kozigazgatas, e-Ugyintézés)
tamogatasa;

Vezetési szokasok javitasa tovabbképzés,
szemléletformalas altal

10. tablazat Beavatkozasi teriletek és eszkozok a SUMP 1.0 dokumentumban



3.2. A SUMP 1.0 JAVASLATOK

MEGVALOSULASANAK VIZSGALATA

A 2019-ben  készitett = dokumentum  projektjavaslatainak
megvaldsulasi allapotat a kdvetkez6 tablazat foglalja dssze.

A tdblazatban feltintetésre kerilt a korabbi meghatarozas soran a
megvalodsitas 2019-ben tervezett itemezése (I./Il. vagy lll. Gtem), az adott
projekt koltségkerete (2019. évi arképzés alapjan).

A megvaldsulas allapotat 2025. évre harom helyzetre értelmeztik:

teljes mértékben elkészilt
részben elkészilt
nem valosult meg

A projekttel kapcsolatos fontosabb informacidkat a megjegyzés rovat
tinteti fel, valamint a Megrendel6vel folytatott egyeztetésnek
megfeleléen el6zetesen felmértik, hogy az adott projekt miként
értelmezheté a jelen helyzetben, mennyiben lehetséges annak tovabbi
figyelembevétele a SUMP 2.0 projektlista 6sszeallitasahoz.

Szikséges azonban itt kiemelni, hogy az aldbbi tablazat nem
értelmezheté a SUMP 2.0 aktualis projektlistdjanak, hanem a SUMP 1.0
dokumentumban megcélzott projektek megvaldsulasanak egyszer(
helyzetképét 6sszegzi.

aRENECON
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Kod

SUMP 1.0
Projekt megnevezése

Kozuti infrastruktura fejlesztés
déli

Tehermentesité Ut szakasza

SUMP 1.0
SUMP 1.0 tervezett Megvaldsulasi helyzet
Tervezett Utem koltség- 2025
keret

teljes , nem
Lolon o oo részben :
.. . . (ezer Ft) mertékben . . valosult
iUtem | Utem| Utem . - elkészilt

elkészilt meg

Megjegyzés

szerepel az allami épitési

beruhazasi keretprogram

. R N Keleti  elkeril6 0t
(,Keleti elkertld Ut”): 56. sz. f6ut — Vitéz iy
7 o E T amelynek tovabbi
1. utca csomopontja es 5113. j. Ut - X 1300 000 X g &
an 7 ; . részei  a 2-3-4-5.
KeselyGsi Ut csomopont  kozott roiektek
(vasutnal kilon szint( keresztezéssel) proj
Osszefiigg a 4.
Gy(jtéut (Keleti elkerilé — 56.s5z. Ut): projekttel
Csatlakozik a  keleti
56. sz. fout - Alkony utca A i
. . . . elkerGlé Ot kozépsd
csomopontjaban talalhatd o
2. A 0a X 400 000 X részéhez (egyben
kérforgalom negyedik agan gy(jtéut . «
) . e értelmezend6 az 1-2-3-
kiépitése a keleti elkerGléhoz, az . .
N N . 4-5 projektek, mint
Uzletkdzpontoktdl keletre elvezetve L y
ahhoz kiépitendd
csatlakozd Ut)
ol R Keleti  elkerGl6 Ut
Korforgalom épitése az 56. sz. féutnal a e
: s ; ; . amelynek tovabbi
3. Keleti elkeril6 Utra, direkt aggal déli | X 400 000 X P z
ol g részei az 1-2 és 4-5.
iranybol .
projektek
. P . Keleti lkerGlé ¢
Alkony utcai gy(jtéut és a keleti eleti  elkervlo ,Ut’_
1 . . I amelynek tovabbi
4. elkertl6 Ut csomopontjaban X 195 000 X L .
i L részei az 1-2-3 és .
korforgalom épitése .
projektek
5113. j. Ut — KeselyUsi Ut cscomopontban Keleti  elkeril6 0t
5. X 300 000 X

korforgalom épitése

amelynek tovabbi

SUMP 2.0
projektlistaban
figyelembevételre,
illetve vizsgalatra
javasolt projekt

aktualis egy projektként

beruhazasok rendjérdl
52016 2023. évi LXIX.

térvény szerinti agazati

beruhazasi tervek és a
2035. december 31.
napjaig szolo allami

elfogadasarol szolo
kormanyhatarozat 1.
mellékletében

IR

EGON
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SUMP 1.0
SUMP 1.0 tervezett Megvaldsulasi helyzet SUMP 2.0
' W P Tervezett Gtem koltség- 2025 - ’ - projekﬂisté'ban
Kod sl R TR keret Megjegyzés f.lgyelem.bth'ateIre,
Lolon|om teljes részben nem llletve vizsgalatra
.. .. .. (ezer Ft) mértékben . valdsult javasolt projekt
Utem | Gtem| Utem . elkészilt
elkészilt meg
részei az = 1-2-3-4.
projektek
Forgalomcsillapitdas  bevezetése a
belvarosban a KeselyUsi Ut — Szent
Laszl6 utca kozott a Széchenyi utcan, a Eza projekt a 9. projekt aktualitasa vizsgalando
6. széls6 forgalmi savok péarhuzamos | X 80 000 X részét képezi ' Uteme 4tgondolast
parkolésavva  alakitasa ~ burkolati igényel
jelekkel és tablakkal. (Atépitésig
ideiglenes allapot.)
Déli elkerGl6 Ut épitése a mar megépilt
56. sz. f6Ut — 5114. j. Ut csomopont . 1w . .. | aktualitasa vizsgalando
7. korforgalma és az el6z6 Gtemben épilt X 730 000 X rKéesli_': cliartle U el Uteme atgondolast
Keleti elkertlé — Alkony utcai gyGjtout igényel
korforgalma kozott.
Azonos a 10. projekttel
Csatlakozik a Keleti
elkertld ot deli aktualitasa vizsgalando
GyUjtéut épitése a Bataszéki Ut és a részéhez (egyben N . ga’e
8. X 120 000 X Uteme atgondolast

Déli elker(l6 Ut kozott

értelmezend6 a 7-8-10
projektek, mint ahhoz
kiépitendé csatlakozo
0t)

igényel

IR

EGON
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SUMP 1.0
SUMP 1.0 tervezett Megvaldsulasi helyzet SUMP 2.0
Tervezett Utem koltség- 202 roiektlistaban
; SUMP 1.0 . 9 5 _ ' P ojekt sta’ba
Kod . , eret Megjegyzés figyelembevételre,
Projekt megnevezése : . .
| i il teljes részben nem illetve vizsgalatra
IS S (ezer Ft) mértékben - valdsult javasolt projekt
Utem | item| Utem . elkészilt
elkészilt meg
Rakdczi u. - Széchenyi
. s u. - BériBalogh Adam u.
Belvarosi atkelési szakasz (észak-déli ?cen olv a
forgalomcsillapitasa, hat csomopont ok gelys aktualitasa vizsgalando
. korforgalomma atépitésével 840 000 X Y e Uteme atgondolast
¢ orrorg "y i X & S atstrukturalasaval - a9
novénytelepitéssel, savszamok igényel
csokkentésével, kozteriletrendezéssel . o
ezen projekt részét
képezi a 6. projekt
Azonos a 8. projekttel
Csatlakozik a keleti
e . . - Ikerild ) 3 NS .
GyUjtéut épitése délen, a Déli elkerilé fésié;;)z ot (e s:nl aktualitasa vizsgalando
10. Uttal parhuzamosan, a tervezett X 560 000 X . " 9 Uteme atgondolast
azdasagi teriiletek feltarasara értelmezendd a 7-8-10 igényel
9 projektek, mint ahhoz
kiépitendé csatlakozd
0t)
GyUjtéutak  épitése  északon a
vasutvonallal parhuzamosan, a Nem beaznosithato szikségessége
11. . . .. X 760 000 X ’ . - i
tervezett gazdasagi teriletek tartalmu projekt vizsgalando
feltarasara
A vasutallomas
" C o aa . . térségének fejlesztése
Vasutéllomas térségének fejlesztése PP .
12. (kzteriletrendezés) X 100 000 X 2025-ben  el6készités aktualis
alatt: MAV-Csoport
projektjeként
Nem egyértelmd, hogy
13. Parkolasi stratégia készitése X X 8 000 X miért szerepel a |ll. | aktualitasa vizsgalando

Utemben is.

IR

EGON
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SUMP 1.0
SUMP 1.0 tervezett Megvaldsulasi helyzet SUMP 2.0
Tervezett Utem koltség- 202 iektlista
: SUMP 1.0 . 9 5 _ ' _prOJekt lsta'ban
Kod . , eret Megjegyzés figyelembevételre,
Projekt megnevezése : . -
| i il teljes részben nem illetve vizsgalatra
S P (ezer Ft) mértékben o valésult javasolt projekt
Utem | Gtem| Utem A elkészilt
elkészilt meg
l. Utemben: A
Szekszardi
Vagyonkezel6 Kft. 2025
N L i felulvizsgal
FizetOparkold Ovezetek felilvizsgalata eVl Telvizegs a.t,a, NS .
14. . i Qi X 15000 X el6terjesztése alapjan | aktualitasa vizsgalando
és felhasznalobarat kommunikacioja . L
lehetséges a parkolasi
zénak atalakitasa (két
zonahoz képest tobb
részre tagolas)
Osszefigg a  13.
projekttel
(A parkolasi stratégia
lapjan lehetsé N 1
alapjan 'eNeseges @ | aktualitésa vizsgalando
8 ool p : parkolasiranyitasi . a z
15. Parkolasiranyitasi rendszer létrehozasa X 30 000 X rendszer Uteme atgondolast
A igényel
bevezetésének 'genye
megalapozasa,
hely/terilet kijel6lése
és a bevezetés)
Osszefigg a 12. és 13.
jektekkel e .
projekte e . .| aktualitasa vizsgalando
ey s (A parkolasi stratégia . , .
16. | P+R parkolofellet ndvelése X 50 000 X Uteme atgondolast

alapjan lehetséges a
P+R helyek kijelolése és
az el6készités, épités)

igényel

IR

EGON
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SUMP 1.0
SUMP 1.0 tervezett Megvaldsulasi helyzet SUMP 2.0
Tervezett Gtem koltség- 202 iektlista
: SUMP 1.0 . 9 5 _ ' _prOJekt lsta'ban
Kod . , eret Megjegyzés figyelembevételre,
Projekt megnevezése : . -
| i il teljes részben nem illetve vizsgalatra
S P (ezer Ft) mértékben o valésult javasolt projekt
Utem | Gtem| Utem A elkészilt
elkészilt meg
A projekt kozutakat
érint6 pontos tartalma
17. ITS és,,0kos” megoldasok alkalmazasa X X X 140 000 X nem egyértelml (nem | aktualitasa vizsgalando
beazonosithato
tartalom)
18. | Utak feltjitasa X X X 1 400 000 X aktualitasa vizsgalando
A projekt kozutakat
Damijanich utca — Pollack Mihaly utca érinté pontos tartalma | aktualitasa vizsgalando
19. | csomopontjanak  teljes  értékivé X 300 000 X nem egyértelml (nem Uteme atgondolast
kiépitése beazonosithato igényel
tartalom)
A vasuti  atkelShely
jelenleg gyalogos és
kerékparos  forgalom
atvezetésére kiépitett. NS .
. - . i « o aktualitasa vizsgalando
Matyads kirdly utcai vasuti atkeld Kozuti forgalom nem N , .
20. e o X 5000 X , Uteme atgondolast
megnyitasanak vizsgalata lehetséges. .
L igényel
Ennek okan a javaslat a
kozoti forgalom
szamara torténd
kiépités vizsgalata.
0 R o aktualitasa és a
K+R parkoldk kijelolése az oktatasi . g
21. X 3000 X fejlesztés pontos

intézményeknél

tartalma vizsgalando
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SUMP 1.0
SUMP 1.0 tervezett Megvaldsulasi helyzet SUMP 2.0
W P Tervezett Gtem koltség- 2025 projektlistaban
Kod Proiekt me névezése keret Megjegyzés figyelembevételre,
) 9 : . T teljes részben nem illetve vizsgalatra
S P (ezer Ft) mértékben - valésult javasolt projekt
Utem | Gtem| Utem . elkészilt
elkészilt meg
. . . s lenl jelzélampa ktualitdsa é
Korforgalmi csomopont: Rakoczi utca - Jele 9 Jezolampas o tua |Fasa esa
22, | 5o lich utea n.a. X csomopont, kanyarodd fejlesztés pontos
) savokkal tartalma vizsgalando
. . . lenl jelzélampa ktualitdsa é
Korforgalmi csomopont:  Széchenyi Jele €g Jelzolampas @ tua |jcasa e
23. A 'y n.a. X csomopont, kanyarodd fejlesztés pontos
utca - Rakoczi utca - Szent LaszI6 utca z " g
savokkal tartalma vizsgalando
Korforgalmi csomoépont: Széchenyi Jelenlleg Jelzolampa:’; a!(tual|'Fasa esa
24 | Utca - Szent Istvan tér n.a. X csomopont, kanyarodd fejlesztés pontos
savokkal tartalma vizsgalando
. . . lenl jelzélampa ktualitasa é
Korforgalmi csomopont:  Széchenyi Jele €g  Jelzolampas @ tua |jcasa e
25 | tca- Begerédiutca n.a. X csomopont, kanyarodd fejlesztés pontos
! savokkal tartalma vizsgalando
Korforgalmi csomopont: Béri Balogh Jelenlleg Jelzolampa§ a!(tuah:casa e
26. Adam utca - Wesselénvi utca n.a. X csomopont, kanyarodd fejlesztés pontos
Y savokkal tartalma vizsgalando
Korforgalmi csomopont: Béri Balogh Jelenl?g Jelzolampa? a!(tuall"casa e
27. A . n.a. X csomopont, kanyarodd fejlesztés pontos
Adam utca - Szentgyodrgyi Albert utca . " g
savokkal tartalma vizsgalando

[RENECON
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SUMP 1.0
SUMP 1.0 tervezett Megvaldsulasi helyzet SUMP 2.0
Tervezett Gtem koltség- 202 iektlista
: SUMP 1.0 . 9 5 _ ' _prOJekt lsta'ban
Kod . , eret Megjegyzés figyelembevételre,
Projekt megnevezése : . N
| i il teljes részben nem illetve vizsgalatra
S P (ezer Ft) mértékben - valésult javasolt projekt
Utem | Gtem| Utem . elkészilt
elkészilt meg
l.2.  Kerékparos és gyalogos infrastruktura fejlesztés
Megépilt az 5112 j. Ut
(Palanki u.) mentén, a
Palanki utca mentén (Rakdczi utca és Rakoczi u.-tdl északi
28. | Metalloglobus Fémipari és | X 90 000 X iranyban a Sio felé a
Kereskedelmi Zrt. kozott) Szeged lakott terllet
vége helységnév
tablaig.
aktualitasa és a
Onalls projekt, fejlesztés pontos
5 Rakoczi utca mentén (Bor utca és Szent X 84 000 N melynek egyik tartalma a
9 | Laszl6 utca kozott) 4 szakaszat a 44. projekt Kerékparforgalmi
képezi. Halozati Terv alapjan
vizsgalando
Széchenyi utca mentén (Szent Laszld el6készitése N .
30. . C e X 20 000 X aktualitasa vizsgalando
utca és Szent Istvan tér kdzott) folyamatban
Két kilonb6z6 o B
- - aktualitasa és a
beépitettségy szakasz: . z
Kadarka u. - Rakdczi u fejlesztés pontos
Szent Laszld utca mentén (Kadarka . ’ . tartalma a
31. X 20 000 X kozott; ill.

utca és Augusz Imre utca kozott)

Rakoczi u. - Augusz 1. u.
kozott (forgalomtal
elzart gyalogos terilet)

Kerékparforgalmi
Halozati Terv alapjan
vizsgalando

IR
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Kod

SUMP 1.0
Projekt megnevezése

SUMP 1.0
Tervezett Utem

SUMP 1.0
tervezett
koltség-
keret

Megvaldsulasi helyzet
2025

item

Utem

11,
Utem

(ezer Ft)

teljes

meértékben

elkészilt

részben
elkészilt

nem
valosult
meg

Megjegyzés

SUMP 2.0
projektlistaban
figyelembevételre,
illetve vizsgalatra
javasolt projekt

32.

Damjanich utca mentén (Rakoczi utca
és Pollack Mihaly utca kozott)

20 000

aktualitasa és a
fejlesztés pontos
tartalma a
Kerékparforgalmi
Haldzati Terv alapjan
vizsgalandd

33

Csaba utca meghosszabbitasa mentén
(Métyas kiraly u. és Tinodi utca kozott)

15 000

aktualitasa és a
fejlesztés pontos
tartalma a
Kerékparforgalmi
Haldzati Terv alapjan
vizsgalando

34.

Szekszardi-Séd  mentén  (Meglévé
|étesitmény és Zrinyi utca kdzott)

22 000

A Szekszardi-Séd
mentén a Séd-patak

nyilt szakasza mentén
értendé, csatlakozva a
Hunyadi u.-Bajcsy Zs.u.

koézott meglévo gyalog-

és kerékparuthoz

aktualitasa és a
fejlesztés pontos
tartalma a
Kerékparforgalmi
Haldzati Terv alapjan
vizsgalando

35.

Pollack Mihaly utca mentén (Tompa
utca és Matyas kiraly utca kozott)

30 000

aktualitasa és a
fejlesztés pontos
tartalma a
Kerékparforgalmi
Halozati Terv alapjan
vizsgalando

IR
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SUMP 1.0
SUMP 1.0 tervezett Megvaldsulasi helyzet SUMP 2.0
Tervezett Gtem koltség- 202 iektlista
: SUMP 1.0 . 9 5 _ ' _prOJekt lsta'ban
Kod . , eret Megjegyzés figyelembevételre,
Projekt megnevezése : . N
| i il teljes részben nem illetve vizsgalatra
S P (ezer Ft) mértékben - valdsult javasolt projekt
Utem | item| Utem . elkészilt
elkészilt meg
aktualitasa és a
fejlesztés pontos
6 Mészaros Lazar utca mentén (Bajcsy- X na N tartalma a
35 Zsilinszky utca és Hunyadi utca k6zott) ' Kerékparforgalmi
Haldzati Terv alapjan
vizsgalandd
aktualitasa és a
fejlesztés pontos
Holub Jozsef utca mentén (Hunyadi X 000 X tartalma a
371 tcaés Wesselényi utca kozott) 3 Kerékparforgalmi
Haldzati Terv alapjan
vizsgalando
aktualitasa és a
. fejlesztés pontos
Bencze Ferenc utca menten Jlesztes p
. . . tartalma a
38. (Wesselényi utca és Szent-Gyorgyi X 30000 X s .
. Kerékparforgalmi
Albert utca kozott) A L
Haldzati Terv alapjan
vizsgalando
Megépilt az 51369 sz.
Ut mentén (KeselyUsi Ut
varoson kivGli
. . : i kasza Tolle-
Gemenci erd6 felé kerékparos el = one
39. AR X 300 000 X Tolna Tej Zrt.
kapcsolat kiépitése B
Telephelyétdl a
Gemenci erd6 felé)
onallo, egyoldali
kétiranyu kerékparut.

IR
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SUMP 1.0
SUMP 1.0 tervezett Megvaldsulasi helyzet SUMP 2.0
W P Tervezett Gtem koltség- 2025 projektlistaban
Kéd . , keret Megjegyzés figyelembevételre,
Projekt megnevezése : . "
| i il teljes részben nem illetve vizsgalatra
S P (ezer Ft) mértékben - valésult javasolt projekt
Utem | Gtem| Utem . elkészilt
elkészilt meg
A Zold Varos program
keretében telepitésre
kertlt néhany helyen
korszerl, a kerékpar
vazanak rogzitését
o Kerékpartarolok elhelyezése N 16 000 X lehetévé tevé aktualis
49| fontosabb Uti céloknal 5 kerékpartamasz.
A korabban létesilt
nem korszer(
kerékpartamaszok
cseréjére nem kerilt
sor.
megtartdsa
vizsgalando
. r a varos léptékében
Kozosségi  kerékparozasi  rendszer . z
41. . . X 30 000 X kilon (tanulmanyterv
|étrehozasa . N ;
keretében) vizsgalhato
a Kozbringa rendszer
szilkségessége
GyalogosfelUletek aranyanak névelése
42. | (varoskdzpontban, egyéb | X X 30 000 X aktualitasa vizsgalando
nagyforgalmu célpontoknal)
A Zold Varos program
keretében  torténtek
Meglévé infrastruktura burkolatanak burkolatfeltjitasok  a ar
43. B (o X 100 000 X ) oo aktualis
feltjitasa (gyalogos, kerékparos) gyalogos és kerékparos
infrastruktura
vonatkozasaban.
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SUMP 1.0
SUMP 1.0 tervezett Megvaldsulasi helyzet SUMP 2.0
Tervezett Gtem koltség- 202 iektlista
: SUMP 1.0 . 9 5 _ ' _ projekt lsta'ban
Kod . , eret Megjegyzés figyelembevételre,
Projekt megnevezése : . -
I I [ teljes részben nem illetve vizsgalatra
U T (ezer Ft) mértékben . valésult javasolt projekt
Utem | Gtem| Utem A elkészilt
elkészilt meg
. ,, aktualitasa és a
Nem értelmezhet6 fe'lel;ztlés ontos
Rakoczi  utca,  északi  szakasz kilon projektként, Jtartaln"Fn)a a
44. | (Kapisztran utca—Bor utca) kerékparut | X X mivel része a 29. s .
s : . Kerékparforgalmi
epitese projektben azonositott i e .
) L Halozati Terv alapjan
fejlesztési szakasznak. o, .
vizsgalando
A KHT a Féutcan nem
csak  kerékparsavot,
hanem kerékparutat és aktualitasa és a
Forgalomtechnikai beavatkozasok a kozponti csendesitett fejlesztés pontos
(Kossuth utcaban kerékparos nyom X 0000 X szakaszon kolon tartalma a
45 | felfestése és az egyiranyU utcak 3 vizsgalat alapjan Kerékparforgalmi
kétiranyban kerékparozhatova tétele) meghatarozandd Haldzati Terv alapjan
kerékparos vizsgalando
infrastruktura
létesitését tervezi.
A Szekszardi-Séd aktualitasa és a
Tinddi utcdn kerékpdrot épitése mlenten a Séd-patak fejlesztés pontos
, . , zart (lefedett) szakasza tartalmaa
46. | (Széchenyi utca - Augusz Imre utca) és X 8 000 X . . B o .
o Y mentén értendo. Kerékparforgalmi
kerékparos nyom kialakitasa -- . A .
Osszefiigg a 34 | Halodzati Terv alapjan
projekttel. vizsgalando
aktualitasa és a
. . . o . fejleszté t
KisforgalmU utcak kerékparosbarat eyieszzes pontos
- a o tartalma a
47. kialakitasa, féleg forgalomtechnikai X 40 000 X

beavatkozasokkal

Kerékparforgalmi
Halozati Terv alapjan
vizsgalando

IR
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48.

Kerékparsavok kijelolése a féutcan

18 000

A Béri Balogh Adam u.-
ban nem kerékparsav,
hanem gyalog- és
kerékparit épilt meg
(az Ut nyugati oldalan).
A Rakéczi  utcan
tervezett  kerékparos
fejlesztés a 29. projekt

részét képezi.
A Széchenyi utcaban
torténé kerékparos
beavatkozas nem

tortént meg.

aktualitasa és a
fejlesztés pontos
tartalma a
Kerékparforgalmi
Haldzati Terv alapjan
vizsgalando
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SUMP 1.0
SUMP 1.0 tervezett Megvaldsulasi helyzet SUMP 2.0
Tervezett Utem koltség- 202 iektlista
; SUMP 1.0 . 9 5 _ ' _ prOJektllsta’ban
Kod . , eret Megjegyzés figyelembevételre,
Projekt megnevezése : . "
I I [ teljes részben nem illetve vizsgalatra
U T (ezer Ft) mértékben . valésult javasolt projekt
Utem | Gtem| Utem . elkészilt
elkészilt meg

Ko6zosségi kozlekedés fejlesztése

2024.03.01-t0l
kozosségi kozlekedést
érintd Uj tarifarendszer
jegyrendszer kerilt
bevezetésre hazankban
(orszag- és varmegye
bérletek).

Ezen kivil a Volanbusz
fejlesztések
(jegyvasarlas mobil
applikacioval)
elérhetébbé tették a
modern jegyvasarlast.
Tovabba - az
Onkormanyzattal valé
targyalasok alapjan - a
buszkozlekedésben a
kozlekedési mobiljegy
applikacioban  valtott
jegyek és bérletek a
helyi lakossag szamara
jelentds
kedvezménnyel
veheték igénybe.

aktualitasa és a
fejlesztés pontos
tartalma vizsgalando

49. | Jegyrendszer modernizalasa X 10 000 X

[RENECON
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SUMP 1.0
SUMP 1.0 tervezett Megvaldsulasi helyzet SUMP 2.0
W P Tervezett Gtem koltség- 2025 - - projektlistaban
Kod sl R TR keret Megjegyzés f.lgyelem.bev{atelre,
Lolon|om teljes részben nem llletve vizsgalatra
.. .. .. (ezer Ft) mértékben . valdsult javasolt projekt
Utem | Gtem| Utem . elkészilt
elkészilt meg
A MAV  Csoport
fejlesztése révén web
oldalon (utas.hu)
keresztGl, illetve a
mobilapplikacio
hasznalataval
elérheték a szekszardi
helykozi  autdbuszok
valos idejl kozlekedési
adatai, a jarmuivek aktualitasa és a
50. | Utastdjékoztatas fejlesztése X 10 000 X helyzete. A helyi fejlesztés pontos
jaratok esetében a | tartalma vizsgalandd
megallokba az
autdbuszok
érkezésének
idépontjairol lehet
tajékozadni a
menetrend alapjan.
A jarmGveken kulsé
elektronikus  kijelz6k
keriltek felszerelésre.
aktualitasa és a
51. | ITS és,0kos” megoldasok alkalmazasa X X X 75 000 X fejlesztés pontos

tartalma vizsgalando

IR
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SUMP 1.0
SUMP 1.0 tervezett Megvaldsulasi helyzet SUMP 2.0
Tervezett Gtem koltség- 202 iektlista
: SUMP 1.0 . 9 5 _ ' _prOJekt lsta'ban
Kod . , eret Megjegyzés figyelembevételre,
Projekt megnevezése : . -
| i il teljes részben nem illetve vizsgalatra
S P (ezer Ft) mértékben o valésult javasolt projekt
Utem | Gtem| Utem A elkészilt
elkészilt meg
A szekszardi megallok
tébbségében korszerg,
fedett utasvaro
létesitmeény épult,
egyes helyeken
kameras
megfigyeléssel. aktualitadsa és a
52. | Helyimegalldk fejlesztése X 25000 X Néhany nagyobb fejlesztés pontos
forgalmu  szekszardi | tartalma vizsgalando
megalléban
elektronikus  kijelz6k
keriltek telepitésre, de
azoknal még nem a
valos ideju informaciok
jelennek meg.
e " ktualitasa é
Elektromos  jarmUvek  beszerzési axtuaresa es e
53. Pt o X 3000 X fejlesztés pontos
lehetéségének felmérése N g
tartalma vizsgalandd
p . o y i aktualitasa és a
Elényben részesités lehetdségének woal
54. T X 5000 X fejlesztés pontos
vizsgalata

tartalma vizsgalandd

IR
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SUMP 1.0
SUMP 1.0 tervezett Megvaldsulasi helyzet SUMP 2.0
W P Tervezett Gtem koltség- 2025 projektlistaban
Kod . o, keret Megjegyzés figyelembevételre,
Projekt megnevezése : . N
| i il teljes részben nem illetve vizsgalatra
IS S (ezer Ft) mértékben - valdsult javasolt projekt
Utem | item| Utem . elkészilt
elkészilt meg
l.4. ,Soft” modszerek alkalmazdsa
Tobb orszagos és varosi
esemeny kapcsan (pl.
Mobilitasi Hét)
kifejezetten az
iskolasoknak és
szileiknek szerveznek
lskola mobilitasi ey aktlv"ka'mpanyokat. A | aktualitasa és a projekt
55. p X X X 30000 X Renddrség pontos tartalma
szervezése N P g 2
kozremukodésével vizsgalando
rendszeres iskolai
foglalkozasok
keretében ismertetik
meg a KRESZ és a
megfeleld, biztonsagos
kozlekedés alapjait.
Az orszagos
Kozbosségi  kampanyok  szervezése esemen}/ekhez . aktualitasa és a projekt
. . . kapcsolddva  kerUltek
56. | (forgalombiztonsag, fenntarthato | X X X 30 000 X measzervezésre pontos tartalma
kozlekedés) g . o vizsgalando
szekszardi  kdzdsségi
kampanyok.
Mobilitasi munkacsoport létrehozasa
57. (civil és szakmai csoport, X 500 X
Onkormanyzati szakért6k)
8 Polgarmesteri hivatalban mobilitasi N o X nem tekinthet6
5% | felelés kijelolése projektnek (feladat)

IR
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SUMP 1.0
SUMP 1.0 tervezett Megvalosulasi helyzet SUMP 2.0
Tervezett Utem koltség- 202 rojektlistaban
; SUMP 1.0 . 9 5 _ ' .p01ekt sta’ba
Kod . , eret Megjegyzés figyelembevételre,
Projekt megnevezése : . N
| i il teljes részben nem illetve vizsgalatra
S P (ezer Ft) mértékben - valésult javasolt projekt
Utem | Gtem| Utem . elkészilt
elkészilt meg
g . . g aktualitdsa és a projekt
Varoskdzpont biztonsagos gyalogos -
59. I o . X 3000 X pontos tartalma
megkozelithetéségének vizsgalata - :
vizsgalando
60 Iskolai koordindtorok kijelolése és N o N
" | kapcsolattartas
61 Nagyobb munkaltatéi képviselokkel X o X nem tekinthetd
" | valo kapcsolatfelvétel, konzultaciok projektnek (feladat)
K6z0s autohasznalat-sharing
62. . X X 10 000 X
Osztonzése
Varosi szinten bar nem
jellemzok kifejezett
intézkedések a virtualis
mobilitas
tamogatasara,
ugyanakkor a
kornyezetben, a
o I , vallalatok napi r .
Virtualis mobilitas (tavmunka, e- . Pl aktualitasa és a projekt
6 vasarlas, e-kozigazgatas, e-ugyintézés) | X X 20 000 X munkavégzésében, 3 pontos tartalma
3- . . ! kereskedelmi . .
tamogatasa ATt ; vizsgalando
szolgaltatdsok terén,
valamint a kozigyek
intézése
vonatkozasaban a
tavmunka, az e-
vasarlas, e-Ugyintézés
terén jelentés elére
lépések torténtek.
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SUMP 1.0
SUMP 1.0 tervezett Megvaldsulasi helyzet SUMP 2.0
Tervezett Utem koltség- 202 iektlista
; SUMP 1.0 . 9 5 _ ' .prOJektllsta’ban
Kod . , eret Megjegyzés figyelembevételre,
Projekt megnevezése : . "
I I [ teljes részben nem illetve vizsgalatra
U T (ezer Ft) mértékben . valésult javasolt projekt
Utem | Gtem| Utem . elkészilt
elkészilt meg
Nem értelmezhet6
kilon projektként, e .
- , N . e . aktualitdsa és a projekt
6 Vezetési szokasok javitasa 0000 mivel alapvetéen része ontos tartalma
“ tovabbképzés, szemléletformalas altal X X X 3 X az 56. projektben pontos? .
) vizsgalando
azonositott
tevékenységnek.

11. tablazat A SUMP 1.0 dokumentumban megcélzott projektek megvalésulasanak 2025. évi helyzetallapota

A SUMP 1.0 dokumentum kapcsan az eltelt idészak (2019-2025 kozott) helyzetelemzése kapcsan megvizsgaltuk azt is, hogy milyen olyan fejlesztések
valdsultak meg Szekszardon, amelyek a mobilitds szempontjabdl relevansak, ugyanakkor nem szerepeltek a fentiekben 6sszegzett projektek kozott. Ezeket

foglalja 6ssze az alabbi tablazat.

lakott terGletein
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SUMP 1.0
SUMP 1.0 tervezett Megvalosulasi helyzet SUMP 2.0
. . Tervezett Gtem koltség- 2025 projektlistaban
A 2019-2025 k6z6tt megvalosult keret . . . .
Kod 5 ’ ere Megjegyzés figyelembevételre,
Projekt megnevezése : : -
teljes : nem illetve vizsgalatra
1 ] ] ard részben ; . .
. .. .. (ezer Ft) mértékben . valdsult javasolt projekt
Utem | Utem| Utem i elkészilt
elkészilt meg
Parkolok kialakitasa Szekszardi sirin KO.ZUU , g B
X fejlesztés:
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2019-2025 k6z6tt megvalosult

Ko = q
:dl Projekt megnevezése

Kerékparit az Ujvarosi temet6tdl a
Palanki varosrészig (Rakoczi u.)

SUMP 1.0
SUMP 1.0 tervezett Megvalosulasi helyzet SUMP 2.0
Tervezett Gtem koltség- 2025 projektlistaban
keret Megjegyzés figyelembevételre,
I I n teljes részben nem illetve vizsgalatra
.. .. .. (ezer Ft) mértékben . valosult javasolt projekt
Utem | item| Utem . elkészilt
elkészilt meg
'-Wesselényi u. 3-9.
(4536/20 hrsz.) 17
féréhely
'-Zoldkert u. 8-10.
(6708/21  hrsz.) 22
féréhely
'-Kadarka lakotelep
(404/1 hrsz.) 18+10
féréhely

Kerékpdros és gyalogos
infrastruktura fejlesztés:
2024. évben kerilt
megvalositasra

12. tablazat Jelent6sebb, a SUMP 1.0 dokumentumban nem jel6lt tovabbi projektfejlesztések 2019-2025 kozott

Osszegzésként elmondhatd, hogy a 2019-es SUMP 1.0 dokumentumban megfogalmazott projektjavaslatok koézil tébb van olyan, amelynek
megvalositasara nem kerilt sor. Ezek tobbségében a kozuUti infrastruktura fejlesztéseit céloztak meg, amelyek koltsége jelentés mértékd, amihez allami
és/vagy onkormanyzati forras pedig korlatozottan vagy egyaltalan nem allt rendelkezésre. A folyamatos Ut- és jardakarbantartason tul tehat jelentés

nagysagu varosi fejlesztésre nem kerdilt sor.

Ugyanakkor pl. kifejezett elérelépés tortént a kozosségi kozlekedés vonatkozasaban, mely leginkabb az Onkormanyzat aktivitasanak készonhet6, a
szolgaltato partneri bevonasa és kozremUkodése mellett. Ehhez csatlakoztak az orszagos szinten bevezetett Uj rendszerek (orszag- és varmegye bérletek
stb.) kedvezé intézkedései is. A kerékparos kozlekedés terén nagy el6relépést hoz a Kerékparforgalmi Haldzati Terv 2024. évi elkészittetése, amely
iranytUként szolgalhat a jovébeni fejlesztésekhez, a fenntarthato kdzlekedési mod tovabbi népszeribb hasznalatahoz.
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4.A SUMP 2.0 HATTERE

3.1. STRATEGIAI, SZABALYOZAS|

HATTER

EUROPAI UNIOS SZAKPOLITIKAI
DOKUMENTUMOK

ZOLD KONYV: A VAROSI MOBILITAS UJ KULTURAJA FELE
(2007)

Az Eurdpai Bizottsag altal kiadott Z6ld Konyv az eurdpai varosok kozos
eredetl kozlekedési problémaira, kihivasaira (forgalmi torlddasok,
fenntarthatd-, intelligens-, digitalis-, akadalymentes- és biztonsagos
varosok) keresi a kozos eurdpai valaszokat, megoldasi javaslatokat.
Hangsulyozza az egyéni és kozforgalmu kozlekedési modok kozotti
atjarhatosag, a kombinalt haszndlhatésag fontossagat, kiemeli a
személyauto igénybevételét kivaltdo kozlekedési modok hasznalatanak
biztonsagossa és vonzova tételét, az atszallasi kapcsolatot, a lagy
kozlekedés népszerisitését stb.

A VAROSI MOBILITAS CSELEKVESI TERVE (2009)

A Z06ld Koényv utani konzultaciora tdmaszkodva keretet hataroz meg a
varosi mobilitasban folyd unids kezdeményezésekhez, javaslatokat
fogalmaz meg a rovid-, kozép- és hosszu tavu gyakorlati intézkedésekre,
amelyben integralt mddon kezeli a varosi mobilitas kilonbozd kérdéseit,
kitérve az EU lehetséges szerepére is.

FEHER KONYV: UTITERV AZ EGYSEGES
KOZLEKEDESI TERSEG MEGVALOSITASAHOZ (2011)

A Fehér Konyv tobbek kozott célokat fogalmaz meg a teljes kozlekedési
rendszer atfogd Ujragondoldsa és fejlesztése kapcsan, nagy hangsulyt
fektetve az Uveghdzhatdsu gazok, valamint egyéb kozlekedési eredetl
szennyez6 anyagok kibocsatasanak jelentés mérséklésére. A
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dokumentum nagy mértékben szamit a technoldgiai Ujitasokra, a
jarmdGvek hajtasrendszereinek valtozasara, az informatikai rendszer adta
jobb optimalizalasi lehet&ségek felhasznalasara, a pénzigyi befolyasolas,
differencialt arképzés boévilésére, a kozlekedésrdl alkotott tudatos
gondolkodds népszerlsitésére.

EGYUTT A VERSENYKEPES ES EROFORRAS-HATEKONY
VAROSI MOBILITAS FELE (2013)

A becslések szerint 2050-re az unids polgarok 82%-a varosi terileten fog
élni. Ez a feltételezhetd jelentés varosi novekedés tarsadalmi-, az
életszinvonalat és a fenntarthato fejlédést érint6 kihivasok elé allitja a
kdrnyezetet, ami tervezési intézkedéseket tesz szikségessé. A jelentés
szerint az europai polgarok az alacsonyabb kézlekedési viteldijakat (59%),
a jobb tomegkodzlekedési szolgaltatasokat (56%) és a jobb kerékparos
infrastrukturat (33%) tekintik hatékony modszereknek a varosi mobilitas
javitasara. A dokumentum a kovetkezé beavatkozadsokra iranyitja a
figyelmet: A tér és az infrastruktUra visszaszolgaltatasa valamennyi
polgarnak és az akadalymentesités javitasa; A kdrnyezet, az életmindség
és az egészség javitasa; Energiamegtakaritas és éghajlatvédelem;
Innovacié az intelligens mobilitasi megkozelitéseket célzo kutatasi
politika  kdzpontjaban; A  varosi mobilitas fenntarthatdbbsg,
megbizhatobba és biztonsagosabba tétele; Innovacié a fenntarthato
teherszallitas terletén; Kilsé koltségek minimalizaldsa és jobb min6ségl
beruhdzasok; Hatékony mobilitasi rendszerek haldzatainak integracidja
és az egyUttmUkodés 6sztonzése.

FENNTARTHATO ES INTELLIGENS MOBILITASI STRATEGIA
(2020)

A 10 kiemelt célterUletet tartalmazé dokumentum Utemtervet hataroz
meg az eurodpai kozlekedés vonatkozasdban a fenntarthatdsag és az
intelligens jové felé torténd eldmozditasa érdekében. Igazodik az
éghajlat-politikai célokhoz, mely 2030-ig 55%-kal, 2050-ig pedig 90%-kal
csokkenteni tervezi a kozlekedési szektor kibocsatasat.



ORSZAGOS, REGIONALIS ES EGYEB
TERSEGI SZAKPOLITIKAI DOKUMEN-
TUMOK

NEMZETI KOZLEKEDESI
STRATEGIA (2013)

INFRASTRUKTURA-FEJLESZTESI

Orszagos szinten a 2014-2050-es idészakra vonatkozd kozlekedési
szakpolitikai alapdokumentum, amely stratégia célja a gazdasag és a jolét
mobilitasi  feltételeinek  biztositasa.  Célkitlzései  alapjan a
versenyképesség novelésével egyenértékd feladat a természeti és human
értékek, illetve eréforrdsok megoérzésének, a fenntarthatd novekedés fel-
tételeinek biztositasa, az esetenként egymassal is konfliktusban lévd
kornyezeti és gazdasagi, nemzeti és uniods célkitizések 6sszehangolasa.

A stratégiaban minden kozlekedési mddhoz kapcsolédnak célok,
intézkedések, amelyeknél hangsulyozasra kerilnek a fenntarthatésag
noveléséhez szikséges lehetéségek, lépések, célok, kiemelve az
0sszkozlekedési szemléletet, valamint a tarsadalmi hasznossagot és
megvalosithatdsagi szempontokat.

ORSZAGOS FEJLESZTESI ES
KONCEPCIO -OFTK (2013)

A koncepcid az orszag tarsadalmi, gazdasagi, valamint agazati és terileti
fejlesztési szikségleteibdl kiindulva egy hosszu tavu jovoképet, valamint
fejlesztéspolitikai célokat és elveket hataroz meg. Kozlekedési
szempontbdl az OFTK szerint ,kiemelkedéen fontos szempont a
kozlekedési rendszer fenntarthatésagdnak biztositdsa gazdasdgi,
kérnyezeti és tarsadalmi szempontbdl is. A beruhdzdsokndl a
gazdasdgi és tarsadalmi jolét maximalizaldsdra, valamint a negativ
kérnyezeti hatds minimalizalasdra kell térekedni”.

TERULETFEJLESZTESI
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NEMZETI KEREKPAROS STRATEGIA - 2030

A dokumentum a 2021-2030 id6szakra hataroz meg jovoképet a hazai ke-
rékpdarozas szempontjabdl. Két f6 eleme a kerékparos kozlekedés részara-
nyanak 25%-ra torténd novelése, valamint a kerékparosbiztonsag javitasa,
a kerékparozas pozitiv és biztonsagos lakossagi megitélésének kialakitasa.

A fenntarthatd varosi kozlekedés egyik alapjaként a kerékparozas
részarany novelését a varosi kdzuthaldzat kerékparozhatova tételével, a
kerékparparkolas  és  -tarolds  munkahelyen, lakdhelyen  és
csomoépontokban torténd fejlesztésével, integralt kerékparmegosztd
rendszerek  kialakitasaval, kerékpar és e-kerékpar vasarlasok
tamogatasaval, céges flottak 6sztonzésével, kerékparos Utvonaltervezd
fejlesztésével, kampanyokkal, pénzigyi 6sztonzokkel javasolja elérni.

HAZAI ELEKTROMOBOBILITASI STRATEGIA - JEDLIK ANYOS
TERV 2.0 (2015, 2019)

Aterv célja, hogy az elektromos mobilitas fejlédésének stratégiai iranyait
kijelolje az egyes szakpolitikak és jovébeni intézkedések szamara. A
program tervezése soran a kormany egyszerre iranyozta el6 a
karosanyag-kibocsatas jelentette kdrnyezeti terhelések csokkentését, az
innovativ technoldgidk bevezetését, valamint a varosi, el6varosi
kozlekedés modernizaldsat. Az is szempont, hogy az elektromos
jarmOvek térnyerését tervszerlen 0Osszhangba kell hozni a hazai
energetikai szektor fejl6désiiranyaival is. A terv alapjan készilt Cselekvési
terv szerinti beavatkozasok hozzajarulnak az elektromobilitas gyorsabb
terjedéséhez.

A szakterilet kdrnyezetvédelmi vonatkozasaira a kovetkezd orszagos
stratégiak és programok térnek ki:

e NEMZETI FENNTARTHATO FEJLODES|I KERETSTRATEGIA
(NFFK)

e NEMZETI KORNYEZETVEDELMI PROGRAM (NKP-5)

e A NEMZETIENERGIASTRATEGIA 2030 (NES)

e MASODIK NEMZEFE—EGHAJLATVALTOZASI STRATEGIA
2018-2030. KOZOTT, KITEKINTESSEL 2050-1G



Tolna Varmegye stratégiai dokumentumai kozott a témaban
meghatarozok az aldbbiak:

TOLNA VARMEGYE TERULETFEJLESZTESI KONCEPCIOJA
2021-2030 (2021)

A koncepcio célja, hogy kijeldlje Tolna megye lehetséges kitorési pontjait,
meghatarozza azokat a fébb fejlesztési irdanyokat, amelyekre a 2030-ig
terjedd idészakban kilonés hangsulyt érdemes fektetni.

TOLNA VARMEGYE TERULETRENDEZESI TERVE

A varmegyei rendezési tervét Tolna Megye Onkormanyzata a 8/2020.
(X.29.) sz. Onkormanyzati rendeletével alkotta meg. A rendelet a
Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriletrendezési tervérdl
sz0l6 2018. évi CXXXIX. térvényben foglalt Orszagos Teriletrendezési
Tervvel (OTrT) 6sszhangban, annak pontositdsaval és kiegészitésével
készUlt. A terv térségi szinten rogziti a megye jovébeni térszerkezetét,
illetve a tervezett fejlesztéseket.

7. abra Tolna Megye Teriletrendezési terve Szerkezeti terv Szekszard és kérnyéke
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SZEKSZARD SZAKPOLITIKAI
DOKUMENTUMOK

A legfébb telepilési szint( szakpolitikai dokumentumok a kévetkezék:

e TELEPULESFEJLESZTESI KONCEPCIO, 2014-2030 (TFK 2014)

e INTEGRALT TELEPULESFEJLESZTESI STRATEGIA
MODOSITASA, 2021-2027 (ITS 2022)

e FENNTARTHATO VAROSFEJLESZTESI STRATEGIA 2021-
2027 - 3. SZAMU MODOSITAS (2025 JUNIUS)

e SZEKSZARD MEGYEI JOGU VAROS ONKORMANYZATA TOP
PLUSZ VAROSFEJLESZTESI PROGRAMTERV 2021-2027
(2025)

e INTEGRALT TERULETI PROGRAM 2022-2027 (2022)

e SZEKSZARD MEGYEl JOGU VAROS KLMASTRATEGIAJA
(2020)

e SZEKSZARD MEGYEI JOGU VAROS ONKORMANYZATANAK
GAZDASAGI PROGRAMIJA 2025-2029 (2025)

e TELEPULESSZERKEZETI TERV (2004)

e KOZOSSEGI KOZLEKEDES FEJLESZTESI LEHETOSEGEI (KTI,
2018)

e KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERV (2024)

e AZ ONKORMANYZATI TULAJDONU UTAKON A BEHAJTASI
ENGEDELYEK KIADASANAK ES FELHASZNALASANAK
RENDJEROL SZOLO10/2022. (VI.28.) ONK. REND.



BEFOLYASOLO

3.2. MOBILITAST

HATTER

SZEKSZARD TERSEGI SZEREPE

REGIONALLIS,
SZEREP
Szekszard az orszag legkevesebb lakosy, Tatabanya és Eger utan a

harmadik legkisebb teriletd varmegye székhelye; terileti kiterjedés
szempontjabol még Tolna varmegyén belll is csak a negyedik helyen all.

MEGYEI ES JARASKOZPONTI

Az 6rokségikkel felel6sen gazdalkodd szekszardiak 6rzik és gyarapitjak
értékeiket. Garay Janos és Babits Mihaly szil6varosa méltan lett a dél-
dunédntuli région belili térség oktatasi- és kulturalis kozpontja, a
népmivészetérdl hires Sarkozt is felolelve.

A varmegye telepilésszerkezete jellemzéen kis- és kdzépfalvas jellegy,
ezért Szekszard a varosban él6 és a kornyezd agglomeracioban él6
lakossag szamara gazdasagi-, pénzigyi szolgaltatasi-, szolgaltatasi-,
foglalkoztatasi-, kozoktatasi-, kozigazgatasi-, koz0sségi-, human
szolgaltatasi-, szocialis- és kulturalis-, igazsagszolgaltatasi centrum
szerepkorét latja el, mint pl. a Szekszardhoz kézeli Ocsény, Decs, Kakasd,
Siovagard, Tolna, Mozs, Szalka, Vardomb, Szedres, Bogyiszld, Facankert,
Zomba, Harc, Bata telepilések esetében.

Tolna varmegye allamigazgatasi intézményrendszere, egészséqugyi
elldtorendszere szintén Szekszard kozpontu. A varmegye székhelyén
talalhato a Megyei Balassa Janos Koérhaz Rendeldintézete és az Orszagos
Mentészolgalat varmegyei allomasa. Szekszard 10 altalanos iskolaval, 9
kozépiskolaval és 2 felséoktatasi intézménnyel rendelkezik. A kdzépfoku
iskolakba az egész varmegyébdl jarnak tanulni. Ot kdzépiskolanak sajat
kollégiuma van. Az lllyés Gyula Pedagdgiai Fdiskola a Pécsi
Tudomanyegyem része. Szekszardon mikdodik a Gabor Dénes Féiskola
kihelyezett tagozata, ahol informatikai oktatas folyik.
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Szekszard jarasi szerepe alapjan itt székel a Szekszardi Jarasi Ugyészség,
valamint a Jarasi Hivatal, mely kormanyhivatali Ugyekben szolgalja ki a
kornyezé lakossagot.

A Szekszardtol 37 km-re fekvé Pakson, az MVM Paksi Atomer6m( Zrt. a
varmegye legnagyobb foglalkoztatdja, és a koréje szervezddott
beszallitdi tarsasagok jelentds szerepet jatszanak a munkaerd-piacon a
megyeszékhely mellett. Jelentds térségi egyUttmUkodés varhato a Paksi
Atomerdmu 1. blokkjanak megépitése utan, jovébeni Gzemeltetése idején.
Az Uj atomer6muvi blokk(ok) Uzembe helyezése elGsegiti a kornyezd
telepilések gazdasagi, kulturélis fejlodését, a szakképzett munkaer6
megjelenése pozitiv hatassal lehet a munkaerdpiaci helyzetre. Ha csak
arra gondolunk, hogy az épitkezés id6szakaban, csicsidében mintegy
tizezer embernek ad majd munkat, és tovabbi 10-15 ezer munkahely
létesilhet a kapcsolodd feladatoknak és munkaknak kdszonhet6en
orszagszerte, akkor kijelenthetjik, hogy az Uj atomerémUvi blokkok
|étesitése az évszazad ipari beruhdzasa Magyarorszagon, amely fellenditi
arégio, a varmegye gazdasagat, és hozzajarul a térség erésddéséhez.

SZEKSZARD KORNYEKI AGGLOMERACIO

A Szekszardi kistérség egykori kozigazgatasi egység volt Tolna megyében,
de 2014-ben megszint, amikor a kistérségeket jarasokka szervezték at. A
jaras terilete 656,18 km?, és a 2022. évi népszamlalas szerint 53.521 f6
népességgel, 91 f6/km? laksUriséggel rendelkezik. A Szekszardijarashoz
2 varos és 15 kozség tartozik.



8. abra A Szekszardi jaras
elhelyezkedése
Magyarorszagon és  Tolna
varmegyén beldl

Szekszard kornyezetében meghatarozé nagyobb telepilések Bonyhad,
Kalocsa, Paks, ismertebb vonzaskorzeti kapcsolattal rendelkezik Tolna,

Bogyiszlo, Fadd, Decs, Bataszék, Kakasd, Sidagard, Szedres Szekszarddal.

SZEKSZARD VONZASKORZETE AZ
INGAZAS ALAPJAN

A napi ingazasra vonatkozé adatok a KSH népszamlalasaibol allnak
rendelkezésre.

A 2019-es SUMP esetében a 2011-es KSH adatok voltak a legfrissebbek,
mig mostanra elérhetévé valtak a 2022-es népszamlalasi eredmények.
Ezek 0sszehasonlitasat mutatja az aldbbi abra.
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9. abra Szekszardon napi rendszerességgel ingazok szama (forras: KSH népszamlalasok)

Lathatd, hogy a helyben lako és helyben dolgozé foglalkoztatottak szama
enyhén — par szaz fével — csokkent, am ezt béven ellensilyozza a bejard
foglalkoztatottak szamanak jelentés bdvilése. Szintén nétt a mas
telepilésre jarok szama.

MUNKABA JARAS

A munkaba jaras szempontjabdl legtobben, napi 5oo f6 folétt Tolna,
Decs, Bataszék, Bonyhad és Ocsény telepilésekrdl ingaznak Szekszardra.
Azok a telepUlések, ahonnan jelent&sebb a napi munkaba jaroé kozlekedés
—amint azt a kdvetkezd térkép is szemlélteti —a varos 30 km-es korzetén
belil taldlhatok.

A munkaba jarasnal a mod szerinti megoszlas tekintetében a
személygépkocsival torténd ingakozlekedés a meghatarozd, mintegy
66%-kal, de a munkaba ingazok 31%-a helykozi autdbuszt vesz
igénybe.

A munkaba jaras esetében a tobbi kdzlekedési mdd szerepe nem jelentds:
pl. a vasuti kozlekedés 1%, ami egyrészt abbdl is adddik, hogy egy
vasutvonal érinti Szekszardot, ugyanakkor a mérsékelt hasznalat rédmutat
a szolgaltatas nem elégséges vonzerejére is.
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11. abra Oktatasi célu ingazas Szekszardra (sajat szerkesztés, forras: KSH, népszamlalas 2022)
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Oktatasi célu ingazas tekintetében a kovetkez6 telepilések emlitenddk,
mint ahonnan napi 100 f6 fol6tt ingaznak Szekszardra: Tolna, Decs, Fadd,
Paks, Ocsény, Szedres, Sidagard és Bonyhad, melyek a véros mintegy 40
km-es korzetét jelentik.

Az oktatasi céllal ingazok esetében a mdd szerinti megoszlas mas képet
mutat, a k6zosségi kdzlekedés hasznalata sokkal er6teljesebb, ami nagy
valdszinUséggel az életkorbdl is adddik. Itt a f6 ingakozlekedés (66%)
helykozi busszal torténik, de sokakat személygépkocsival visznek a
szekszardi oktatasi intézményhez (30%). A tobbi kozlekedési mod
szerepe ezesetben is minimalis, ugyanakkor oktatasi céllal a vonattal vald
utazas tobb mint a munkaba jard ingazok esetében: 3%. A kerékparral
vald varos és kornyéki telepUlés kozotti ingakozlekedés azonban hasonlo
nagysagrendl a munkaba jardssal, itt is 1% koruli.

SZEKSZARD VONZASKORZETENEK LEHATARO-
LASA

A fent leirtak figyelembevételével, valamint a KSH 2022-es
népszamlaldsanak  foglalkoztatottsdgi  adatai  alapjan  kerilt
meghatarozasra Szekszard vonzaskorzete, amelyet a kdvetkezé térkép
szemléltet.

Lathatd, hogy a Szekszardra torténd ingazas, ill. az adott telepllés
foglalkoztatottjain belUl, a mas telepUlésre ingazdk részaranyanak alapjan
kb. a varos 40 km-re lévo telepilések képviselnek szoros vonzaskorzeti
kapcsolatot a varossal, amely a térképen korvonallal kerUlt jellésre.
Ugyanakkor az érintett telepilések egyes helyeken kinyulnak a szabalyos
40 km-es kdrvonalbdl, igy a vizsgalat szempontjabdl relevans szekszardi
vonzaskdrzetet az dbran a narancssarga szin( vonalkazassal szimbolizalt
terllet mutatja. Az igy meghatarozott, a mobilitas szemszégébdl
tekintett szekszardi vonzaskorzet Gsszesen 168 telepilést foglal
magaba, amely 13 varost, 7 nagykdzséget és 148 kdzséget oOlel fel.
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B Szekszardra ingazok szama Vs 40 km
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12. abra Szekszard vonzaskdrzete (sajat szerkesztés, forras: KSH, népszamlalas 2022)



SZERKEZETI ES KORNYEZETI VISZONYOK

TERMESZETI ADOTTSAGOK

Tolna varmegye székhelye a Dunantili-dombsag és az Alfold
talalkozasanal fekszik. A Szekszardi-dombsag és a Sarkoéz hatarolta
telepUlés a Remete-patak (Séd-patak) volgyében talalta meg helyét. A
varost ma északrdl a Sié-csatorna hatarolja.

Szekszard hagyomanyosan mezdvaros. A kornyezé mezdgazdasagi
kultura, foként a sz6l6muvelés a vidék természetes novénytakardjat
kiszoritotta, ma Szekszard és kdrnyéke torténelmi borvidékként ismert és
elismert.

TELEPULESHALOZATI JELLEMZOK

Szekszard vonzaskorzete Tolna megye Keleti felén helyezkedik el,
amelyet elsésorban a megyeszékhely térszervezd szerepe hataroz meg.
Szekszard kozvetlen vonzaskorzetére kisvaros nélkili, jellemzéen
aprofalvas szerkezet a meghatarozo; a kdzponti varoson kivil a térségen
belGl nem alakult ki érdemi ellensuly, bar megyei szinten Bonyhad és Paks
kilonallo térszervezé szerepet toltenek be. Szekszard kozvetlen
kérnyezetében néhany kozepes lélekszamu telepilés (pl. Decs) mellett
jellemz8en kisebb falvak talalhatok (pl. Ocsény, Sidagard), mig a
tavolabbi peremterileteken a telepilések elérhetdsége is gyengébb. A
térség tobb iranyban is zartabb jellegl, kilondsen a Sarkoz és a Tolnai-
hegyhat egyes részein, amit a kozlekedési haldzat korlatozottsaga és a
domborzati adottsagok is befolyasolnak. A telepiléshalézati kapcsolatok
centralis elrendezésiek: Szekszard, mint kozigazgatasi, oktatasi,
egészséqgigyi és gazdasagi kozpont alapvetd szolgaltatasokkal latja el a
kornyezé falvakat, bar a telepUlések kozotti kozvetlen (horizontalis)
kapcsolatok viszonylag gyengék és ritkan intézményesiltek.

* forras: https://nepesseginfo.hu/szekszard-nepessege-lakossaga/
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A megyén belli kapcsolatok féként észak—déli irdnyban érvényesilnek:
Bonyhdd és Paks sajat térségeikre koncentralddd szerepkort toltenek be.
Szekszard gravitacios 6vezete a megye kdzépso részét fogja at, és mas
varosokkal valé térségi atfedése csak kis mértékben jelentkezik. A megye
hatdrain tulnyuld kapcsolatok kozil jelentések a Duna tulpartjara,
kilonésen Baja és Kalocsa térségébe iranyuldk. E kapcsolatokat a
Szekszardnal talalhatéd Mg-es Duna-hid (Beszédes Jozsef hid) miUszakilag
biztositja, ugyanakkor a kapcsolédd mellékuthaldzat korlatozott
fejlettsége miatt a térségiintegracio csak részben valosul meg. A Pécs felé
mutatd kapcsolat kdzUton és vasuton egyarant nehézkes, amit részben a
domborzat, részben a hianyos haldzati 6sszekottetések magyaraznak. Az
M6-0s autopalya nagymértékben javitotta Szekszard févarosi és részben
regionalis elérhet6ségét, ugyanakkor a telepuléshalézat bels
szerkezetét csak mérsékelten befolydsolta. Szekszard igy elsésorban
megyei szint( kozponti szerepet tolt be, mikozben regionalis kapcsolatai
—foként kozlekedési szempontbdl — fokozatosan erésodnek.

A 32.126 fOt szamlald lakossagaval > Szekszard a korszerG kisvaros
kényelmét nyujtja. Szekszard méltan hires borkulturaja a természet
kinalta lehet&ségekkel él6k bolcsességét és hozzaértését dicséri. Amit
felkinalt a természet, gyakran elvették haboruk és kudarcok, mégis él és
fejlédik a varos.

1960 utan az élelmiszeripari profil mellett Uj agazatok (mUbéripar,
gépgyartas, miszeripar) jelentek meg. Napjainkban a kereskedelem és
vendéglatas folyamatosan fejlodik. A kisipari hagyomanyokat sok kis- és
kozépvallalkozas viszi tovabb. A nagyvallalkozasok mogott tobbnyire
kulfoldi toke all.



TELEPULESSZERKEZET, TERULETJELLEMZOK

A varos jellemz6 fekvése észak-déli irdnyban elterjedt. Az észak-dél
iranyban a telepUlésen athaladd 56. sz. foUt a lakdterlletek keleti
hatarvonala, a fouttdl keletre fekvé teriletrész elsGsorban az ipari,
gazdasagi tevékenységeknek nyujt helyet. A szintén észak-dél iranyu
"féutca" (Béri Balogh Addm u. — Rékdczi u.) de hatarozott valasztévonalat
képez a varos topografiai szempontbdl is eltéré részei kozott, egyuttal
kettészeli a varoskdzpontot is.

A keleti varosrész sik és kozutakkal elég jol feltart teriletek jellemzik. A
nyugati varosrész dombos, ezaltal szUkebb és kanyargd kozutakkal
szabdalt, sok emelkeddvel-lejtével, ami 0Osszességében jelentds
helyismeretet igényel. Ugyanakkor ezen nyugati teriletrész kedvezé
élhet6sége a zoldnovények kapcsan emelkedik ki.

A varos keleti tengelye (Béla Kirdly tér - Hunyadi u. — KeselyUsi Ut) a
HosszUvolgytdl a Gemenci erddn keresztil egészen a Dunaig vezet.
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Saekszard kialakull varosreszei
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13. abra Szekszard varosrészei (forras: Szekszard TelepUlésképi Arculati Kézikonyv)
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14. abra Szekszard homogén karakter( teriletei (forras: Szekszard TelepUlésképi Arculati
Kézikényv)

Szekszard jelentés nagysagu kilterUlettel rendelkezik, a belterileti
lakoterileteknél megtalalhatd mind a kertvarosias (csaladi és ikerhazas),
mind a varosias (egy- és tobblakasos, illetve lakdtelep) beépités.
Szekszard sajatos klasszicista varoskdzpontja a Béla kirdly tér és Garay tér
egyUttese. A  torténelmi varoskdzpont szdmos kozépuletnek,
intézménynek ad helyet. A varoskdzpont téregyittese a rendezvények
mindségi helyszine. Itt kapnak helyet a Szekszardi Szireti Napok, a
Punkosdi Hal- és Vadinnep, az Adventi kirakoddvasar és egyéb
rendezvények.

Szekszard vonatkozdsaban szot kell ejteni a jellemzéen csaladi
bortermeléshez hozzatartozo a varos hataraban még mai is megtalalhato
préshazak és pincék sorarol. Tovabba az M6 autopalya megépulésével a
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keleti varosrész fejlédése lassan, de megindult, melynek eredményét a
szamos cég mellett az Ipari Park képviseli.

DEMOGRAFIAl FOLYAMATOK

Szekszard lakosszamanak valtozasa 1990-ig erésen névekvd, majd (az
orszagos trendekhez hasonldan) az elmult évtizedekben kissé csokkend
tendenciat mutatott. Amint azt az alabbi tablazat is mutatja 2025-ben
Ujra novekedésnek indult a telepilés lakosszama, mely a legutobbi adat
szerint 32 126 f6 volt.

Ev Feérfi NGi Valtozas az el6z6 Teljes
lakossag  lakossag évhez képest (%) lakossag
2025 15 050 17 076 7,23 32126
2024 14 035 16 071 -1,06 30106
2023 14 186 16 221 -1,93 30 407
2022 14 465 16 498 -2,28 30963
2021 14 803 16 792 -1,64 31595
2020 15050 17 076 - 32126

13. tablazat Szekszard lakosszamanak alakulasa (forras: BM NYHAT)

NEPESSEG ELOREJELZES

A KSH Népességtudomanyi Kutatointézetének 2021-ben megjelent
.Demogrdfiai portré - Jelentés a magyar népesség helyzetérdl” c.
tanulmanykotete alapjan a hazai népesség csokkenése az elmult
id6szakhoz képest nagyobb Utemben folytatodik a kovetkezo
évtizedekben. A legutolso hivatalos adatok szerint 2019-ben 9,8 millidan
éltek az orszagban, az alapforgatokdnyv alapjan ez a szam 2050-re 8,5
milliora csokken. Ez nagyjabdl harom évtized alatt 13%-os fogyasnak felel
meg. Ha a demografiai folyamatok kézUl a fertilitas érdemben magasabb
lesz a kovetkezd évtizedekben, akkor a magas termékenységl
forgatokonyv megvaldsuldsa esetén 2050-ben 8,8 millidan élnek majd



Magyarorszagon, ami a kdvetkez6 31 év alatt 10%-0s népességcsokkenést
jelent.

A kovetkezd kozel harom évtizedben Dél-DunantUlon mintegy 25-30%-
0s népességcsokkenés varhatd 2050-ig az alapforgatékonyv szerint
(forrds: KSH). Ez elérevetiti, hogy Szekszard népessége kapcsan sem
varhaté elemi novekedés, kedvezé helyzetben inkabb stagnalas
prognosztizalhato.

GAZDASAGI HATTER

VALLALKOZASI
SZERKEZET

STRUKTURA ES FOGLALKOZTATASI

Szekszardon 2023 végén 4 354 vallalkozas volt regisztralva, amelyek
donto tobbségét a kis- és mikrovallalkozasok alkotjak. A vallalkozasok
tevékenységi  szerkezetében az ipari és  feldolgozdipari
tevékenységeknek kiemelt szerepiUk van, de egyre bévil a szolgaltato-
és kereskedelmi szektor aranya.

Szekszard kiemelt gazdasagi tarsasagai kozott tartjdk szamon a
kovetkezé cégeket: Tolnatej Zrt., az autdipari beszallitd, mint a CabTec
Szekszard Kabelkonfekcio gyartd Kft., Prettl-Hungaria Kabelgyarté Kft.,
és a BHG-ASZ Kft., a Jako Fémarugyar Kft., a taska és a bérondgyartassal
foglalkozé nagynevi Samsonite Hungaria Kft., vagy a térség nagyobb
boraszata az Eszterbauer Boraszat.

AGAZATI JELLEMZOK, FOBB FOGLALKOZTATOK
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Kibévilt a villamos energia kapacitas, kiépllt a viz-, szennyviz,
t0zivizhalozat, a csapadékviz elvezetd rendszer, internet és vezetékes
telefonhdldzat, tovabba biztositott a gazellatds is. A Park jo
megkozelithet6ségét a 1,5 km-re [évé6 M6 és Mg gyorsforgalmi utak
biztositjak. A Park elsésorban a kornyezetet nem jelentés mértékben
zavard Uzemek (konnyUipar, logisztikai kozpontok) betelepilését tizte ki
célul.

15. abra Szekszard Ipari Park

TURIZMUS

[PARI PARK

A varos északi teriletén talalhato a Szekszard Ipari Park, amely az utébbi
idék beruhazasainak koszonhetden teljesen kozmdvesitett telkeket foglal
magaba.
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Ami a varos térségét, annak turisztikai és rekreacios lehet6ségeit illeti, a
térség valtozatos természeti kornyezete, kilondsen az érintetlen Duna
menti erdék és holtagak Ovezete jelentheti a f6 vonzerét, azonban a
Gemenci erddben vald tUrazas elég korlatozott.



A tobb mint 180 km2 gemenci
természetvédelmi terileten, ill.
annak Szekszardhoz kozeli északi
részen — kiulonésen a Duna menti

zénaban - a  jelenleginél
valoészintleg tobb rekreacios célt
szolgald infrastruktura

(tUrautvonal, esébeallo, padok,
asztalok, tdjékoztatd tablak és - -
mellékhelyiségek) is szolgalhatnd 16. abra Gemenci kisvasit
a természetbe vagyodkat.

Szekszardon taladlhatdé a hazankban egyedilalld, német nemzetiségi
értékeket is kozvetitd Magyarorszagi Német Szinhaz. A szintén német
nemzetiségi értékekhez kot6d6 Mondschein Koérus Egyesilet a német
szarmazasu lakossag hagyomanyait, népdalait kdzvetiti bel- és kilfoldon
egyarant, valamint a Bartina Néptanc EgyUttes Tolna varmegye és a
Sarkoz hagyomanyait népszerUsiti vilagszerte.

A masik eléggé kihasznalatlan és automatikusan adddo lehetdség a
sz6l6kkel tarkitott dombvidék bebarangolasa, a borturizmus szekszardi
értékeinek megdrzése és fejlesztése.

Szekszard a Vilagorokségi és vilagorokségi varomanyos terilet Ovezetébe
tartozik és része ,A rémai limes magyarorszdagi szakasza -A Ripa Pannonica
Magyarorszagon" elnevezési vilagorokségi varomanyos helyszinnek. A
varos torténelmi multjanak koészonhetéen szamos épitett kornyezeti
elemet mondhat magaénak: Varmegyehaza, Varoshdza, a Belvarosi
plébania, a Szentharomsag szobor, a Garay épuletkomplexum, Babits
Mihaly Emlékhaz, Wosinsky Mor Muzeum, M{vészetek Haza vagy az
Auguszt haz, amelyek célpontjai is egyben az ide latogatd turistaknak.

[RENEGON

52

Emellett a varos gazdag kulturadlis életéhez hozza tartoznak visszatéro
nagyrendezvényei: Szekszardi PUnkosdi Fesztival; Szekszardi Szireti
Fesztival; FIAT Gemenci Nagydij Nemzetkdzi Orszaguti Kerékparverseny;
Duna-menti Nemzetkdozi Folklorfesztival.

ADOEROKEPESSEG

A koronavirusjarvany és az ennek kovetkeztében kedvezdtlenil alakuld
gazdasagi kornyezet hatasaként 2021-r6l 2022-re megfigyelheté némi
visszaesés az adderdképességben, de 2022-t6l a varos adderéképessége
évrdl évre Ujra emelkedett. Szekszard ipar(zési adoer6képessége évek
ota jelentés mértékben meghaladja a tamogatasra jogosité mindenkori
Osszeghatart, melynek oka leginkabb a lakosok szamanak jelentds
csOokkenése évrdl évre, a hely iparUzési adobeveétel mérsékelt emelkedése

mellett.

2 500 000 000

2 000 000 000

/

1 500 000 000
1 000 000 000

500 000 000

2018 2020 2021 2022 2023 2024

17. abra Adoderéképesség alakulasa 2019-2024 ko6zott, Ft (forras: Szekszard MJV Gazdasagi
Programja 2025-2029)



VONZAS-
KORZETENEK KOZLEKEDESI HELYZETE

Jelen fejezetben Szekszard mobilitasi rendszerének bemutatasa
torténik, elsésorban a 2019 ota tortént valtozasokra fokuszalva,
valamint a 2019-ben készilt SUMP 1.0 dokumentum altal kevésbé érintett
témakorokben.

3.3. SZEKSZARD  ES

KOZOSSEGI KOZLEKEDES
VASUTI KOZLEKEDES

HALOZAT, INFRASTRUKTURA

A legjelentésebb vasuti sszekottetés a Budapest-Dombdvar (Kaposvar-
Gyékényes, illetve Pécs) vonal, mely déli irdnyba — Horvatorszag,
Szlovénia — azaz az Adriai tengerrel teremt kapcsolatot. Nemzetkozi
jelent6ségét az adja, hogy az orosz, ukran, lengyel és szlovak teriletek
kapcsolatat biztositja az adriai kikotékkel. Ez a vasuti vonal az eurdpai
torzshalozati févonalak kdzé tartozik, de mszaki-, forgalmi kapacitasa és
teljesitménye elmarad a tobbi magyarorszagi févonaltol. A
megyeszékhelyr6l Paks azonban mar vasuton nem érheté el. A
Dombdvar-Bonyhad-Bataszék-(Baja) vasUtvonal gazdasagi szerepe
jelentds.

Szekszard vasuti kapcsolatat az észak-dél irdnyu 46 sz. vasutvonal
képviseli, amelynek folytatasaban (40-es vonal) a 144 km-re fekvd
Budapest érhetd el, illetve a 45-0s vonal révén Székesfehérvar is
megkozelithetd vonattal. Szekszdrd Budapesttel torténd vasuti
Osszekottetése megoldott ugyan, de a személy-forgalom csak atszallassal
tud kapcsolddni a févaroshoz.
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18. abra A szekszardi allomas peronja (forras: www.teol.hu)

A vasuUtvonal egyvaganyu, nem villamositott, a megengedett sebesség:
80-100 km/h. A telepilés kdzigazgatasi hatdrain belUl egy vasutallomas és
egy vasuti megallohely taldlhato:

e Szekszard allomas és
e Szekszard-Palank megallo

A Szekszard-Palank megallo Szekszardtdl északra, Palank kozség nyugati
szélén taldlhato, a Sid partjan. Az Mg autoutnak a 6 sz. kozutat és a Duna
tulpartjan lévé 51 sz. utat 6sszekotd szakasza itt halad el a megallo
kozelében.
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19. dbra Szekszard és kornyékének vasuti halézata (forras: MAV Csoport)
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A szekszardi vasutallomas az 56 sz. f6
érhetd el, a belvarostol mintegy 1 km-re.

Ut mellett (Pollack Mihaly utca)

—~

TSN v

20. abra Szekszard vasutallomas féépilete a Pollack Mihaly u. feldl (fels6), a vaganyok feldl
(bal also), illetve a Szekszard-Palank megalld (jobb alsoé kép)

VASUTI SZOLGALTATAS

A 46 sz. vasUtvonal a Sarbogard-Szekszard-Baja vonal. A MAV-START
kezelésében levé vonalon napi 8 par tavolsagi GEMENC InterRégid vonat
kozlekedik Baja és Székesfehérvar k6zott, emellett minden vasarnap egy
SUGOVICA Expresszvonat is indul Bajarol Budapestre.



A GEMENC InterRégiokon és a SUGOVICA expresszvonaton is Siemens
Desiro  motorvonatok kozlekednek. Munkanapokon a helyi betét
személyvonatokon Bzmot motorvonatok is megjelennek. Régebben az
InterRégio jaratokon ,Uzsgyi” motorvonatok jartak.

Szekszard Budapest tavolsag vonattal 2 6ra 58 perc alatt érheté el. A

megyeszékhely és Dombdvar kézotti Utvonal 2 éra 5 perc alatt tehetd meg.

Szekszard-Kaposvar kozott 3 ora 8 perc. Szekszard és Pécs kozott nincs
kozvetlen vonatkozlekedés.

A vasuUtvonalakon athaladd vasuti jaratok szinvonala sem a kényelem,
sem a menetid6 szempontjabdl nem felelnek meg a kor elvarasainak.
Ebbdl adoddan — még ha csak ez az egy vonal érinti Szekszardot az nem
vonzd a varoskozeli ingazék szamara sem, ez lathatd szemléletesen a
korabban bemutatott ingazasi szokasoknal is. Talan mindezekbdl adddik,
hogy a vasutallomas munkanapi utasforgalma csupan 1.500 utas/nap.

A vasutdllomas mellett egy nagy kozuti parkold terilet van, amelyen
rendszeresen parkolnak autok, igaz egy részik nem feltétlendl a vasuti
tovabbutazas céljabol. A parkoldterilet jelentés része nem szilard
burkolaty, illetve a korabbi, jelenleg mar nem mikodd vasuti oldal- és
homlokrakodd miatt a parkold jelentds részét még mindig a rampas
felhajtd és a szintkilonbséggel kialakitott rakodofelilet alkotja, amelyen
szintén parkolnak gépjarmuvek.

21. abra Szekszard vasutallomas melletti parkoloterilet
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Afentifotd is szemlélteti, hogy a terileten
jellemzé  parkolast  hatékonyabban,
szervezettebben is ki lehetne alakitani,
megfelel6 szinvonald P+R  parkold
fejlesztéssel.

A P+R parkold kialakitasa érdekében
ugyanakkor szikséges tisztazni a terilet
jogi viszonyait is, ugyanis a
parkoldteriletnél ma egy egyedi tabla
jelzi a terilet viszonyat.

A vasutédllomasi épllet masik oldalan ... sbra A vasotallomasi
taxiallomas talalhaté. parkolénal kihelyezett tabla

Kerékparos parkolasara a vasutallomasi épuilet bejarata kozelében nem
talalhato kerékpartamasz, amiigencsak szikséges lenne.

Szerencsés helyzet ugyanakkor, hogy az autdbusz allomas a vasutallomas
kozelében fekszik, igaz ugyan, hogy a két terlletet az 56. sz. f6Ut
elvalasztja egymastdl. Emiatt az intermodalitas teljes fizikai
megvalosulasardl nem lehet beszélni. Az intermodalitds tovabbi
helyzetérdl a 3.3 fejezet Horizontalis témak részben lehet olvasni.

HELYKOZI AUTOBUSZ KOZLEKEDES

Szekszard helykézi buszkozlekedését a MAV  Csoportba tartozo
VOLANBUSZ Zrt. szolgaltatja.

AUTOBUSZOS TAVOLSAGI, HELYKOZI SZOLGALTATAS

A tavolsagi-helykozi dllomas a szekszardi vasutallomas mellett, a Pollack
Mihaly utcaban taldlhato. Itt talalhato az egyik helyi jaratos végallomas is.
Ez az 4llomas a tobb mint 320 km hosszu, a Tolna, Baranya és Somogy
varmegyéken 3athaladé Dél-dunantuli Pirostira egyik induld, vagy
végpontja.

A varosnak az orszag szamos iranya, telepilése felé van autdbuszos
menetrendszerinti kozlekedési kapcsolata, melyet a kovetkez6 tablazat



szemléltet. A honnan-hova utazas el6re tervezheté6 a
www.menetrendek.hu, valaminta MAV Csoport altal izemeltetett EMMA
rendszerben, illetve a www.utas.hu weboldalrél. Ezutdbbi honlapon
megjelenik az is, hogy melyik megallét melyik helyi és helykozi busz érinti.
A buszok valds ideju kozlekedését csak a helykdzi jaratok esetében lehet
nyomon kovetni.

21  Budapest - Dunaujvéros - Bélcske - Tolna - Szekszard 5420 Szekszard - Bonyhad - Nagymanyok - Szaszvar
1125 | Budapest - Dunaujvaros - Dunafdldvar - Paks - Szekszard 5421 Szekszard - Bonyhad - Kurd - Dombévar
1131 Budapest - Dunadjvaros - Szekszard - Mohdcs - Harkany 5422 Szekszard - Sidagéard - Harc
134  Budapest - Dunadjvaros - Szekszard - Pécs - Siklés 5423 Szekszard - Keselylis/Ozsékpuszta - Szekszérd (kdrjarat)
136 Budapest - Szekszard - Bonyhad - Komlé 5424 Szekszard - Decs - Bataszék
1506 | Szeged - Baja - Szekszard - Siofok - Héviz 5425 Szekszard - Alsonana - Bataszék - Bata
1547 Szekszard - Paks - Kecskemét 5428 Szekszard - Szalka - Mcsény - Bonyhad
JBBRY Pecs - Kalocsa - Kecskemét 5427 Szekszérd - Bonyhdd, Gimnazium
1568 Pécs - Szekszard - Dunafoldvar - Kiskéros 5428 Szekszard-/Szalka/Ocsény
IRy Koposvér - Szekszérd - Baja - Szeged 5429 Szekszard - Tolna - Fadd - Paks/Fadd - Dombori
1707 | Gytr - Székesfehérvar - Szekszard - Pécs 5430 Szekszard - Kakasd - Bonyhad
R Veszprém - Enying - Szekszérd - Baja 5431 Szekszérd - Bonyhad - Kurd - Domb6var
. L i Recs 5434 | Szekszard - Bonyhad - Nagymanyok - 1zmény - Kérasz
_ et 5436 Szekszard - Zomba - Hogyész
5359 ét - Kalocsa - d
5436 Szekszard - Hogyész - Tamasi - Iregszemcse
5377 Kalocsa - Gerjen - Fadd - Tolna - Szekszard 9 9
5438 Szekszard - Hogyész - Dombadvar
R Szekszérd - Tolna - Paks 15439 Baja - Szekszard - Tamasi - Siéfok
5403 Szekszard - Paks - Németkér - C
pekszard - Paks - Hemelkér - Cece 5440 Szekszard - Harc - Kblesd - Gydnk
5404 Szekszard - Paks - Bélcske - Dunafdldvar
5441 Szekszard - Zomba - Tevel - Lengyel
5405 Szekszard - Paks - Dunaféldvar :
5408 Szekszard - Tolna - Bogyiszlo 8882 Szekszard - Zomba - Hgyész - Gydnk
5407 Szekszard - Tolna - Facankart 5445 Szekszard - Szedres - Medina
5408 Tolna - Mozs - Szekszard 5446 Szekszard - Kolesd - Gydnk - Simontornya
[ Szckszérd - Bataszek - Baja 5447 Szekszard - Nagydorog - Simontornya - Székesfehérvar
541 | Szekszard - Bataszék - Mohacs - Harkam:
Z 5448 Szekszard - Szedres - Tengelic
5412 Szekszdrd - Alsénana - Bataszék - Dunaszekesd
5458 Szekszard - Tolna - Paks - Enying - Si6fok
5413 Szekszard - Alsénéna - Méragy - Bétaszék
5414 Szekszard - Alséndna - Mérdgy - Bétaapati - Mécsény 5624 Pécs - Szaszvir - Bonyhad - Szekszdrd
5415 Szekszard - Decs - Bataszék 5630 Pécs - P d - Bonyhad - d
5416 Bétaszék - Sarpilis - Szekszard - Vardomb - Bétaszék/Sarpilis 8631 Pécs - Szekszérd - Nagydorog
5417 Sarpilis - Vardomb/Decs - Szekszard, sz6Iohegy/ - Szekszard - Decs - Sarpilis 86834 Pécs - Szekszard - Paks
5420 Szekszard - Bonyhad - Nagymanyok - Szaszvér
v aymany 5923 Kaposvar - Dombovar - Szekszard

14. tablazat Szekszard helykozi és tavolsagi autobusz viszonylatai
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23. abra A helykozi autobuszok valds helyzetét is mutato lekérdezése az Egységes Menetrendi
keresén, az EMMA-n (forras: MAV-Csoport)

Emellett a buszokban taladlhatd globalis helymeghatarozason alapuld
(GPS) utastajékoztatd rendszert dsszehangoltdk a fébb megallokban
2015-ben kiépitett LED-es elektronikus utastajékoztato kijelzd tablakkal,
melyek jelezhetik, hogy hany perc mulva érkezik a kévetkezd busz az
adott megalldba. A szekszardi megallohelyeken 1évé elektronikus
utastdjékoztato rendszerek azonban 2021 6ta nem Gzemelnek.
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24. dbra Helykézi autdbusz megalléhelyek munkanapi fel—és leszallé utasszama (sajat szerkesztés, forras: VOLANBUSZ Zrt.)
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A bal oldali térképen lathato, hogy a
VOLANBUSZ Zrt. legutolsé
rendelkezésre allo (2023 okt.) helykozi
utasszam adatai alapjan, a legnagyobb
forgalmat — az Szekszard autdbusz
allomas bonyolitja, melynek 12.200
utas/nap munkanapi forgalma jelentds

kozforgalmu  kozlekedés — mértéket
képvisel. ~ Szintén er6s forgalom

tapasztalhato hétkoznapokon a Koérhaz
(829 utas/nap) és Posta (482 utas/nap)
megalldhelyeken.

100 utas/nap folotti forgalmat bonyolit
még tovabbi 6 megalldhely: a Csatari
torok, a Nagypalankpuszta, a Nyomda, a
Liszt Ferenc tér, a Szekszard bonyhadi
Uteldgazas és a MUszergyar megallo.

A tovabbi helykozi buszmegallok
jelentds részének utazast érintdé napi
forgalma 10 és 5o utas/nap kozé
tehet6. Ez igencsak olyan csekély
mértékiG  forgalmat jelent, hogy
megkérddjelezhets, hogy mindegyik
ilyen megalléban valoban szikséges-e
a helykozi busznak megallnia? Az abran
is kitUnik, hogy leginkabb az észak-déli
tengelyen igen kozel vannak a megallok.
Marpedig a szikségesnél tobb megallas
az eljutasi id6t csokkenti, a szolgaltatasi
szinvonalat rontja.
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A helyi kozszolgaltatast a jogeléd DDKK Zrt-t kovetéen 2021-tdl a
Volanbusz Zrt. Uzemelteti. A 2022-ig veszteséges kozszolgaltatas
kezelése érdekében az Onkormanyzat a szolgaltatoval kdzésen 2022.
augusztus 28-tol Uj menetrendet és vonalhaldzatot vezetett be. Lényege,
hogy a helyi szolgaltatasba tobb, a kornyezé telepilésekre indulo, illetve
onnan érkezd helykozi jaratokat vontak be, tovabba egyes vonalakat
Osszevontak, egyes jaratok megszintetésre keriltek, illetve tobb
autdbusz tipus is selejtezésre kerilt. 2023. augusztus 12-t6l Uj menetrend
kerUlt elfogadasra, amely visszafogta a szolgaltatasi kinalatot. 2024-ben
a varos rendezte a korabbi években a szolgaltato felé felhalmozodé tobb
szaz millids tartozasat és ezen dontés mellett 2024 oktober 7-tdl a
szolgaltatas bovitéseként Uj menetrend és vonalhalozat kerilt
bevezetésre.

SZOLGALTATASI JELLEMZOK

2023-ban Szekszardon a helyi tomegkozlekedésben tobb buszjarat
megszUnt (3, 13, 7A, 8, 18), és egyes jaratok Utvonala is megvaltozott,
jellemzden lerdvidilt. A 6A jarat ismét 6-os, a 4A pedig 4B jelzéssel
kozlekedik.

Uj 4-es és 4B jelzést korjaratokat vezettek be a Liszt Ferenc tér, Szent
Laszld utca, Firdéhaz utca, Nefelejcs utca (Uj megalld), Zoldkert utca,
KOrosi utca, Mérey utca Utvonalon. Egyes 4-es jaratok a KeselyGsi Uti
ipartelepig, a 4B jelzésGek pedig a Tartsay Uton at a Tesco aruhazig
kozlekednek.

Ezutan 2024-ben a szolgaltatast novel6 valtozasok roviden az alabbi
helyeket érintették (a teljesség igénye nélkili felsorolas):

e Felsévaros (Bartina u. és Remete u.): 1-es jaratok Utvonal valtozasa a
rendeldintézet elérése érdekében; 1B jelzés( jarat munkanapokon
kétoranként és szombaton a Tesco druhazig; Uj 17-es viszonylat

e Munkacsy u. kornyéke: Egyes id6szakokban az 1-es buszok betéréssel
érintik a Kilatd u. (korabbi FGtéma u.) és Munkacsy u. megalldkat
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e Meérey utca, K6rosi utca, Bottyan-hegyi lakdtelep kdrnyéke: Uj 4-es és
4B korjaratok (Belvaros és a Bottyan-hegy, illetve Ko6rosi és Mérey
lakdtelep kozott); néhany busz a KeselyUsi Uti ipartelepig jar; Nefelejcs
u. megalld Ujbdli Uzembe helyezése; Uj 13-as jarat (munkanap
hajnalban és szombaton reggel)

o Csatari-volgyek és Faluhely Baranya-volggyel: Jaratsdritések

e Bor utca: JaratsUrités hétf6t6l szombatig

e |Ipartelep: mUszakkezdéshez igazitott indulasok

e Jobbparaszta és Kadarka u.: Uj 13-as jarat

e Zrinyiu.: napkozben az 5422-es jaratok is érinti a kornyéket

e Sz06l6hegy: JaratsUrités és kozlekedés a Bevasarlokdzpontokhoz.

A bekovetkezett haldzatvaltozasoknak koszonhetéen jelenleg egy
atszallassal a varos szamos terUletére el lehet jutni.

A jelenlegi dijszabas 2023. szeptember 1-jétdl van érvényben, amely a
szekszardi allandd lakcimmel rendelkezé lakosoknak  75%-os
viteldijkedvezményt nyujt, kifejezetten annak érdekében, hogy minél
tobben vegyék igénybe a helyi buszokat.

2024-ben a Volanbusz Zrt. a
jarmOveken 1évé korabbi (csak
szamjegybdl allo ledes)
viszonylatjelz6ket, a viszonylati
szam mellett a végallomast is
kijelz6 tobbsoros ledes kijelzékre
cserélte, ezzel is segitve az
utazokozonséget a  tajékozo-
dasban.

25. abra Alacsonypadlés MB Conecto tipusy
autobusz a helyi kozlekedésben

A jarmUGvek alacsonypadldsak, azonban nem rendelkeznek légkondicio-
nalassal. A varos helyi szolgaltatasat 8 db busz latja el.
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Igen kedvez6 lépés, hogy el6re tervezhet6 a honnan-hova utazés pl. a
www.emma.mav.hu; vagy www.utas.hu weboldalrél, ahol megjelenik az
is, hogy melyik helyi megallét melyik helyi és helykdzi busz érinti. A
buszok valds ideji kdzlekedését a MAV-Csoport mikédtetésében, az
/ EMMA rendszerben a helykdzi jaratok esetében lehet nyomon kovetni, a
vy / helyi jaratok esetében nem.
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27. abra Szekszard helyi buszkoézlekedésének igénybevétele a menetrend.app szolgaltatas
hasznalataval (forras: www.menetrend.app)
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LS 28. abra A szekszardi autdbusz allomas egyik Utja az 56 sz. f6Ut vasutallomassal szembeni oldalan

26. dbra Szekszard helyi autébusz halézata (forras: MAV Csoport)
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A szekszardi helyi autdbuszokra torténd felszallas csak és kizardlag az elsé
ajton torténik (kivéve a kerekesszékkel kozleked6k és babakocsival
kozlekeddk). Menetjegyet a gépkocsivezetétdl, illetve 2020. marciusatol
mar mobil applikacid segitségével is meg lehet vasarolni. A mobiljeggyel
utazoknak a mobiljegyet az autdbuszra torténé felszallaskor az
autobuszon elhelyezett QR-kod leolvasasaval kell érvényesiteni, amely
képet a jarmUvezetdnek felmutatva lehetséges a buszra a felszallas, de az
alkalmazast futtatni kell az utazas végéig.

Bérleteket az autdbuszon nem lehet venni, az autdbusz allomason és
egyes szekszardi Uzletekben lehet megvasarolni, sét 2020 aprilisatol
mobilapplikacié segitségével okostelefonra is beszerezhetdk a bérletek.

A varosi buszmegallok kifejezetten kedvezd infrastrukturaval
rendelkeznek mas hasonlo varosokhoz képest, a megallok tobbségében
fedett utasvaré épilt.

Ugyanakkor ez nem jelenti azt,
hogy nincsen tovabbi teendd,
szikséges lenne minden megallot
ilyen létesitményekkel kialakitani,
a peronok akadalymentes
megkozelitését minden helyen
biztositani.

29. abra Szekszard Szent Istvan téri megallo

Szekszard ipari-kereskedelmi terileteinek munkaerdpiaca kapcsan nincs
tudomasunk a cégek altal biztositott munkavallaldi buszjaratok
kozlekedésérdl. Ugyanakkor kisebb munkavallaléi tarsasdgok utazdsa
valamely munkavallalé telekocsi kdzlekedése eseti jelleggel el6fordul, de
ezt nem lehet altaldnos jelenségnek tekinteni.

A budapesti utazasok kapcsan — kifejezetten a nem kedvezd vasuti és
autdébuszos tavolsagi kozlekedés okan — tapasztalhatok az Oszkar-, vagy
BlaBlaCar telekocsikkal torténd utazds, melyek kozil Szekszard
vonatkozasaban talan az elsd altalanosabban igénybe vett szolgaltatas.
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KEREKPAROS-MIKROMOBILIS ES
GYALOGOS KOZLEKEDES

Szekszard varos rendelkezik Kerékparforgalmi Haldzati Tervvel (roviden
KHT), mely a 2018-ban készilt dokumentum (TRENECON Kft.) alapjan
2024. aprilisaban felulvizsgalatra kerilt (Bonum Via Kft.). A KHT célja,
hogy Utmutatoként szolgaljon minden olyan jovébeni fejlesztésnél, amely
barmilyen médon érinti a kerékparral kozlekeddk helyzetét, igy a terv
megallapitasait, javaslatait nem csak a kifejezetten kerékparos célu
fejlesztések soran célszer(l figyelembe venni, hanem minden kozlekedési
és kozteriletfejlesztést célzd beruhazas soran.

Szekszard terUletén a kerékparos kozlekedést seqitd infrastruktura az
utobbi években fejlédott, ami leginkabb épitett kerékparutak kapcsan
tapasztalhato, ugyanakkor még mindig elmaradas mutatkozik a térség
turisztikai attraktivitdsahoz és a kerékparozasra iranyuld lakossagi
igényhez képest.

A meglévé kerékparos létesitmények kapcsan azonban kilonbozd
tapasztalatok vannak. A legrégebben épuilt kerékparutak burkolathibai a
balesetveszély csokkentése érdekében rendszeres felljitasra szorulnak,
de legaldbb szikséges lenne a burkolati jelek id6szakonkénti (lehetéleg
évenkénti) feltjitdsa. A hossziranyban vezetett kerékparutak esetében a
problémasabb keresztezédéseknél elengedhetetlen lenne a kanyarodo
gépjarmuvezetdk figyelmének felhivasa valamely jelzéssel (jelz6tabla
és/vagy burkolati jel). igy az ilyen konfliktus helyzetek, balesetek szdma
csokkenthetd lehetne.



Jelmagyarazat

Fontos infrastruktura jellemzék

Hidnyzé dtvezetés
Labirintkorlat

®  Utzér

== Egyiranyu utcak

Meglévé kerékparos infrastruktira
w— Onall6 kerékpdrdt
= Gyalog- és kerékparut

30. abra Szekszard fontosabb kerékparos infrastruktira jellemzéi (forras: Kerékparforgalmi
Halozati Terv 2024.)
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31. abra Gyalog- és kerékparUt a Béri 32. abra Gyalog- és kerékparut az 56 sz. féut
Balogh Adam Ut mentén (Tartsay Vilmos u.) deli szakaszan

33. abra Gyalog- és kerékparut (bal kép), ill. 6nallé kétiranyU kerékparut az 5113 sz. f6Ut
(KeselyUsi Ut) belsé és kils6 szakaszan (jobb kép)

A varos belsé teriletén jelenleg szamos f6- és gyGjtéut nehéz
kerékparozhatdsaga jelent visszatartd er6t a bicikli hasznalatdhoz. A
helykozi relaciokban pedig az orszagos kozutak egyre nagyobb forgalma
és az elvalasztott kerékparozas lehet6ségének hianya.

A varosban vannak kijelolt kerékparutak, a forgalmasabb utcdkon a
kerékparosoknak a kozuti forgalommal kell osztozniuk. A forgalmi
kialakitasok elsédlegesen az autdsoknak kedveznek, értsik ezen akar a
parkolasi megoldasokat, igy kevésbé keriltek elétérbe a kozutak
kerékparozhatdsaganak segitése. A varosban sok egyiranyu utca van,
ugyanakkor nem jellemz6 az elleniranyu kerékparos forgalom biztositasa,
kijelolése. Az utcak szélessége és a minimalis forgalom okan a legtobb
egyiranyu utca alkalmaslehetne ilyen forgalmi rend bevezetésére.



A kerékparos parkolds kinalati helyzetét Osszességében nem lehet
kedvez6nek nevezni. Bar megtalalhatok kerékpartarolok a varosban,
ugyanakkor tobbségik régi, vagy elavult kialakitasuak, amelyeknél
csak az elsé kerék befogasaval van lehetéség a bicikli elhelyezésére.
Ezen “kill6gyilkos” tamaszok pozicionalasa is kivetnivalot hagy maguk
utan, a Varmegyei dnkormanyzat, a Pécsi Tudomanyegyetem, vagy a
Garay gimnaziumnadl levé tamaszok olyan “holt” helyekre keriltek
kihelyezésre, amely a hasznaldk szamara nem nyujt biztonsagot, szamuk
pedig nem elégséges. A vasutallomasnal és az autdbusz allomasnal az
elavult tarolokon tul probléma, egyrészt a kinalati mennyiség, masrészt a
nem vonzo terileten tortént elhelyezés (hosszabb gyaloglas stb.), pedig
utobbinal fedett tarolo épdlt.

T

34. abra Elégtelen mennyiségl, rossz helyre pozicionalt, ,kill6gyilkos” kerékpartamaszok
(forras: Szekszard KHT 2024)

Ujdonsagnak szamit az Osszkerék néven 2022-t4l elérhetd elektromos
kerékpar kolcsonzd, amelyekkel felfedezhetok a kornyékbeli dombok,
tajak, emellett a szolgaltatas vezetett kerékparos turdkat is szervez.

Szekszardon nem kerUlt kialakitasra klasszikus kozbringa rendszer
(kerékparos kozosségi Kozlekedési rendszer — KKKR), illetve elektromos
kozroller rendszer sem (LIME, TIER stb.).
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GYALOGOS KOZLEKEDES

Szekszardon korlatozott sebességl (20 km/h) és forgalomcsillapitott
terllet a Garay tér. Ide csak engedéllyel rendelkezd gépjarmivek
hajthatnak be, és még a kerékparral kozleked6knek sem megengedett
a biciklivel valé behajtas, ami kozel ekkora varosoknal viszont alapbdl
nem tiltott. Ugyanakkor szamtalanszor lehet taldlkozni a terileten
kerékparozokkal, még a Var kozben is, hiszen nem életszeri a jelenlegi
forgalmi szabalyozas (Mindkét iranybdl behajtani tilos jelz6tabla, kivéve
engedéllyel). Mar csak azért sem a tér szamtalan varosi rendezvénynek
biztosit helyszint.

35. abra A Garay tér a Széchenyi u. felé

A Garay tér észak-nyugati vége a Béla Kiraly térhez csatlakozik, amelyet
koriloleld épiletek kdzott megtalalhato egyrészt a varos Polgarmesteri
hivatala, a Varmegyehdz és az Ugyészség épilete, a téren pedig a
Szekszardi Urunk Mennybemenetele templom.



36. abra A Béla kiraly tér a Garay tér északi vége feldl

A Béla kiraly tér jelenleg szintén gyalogos kozlekedési tér, szamos
gyonyory zoldfelUlettel.

A Garay térhez hasonld a helyzet a védett 6vezetbe tartozo Wosinsky Mor
lakdtelep belsd, keskeny Utjainal, a Dienes Valéria u. 6-20. sz, a
Wesselényi u. 2—12. sz., vagy a Bezerédi u. 28-32. sz. épiletekhez vezetd
utaknal, ahova csak engedéllyel hajthat be kdzUti jarmd, igy kerékparos is.
Szabalyosan tehat csak tolva lehetne bejarni biciklivel, ami valéban nem
jarhato madd az ottlakok szerint.

A varosban egyébként kevés hagyomanyos forgalomcsillapitott zéna
kerult kijelolésre (Lako-pihend dvezet, vagy Tempo 30 Ovezet).

A varosban a gyalogos kozlekedést a kiépitett jardak segitik, amelyek
aszfalt burkolatUak, vagy betonlapokkal kialakitottak. Sajnalatos azonban,
hogy az akadalymentesités csak a kiemeltebb Utvonalakon és helyeken
jellemzo, leginkabb a kijelolt gyalogatkel6helyeknél. Kiépitett taktilis
jelekkel is alig lehet taldlkozni a kdzterileteken.
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A jardak mUszaki allapota évente felilvizsgalasra kerll, ezt kdvetGen
fontossagi sorrendben kerilnek sorra az elvégzendd jardafeltjitasok. Az
onkormanyzat a leromlott allapotu beton és aszfaltos jardadk ujra
betonozasa helyett a javitasoknal a térkéves megoldasokat részesiti
elényben.

A forgalmas kdzuton vald gyalogos atkozlekedés biztonsagat a kialakitott
gyalogatkelShelyek segitik. Azonban tébb olyan hely is van, ahol pl. a
kijelolt gyalogatkel6helynél lehet6ség lenne kozépsziget kialakitasara,
amely a két autdforgalmi irany kozotti odafigyelést biztonsagosan
segithetné a gyalogos szamara, emellett a gépjarmlvezetdk szamara is
biztonsagot nyujtana az atkel6 gyalogos megfelel6 megkozelitéséhez,
atengedéséhez, szabalyos kozlekedési viselkedés betartasara.

37. abra Tartsay V. u. - Hadnagy A. u. keresztezédésében kijelolt gyalogatkelGhely



EGYENI MOTORIZALT KOZUTI
KOZLEKEDES

A VAROSKORNYEK KOZUTI KOZLEKEDESE

SZEKSZARD KORNYEKI KOZUTHALOZAT JELLEMZOI

Szekszardot az M6 autopalyan és az Mg gyorsforgalmi Uton, valamint a
Budapest-Pécs kozotti 6. szamu féuton, Baja feldl az 56. szamu kdzuton
lehet gépjarmuivel megkozeliteni. A varos mellett elhaladd 6-o0s Utrdl a 63.
szamu székesfehérvari és a 65. szamu siéfoki Utvonalak is elérhetdk.
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38. abra Szekszard tagabb kornyékének kozuti kozlekedési uthalozata (forras: Google)
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Az M6 autodpélya a varostdl keletre, kozel, mintegy 4 km tavolsagban
halad el, amelyet Szekszardrol tobb csomopontnalis el lehet érni: északon
az Mg gyorsforgalmi Utrdl, délen az 5114 sz. Utrdl, mig a varoskdzponttol
a KeselyGsi Uton keresztil. Az M6 autdpalya révén gyorsan elérhetd
Budapest, illetve Pécs is, de a horvat hatar is. Az Mg gyorsforgalmi Ut a
Szent LaszIéd Duna-hidon keresztil nyujt kapcsolatot az orszag keleti,

alfoldi teruleteivel.
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39. abra Szekszard kozvetlen kérnyékének kozuti kozlekedési Uthalézata (forras: Magyar K6zut
NZrt.)

A VAROSKORNYEK KOZUTI FORGALMA

A térség kozuti forgalmat ,Az orszagos kozutak 2023. évre vonatkozo
keresztmetszeti forgalma” c. kiadvany és a 2024. évi kiadvany el6zetes
adatai alapjan mutatjuk be. Egyes Utszakaszokra csak régebbi, felszorzott
vagy becsilt adat all rendelkezésre.



A térség meghatarozo Uthaldzati eleme az M6 autdpalya, melynek 2024.
éviforgalma a 6. sz. Ut csomopontjatol (Szekszard- észak — Tolna) északra
16.400 Ejm/nap, a Szekszardot elkerilé szakaszan és délebbre az M6o
csomopontig jellemzéen 11.000-12.000 Ejm/nap 3 az atlagos napi
forgalom.

A 6. sz. féut forgalma az M6 csomodponttol északra 5.800 Ejm/nap
(felszorzott, becsUlt adat), az 5112. sz. Ut vele parhuzamos szakaszan
(Tolna, Mézs irdnyaban) 6.400 Ejm/nap mérték{ a forgalomnagysag. A 6.
sz. foUton Szekszard- észak — Tolna M6 csomopont és a 65. sz. Ut
csomopontja kozott (a 5112. j. Ut, Mg gyorsforgalmi Ut, 56. sz. Ut
csomopontok érintésével) 15.000-16.000 Ejm/nap forgalom bonyolodik.

A modellezett kozuti forgalom (el6zetes modell allapot) lathato a jobb
oldali abran.

Az 56. sz. Ut vezet Szekszard irdnyaba, melynek forgalma 8.900 Ejm/nap
a 6. sz. féut csomopontjanal, ugyanakkor a Damjanich u. utan meghaladja
a 10.000 Ejm/nap forgalmat. Az 56-os Ut legforgalmasabb szakasza a
Tartsay Vilmos u., a Kesely(si Uttdl délre 13.400 Ejm/nap atlagos napi
forgalommal. A kereskedelmi egységek térségében 11.500 Ejm/nap, a
Bataszéki Uton 9.500 Ejm/ nap nagysagu a forgalom.

Szekszardtol délre, az 5114. sz. Ut (Decsi Ut) utan a jelenlegi forgalom mar
mérsékeltebb, 6.500 Ejm/nap.

Az 5113. Ut (Damjanich utca) forgalma 6.100 Ejm/nap (becsilt, felszorzott
adat), azonban a jelen munka keretében végzett forgalomszamlalas
magasabb forgalmat mutat: 7.600 Ejm/nap. Az Ut forgalma az M6
gyorsforgalmi Ut térségében 5.300 Ejm/nap, Decs felé 1.800 Ejm/nap
(becsilt adat) meértékre tehetd.

3 Ejm/nap — Egységjarmi/nap az atlagos napi forgalom mértékegysége, ami az
egyes jarmUkategoridkban szamlalt jarm{-darabszamok egységjarmdlszorzoval
felszorzott értékeinek 6sszege.
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40. abra Szekszard és kérnyezete modellezett jelenlegi k6zuti forgalma (TRENECON Forgalmi
modell)

Az Mg autdut mért forgalma a kozeli szakaszon 4.600 Ejm/nap. A 63. sz.
Uton 4.300 Ejm/nap, mig a 65. sz. f6Uton 6.600 Ejm/nap a becsilt atlagos
forgalomnagysag.

Az 56. sz. fout Bataszéki Uti keresztmetszeténél forgalomszamlalo
féallomas (berendezés) mikodik. Az elmult tiz év mért forgalma ebben a
keresztmetszetben stagnald forgalom nagysagot mutat, ahogy azt a
kovetkezé dbra is szemlélteti.
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41. dbra Forgalom fejlédés 2013-2023 k6zott az 56 sz. Ut 7+926 km szelvényben - Bataszéki Uti
keresztmetszetnél (forras: OKA)

UTHALOZAT

A varosi féuthdlozat elemei az orszagos f6- és mellékutak atkelési
szakaszaibol épilnek fel. A varos belsé forgalma szempontjabdl a
legfontosabb Utvonal a Rakdczi utca - Széchenyi utca - Béri Balogh Adam
utca, ami a Belvaroson atvezet6 Utszakasz.

A varos észak-déli tengelyét meghatdrozé Rakoczi utca az 56. sz. fouti
korforgalomtdl 2x1 savon vezet dél felé, majd az 56601 sz. Uti
becsatlakozastol (a MOL benzinkUt vonalatol) 2x2 savval éri el belvarost.
Egyes keresztezddéseknél kilon kanyarodd savok is kiépitésre keriltek.

A Rakocziu. folytatasaban a Széchenyi u. tovabbra is 2x2 savos kialakitasu,
ugyanakkor pl. a Bezerédj utcanal az északi bels6 sav csak kanyarodasra
kijelolt. E keresztez&déstdl a féut déli folytatasa a Béri-Balogh Adam u.,
amely a Wesselényi u-I csomdponttdl deli irdanyban mar csak 2x1 forgalmi
savval vezet, egyes keresztez6déseknél kilon kanyarodd savokkal
kiegészilve.
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Az 56-0s Uti déli csomoponttdl (Tartsay Vilmos u. — Alisca u. kérforgalom)
déliiranyban mint kétszamjegyU, 56 sz. orszagos féut halad tovabb.

A varos kelet-nyugati legfébb Utjai kozil a Szent Istvan tér 2x2 savos, mig
keleti folytatdsa a Hunyadi utcai szakasz mar csak 2x1 savos, de egyes
keresztezddéseknél a kanyarodashoz valo feldllast kilon sav is segiti. Az
56 sz. fouti keresztezédéstdl keletre a KeselyUsi Ut Ujra 2x2 savval
kialakitott, ami az iparterilet keleti végénél mar 2x1 savval csatlakozik a
Damjanich utcahoz, az 5113 sz. Uthoz.

Az 5113. sz. orszagos Ut 2x1 forgalmi savos, amelyen a jelentsebb
csomopontoknal kilon kanyaroddsavok is épiltek. A varos egyéb Utjai
tobbségében két forgalmi iranyu kozlekedést biztositanak, azonban
sz0kebb Uthalozat elsédlegesen a nyugati terileteken jellemzdk, egyes
sz0k keresztmetszetek okan egyiranyl kozlekedéssel (Bakta,
Bottyanhegy, Sz6l6hegy, Paraszta telepilésrészeken).

Szekszardon mind az utak, mind a gyalogjardak altalanos allapota nem
mondhatd kedvezének, O0sszességében szamos Ut jelentds felujitasra
szorul. Az elmult 6t évben Utfelljitas igen kevés helyen tortént, az is
leginkabb balesetveszély elharitas okan. A varos a kozutakon csak
katyuzast, részleges javitasokat tudott elvégezni, nagy, egybefiggd
rekonstrukciora nem allt rendelkezésre elégséges sajat forras.
Ugyanakkor 6rvendetes, hogy tobb helyszinen, tobbszaz folydométer jarda
viszont meg tudott épilni Beligyminisztérium és Jovénk Energidja
Térségfejlesztési Alapitvany forrasaibdl.

MOTORIZACIO

A varos motorizacios szintje —amint azt a kdvetkezo dbra is mutatja—igen
magas, joval megel6zi a vidéki atlagot, raadasul folyamatosan névekvo
tendenciat mutat.
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42. abra Szekszard motorizacios szintjének alakulasa (forras: KSH)

VAROSON BELULI KOZUTI FORGALOM

Szekszard varos és térségére Forgalmi modell készilt a rendelkezésre alld
statisztikai adatok és az elvégzett forgalomszamlalasok alapjan. A
Forgalmi modell eredményei egy munkanap forgalmat jelenitik meg.

A véros észak-déli f& tengelyén, a Rakdczi Ut — Béri Balogh Adam wu.
szakaszain adodik a legnagyobb forgalmi terhelés, a jellemzd érték

15.000-18.000 Ejm/nap, jellemzden személygépjarmdi-forgalom. Az 56. sz.

Ut varosi szakaszain megkdzeliti, illetve meghaladja a forgalom a 10.000
Ejm/nap értéket. Avaros ,hegy feldli” oldalan vezet6 Kadarka — Florian —
Bezerédj utcak jellemz6 atlagos forgalma 5.000-6.000 Ejm/nap, a Herman
Otto u. — Szent Laszld u. — Béla kiraly tér szakaszon megkdozeliti a 8.000
Ejm/nap értéket.

A Munkacsy u. — Alisca Ut forgalma 3.000 Ejm/nap korGli. A Zrinyi u. —
Mészaros Lazar u. — Holub J. u. tengely forgalma a Séd patak — Matyas
kiraly u. kornyezetében a legmagasabb, 7.000 Ejm/nap mértéky, tobbi
szakaszan 4.000 Ejm/nap a forgalmi terhelés.
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43. abra Modellezett forgalmi allapot Szekszard varos térségében (TRENECON Forgalmi modell)

A Rakodczi Uthoz csatlakozo gyUjtéutak forgalma (Damjanich u., Szent
Laszld u.) 6.000 Ejm/nap érték koril alakul. A Matyas kiraly Ut csatlakozd
szakasza egyiranyu, forgalma igy fele a fenti utaknak.

A Béri Balogh Addm utca csomopontjaiban (Bezeréd] u., Wesselényi u.
Szent-Gyorgyi Albert u.) is az atlagos napi forgalom 6.000 Ejm/nap érték
korGli, a Majus 1. u. — Buzavirdg u. forgalma alacsonyabb. Jelentds
forgalmat képvisel azonban ¢ a Lild aruhaz parkoldja.

A vasut két varosi atkelési pontjan (Damijanich u. feliljaro, KeselyUsi Ut)
8.000-9.000 Ejm/nap forgalom mérték jelenik meg.

Jelent6sebb forgalmu Utszakasz még a Palanki ut, KeselyGsi Ut, a Tesco
bekotd Utja, a Csatari Ut.

A varos Uthaldzatan az 56. sz. f6Ut Tartsay Vilmos u. — KeselyUsi Ut
csomopontja okoz elsésorban torlédast. A kiemelkedd kozuti forgalom
mellett a kozvetlenGl a csomdpontnal taldlhatd szintbeni vasuti atjaro
(lezards utani l6késszer( terhelés), a buszallomasra tarté nagymértékd



autobuszforgalom, a féként a Hunyadi utcat keresztez6 erds

gyalogosforgalom is a csomodpontot terheli.

A Rékéczi 0t — Béri Balogh Addm u. jelz8lampas csomdpontjaiban
idészakosan egy-egy irany torlédik. A Bezerédj utca csomopontjaban a
geometria kialakitas (adottsag) teszi nehezebbé a haladast.

=
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44. abra Modellezett forgalmi allapot Szekszard belvaros (TRENECON Forgalmi modell)

PARKOLAS
PARKOLASI RENDSZER

Szekszard évrdl évre egyre nehezebben birkdzik meg a névekvd szamu
gépjarmuipark befogadasaval. A parkolas — kilonosen a belvarosi
Ovezetben és a tarsashazak kozelében —mostanara mindennapos gondot
jelent. A varos fizet0s kozterUleti parkoldsi zondit a kovetkezd abra

szemlélteti.
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A varos teriletén harom dijovezet kerilt kijel6lésre. A 7101-es szammal
azonositott  parkoldovezetben a  kozterileti  parkolas  dija
hétkoznapontként 07:30-17:30 k6z06tt 5oo Ft/dra (az dbran kék szin jeldli).
A 7102 szamu dvezetben szintén 07:30- 7:30 kozott dijkoteles a kozterileti
parkolds, 240 Ft/ora (z6ld szinnel) és a 7103 sz. terlleten, ugyancsak o07:30-
17:30 k6z0tt 240 Ft/dra (narancssarga szinnel jellve az dbran).

Parkolojegy valtasara az utcai automatakon kivil lehetéség van
mobiltelefonon keresztil is SMS-ben vagy egyéb mobilapplikaciokkal.
Két épitett parkolasi létesitmény taldlhaté a varoskozpontban. A piac
atépitése soran létesilt egy kétszintes parkoldhaz, ahol szombaton is
dijkoteles a parkolas, valamint mélygarazs épult a Kiskorzo téren talalhatd

kereskedelmi létesitmény alatt.
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45. abra Szekszard kozterileti parkolasi zonainak térképe (forras: Nemzeti Mobilfizetési Zrt.)



Jelenleg 6sszesen g db elektromos
autotolté mukodik a varosban (a
villanyautosok.hu weboldala
szerint.) Az o6nkormanyzat helyi
parkoldsi rendelete mentesiti az
elektromos autdk tulajdonosait,
azaz a  z0ld  rendszamos
kornyezetkimélé  jarmiveket a
parkolasi dijfizetés aldl a varos
teriletén. “"A” tipusu 22 kW-os AC
elektromos autotoltok telepitett
helyszinei a belvarosban a 7101 sz.
parkold Ovezetben talalhatok: a
Polgarmesteri Hivatal el6tt, a
korhaz bejaratanal lévé
parkoldban, illetve Babits Mihaly
Kulturalis Kozpont és a Szent Istvan
tér 18. sz. épllet kozotti
parkoldban.

46. abra “A” tipusu elektromos autdtoltoé
Szekszardon

TAXI SZOLGALTATAS

Szekszardon tobb taxitarsasag is mikodik: Gabriel-, 6x5-, Korrekt -, vagy
a Party taxi.

[RENEGON
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LEGI KOZLEKEDES

A varmegyeszékhelytdl 7,6 km-re fekvé Ocsény telepilésen talalhato a
megye egyetlen belfoldi, légi kozlekedésre alkalmas repilGtere,
amelynek  személyszallitasra  alkalmassa  tételéhez  jelentds
infrastrukturalis beruhdzas megvaldsitasara lenne szikség. A repilétér
turisztikai szempontu fejlesztése igényként és egyben lehetéségként
jelentkezik a térségben.

A térség tavolsagi aruforgalmaban az M6 autdpalya hasznalata mentesiti
a varost a jelentds atmend forgalomtol. A varos északi részén logisztikai
kozpont kialakitasa tervezett, kihasznalva az M6-Mg autdpalya
talalkozasi pontjanak stratégiai el6nyeit.

A jelenlegi ipari és kereskedelmi teriletek okan azonban a varosi kozuti
aruszallitas megjelenik, amely elsédlegesen az 56 sz. f6Ut, valamint az
5113 sz. utat, a varosi szakaszan a KeselyUsi Ut forgalmat noveli.

Az elvégzett forgalomfelvételek alapjan a fenti Uthaldzati elemek,
valamint az iparteriletek kdzvetlen kapcsolatat biztositd utcak (Palanki ut,
KeselyUsi Ut, Sport u., Epreskert u., Paskum u., Matyas Kiraly u (keleti
szakasza), Damjanich u., Bogyiszldi Ut, Sarviz u., Szent-Gyorgyi u. (keleti
szakasza) érintettek nagyobb mértékd teherforgalomban.

Alegnagyobb teherforgalom az 56. Ut (Tartsay Vilmos u) egyes szakaszain
adodik (>400 jarmU/nap). Az itt megjelend teherforgalom is a varoshoz
kothetd (kiinduld, vagy célforgalom), az 56. Uton atmend teherforgalom
nem jellemzd (Szekszardtol délre esé szakaszan a teherforgalom
minimalis). Jelentés még az 5113. Ut és a KeselyUsi Ut teherforgalma,
melyek megkozelitik a 300 jarmU/nap mértéket.

A Rakdczi Ut tengelye, és a varos 56. Uttol nyugatra esé részein csak az
adott terilethez kapcsolodo kiinduld- és célforgalomban kozlekednek
teherszallito jarmivek.
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JELMAGYARAZAT Az észak-déli belvarosi tengelyen (Béri

Forgaloiiteitlss i) B,alogh A’\dén) u.— S,zécheny.i u.— Ra kéczi’u.)
e 9 - sulykorlatozasok és behajtasi engedély-
500 kotelezettség van érvényben, igy csak

engedéllyel megengedett a 12 tonnanal
nehezebb tehergépjarmuvek behajtasa.
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Az 6nkormanyzati rendelet szerint a védett
Ovezetekbe is csak engedéllyel lehet
behajtani, amelyet kiGl6nb6z6
kategoridkban  (épitkezés, aruszallitas,
szolgaltatasi tevékenység) adnak ki.
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47. abra Tehergépjarmiforgalom (TRENECON Forgalmi modell)

a RENECON



HORIZONTALIS TEMAK

A COVID-19 jarvany alatt szamos gyors és varatlan hatas érte a
kozlekedési szektort elsésorban az utazasszamok tekintetében. A
jarvanyok ugyan bizonyos rendszerességgel folyamatosan megjelennek,
ugyanakkor az utébbi idében elszoktunk ettdl, ezért nem forditottunk
kell§ figyelmet az el6zetes felkészilésre, igy nem voltak meg a megfeleld,
azonnal életbe léptethetd protokollok a kezelésére. Ezen idészak ezzel
egyUtt lehetGséget biztositott a kozlekedési rendszerink atfogobb
attekintésére, korrekciok meghozatalara.

A pandémia kilonb6z6 szakaszai alatt eltérd jogi szabalyozasok voltak
érvényben. A szigorubb idészakokban kijarasi korlatozas, amely alatt a
kozleked6k szama minimalizalodott, a kozlekedés karos hatasai
jelentésen lecsokkentek, amelynek szamos természeti és kornyezeti
kedvezd hatdsat sokan megtapasztalhattak. A kedvezé kornyezeti hatds
mellett a tarsadalmi hatasok komoly karokat jelentettek. Az emberek
szamara biztonsagosnak mondhatd élettér az otthonuk méretére
csokkent, igy a kozlekedéssel, mint a térbeli pontok 6sszekapcsolasat
biztosito rendszerrel jelentds bizalmatlansag alakult ki.

A minimalizalt mobilitasi igények kielégitésére elsésorban az olyan
kozlekedési eszkozok tudtak lehetdséget biztositani, amelyek zart térben
biztositjak a masoktdl vald szeparaltsagot. Ennek legjobban az egyéni
gépjarmuvek tudtak eleget tenni, igy jelent&sen felértékel6dott a szerepe.

A személygépjarmUvek mellett az aktiv kozlekedési eszkozok is jelentds
népszer(iség novekedésen mentek at, ugyanis a szabad levegdn
tartdzkodas sokak szamara csillapitotta a veszélyérzetet, amelyet tovabb
segitett, hogy a kozterileti kotelez6 maszk-hasznalat idészakaban a
mikromobilitasi eszkdzokkel kozlekedbkre a szabaly nem vonatkozott,
igy kényelmesebb hasznalatot biztositott.

[RENECON
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A pandémia az utdbbi évek kerékparos kozlekedés elterjedésének (a
klimavaltozashoz, a fenntarthatésaghoz, az egészséges élethez
kapcsoléddan mar régebb dta tarté folyamat) jelentds Iokést adott. A
mikromobilitdas tamogatasara szdmos infrastrukturalis fejlesztés is
megvaldsult, amelyek implementacidja és népszer(vé tétele a kialakult
helyzet miatt egyszeribb volt, mara pedig allanddsultnak tekinthetéek.

A pandémia nagy vesztese sajnalatosan a kozosségi kozlekedés volt,
amelynek utasszamai jelent&sen visszaestek, és jellemz&en a mai napig
nem érik el a jarvany el6tti utasforgalmi szintet. A kdzdsségi kozlekedés
madot valto utasai (pl. azok, akik gépjarmire valtottak) valészinGleg nem,
vagy csak nehezen csabithatok vissza a kozforgalmu eszkozok
igénybevételére. A tavmunkaban dolgozdk pedig nem igényelnek a
korabbiaknak megfeleld kinalatot.

A pandémidhoz kapcsoléddan egyéb, hosszabb tavy hatasok is
jelentkeznek. A digitalis fejl6dés egyre nagyobb lehetdséget biztosit a
munkavégzési szokasok atalakitasara. A jarvany kezdetekor jelentds
digitalizacio indult el sok szektorban, egyre tobb Ugyintézés, és egyéb
szolgaltatas igénybevétele lett elérhetd online formaban. Jellemzden az
online térbe kolt6zés mindenhol tavlati fejlesztésként szerepelt, azonban
nem volt igény a gyors atalakitasra, ami a jarvany alatt végil megtortént.

Az Ugyintézési mellett a munkavégzési szokasok is valtoztak a home
office elényeinek megtapasztalasaval. Mig korabban a munkavallalok kb.
0,6-0,8 %-a dolgozott rendszeresen és kb. 1,5 %-a alkalmanként
tavmunkaban, addig a pandémia idészakaban az aranyok jelentésen
megugrottak és a kilonbozé rendszerességl tavmunkaval a
munkavallaldk koézel 17 %-a volt érintett. A valtozo jogszabalyi keretek
miatt eltéréen alakult az arany (pl. oktatas mikodési modja ezt jelentdsen
befolyasolta), de a munkavallalok egy jelentés része tovabbra is
megmaradt tavmunkaban.

Atdvmunka és a széleskor( online Ugyintézés csokkenti a helyvaltoztatasi
igényt, amellyel a kozlekedési rendszer karos hatdsai is mérsékelhetbek.



KOzZOSSEGI KOZLEKEDESI SZOLGALTATOK

EGYUTTMUKODESE

A MAV-VOLAN Csoport 2021. januari létrehozasaval Magyarorszagon is
megkezdédott a magasabb foku integracio, melynek eredménye
hosszabb tavon a varhatdan magasabb szinvonall szolgaltatasban jelenik
meg.

Tovabba a MAV Személyszallitasi Zrt. 2025. januér 1-jei létrejottével a
MAV-START Zrt., a Volanbusz Zrt. és a MAV-HEV Zrt. egy tarsasagban
integraltan nyujtja a helykozi, és szamos telepilésen — igy Szekszardon is
— a helyi kozosségi kozlekedési kozszolgaltatast. Az egyesiléssel
szUkségszerUvé valt a tarsasagok eddig, a szokasjogon is alapuld, de
emiatt részben kilonbozd gyakorlatainak egységesitése, igy a tanuldk,
hallgatok altal igénybe vehet6 kedvezmeények igazolasaé is.

Ennek alapjan 2025. julius 1-jétél a MAV online feliletein (vasuti és
helykozi kozlekedés kapcsan) a megszemélyesitési adatokat minden
esetben személyazonositd okmannyal kell igazolni, a kedvezményre vald
jogosultsag igénybevételéhez pedig a didkigazolvany is szikséges.

A varos esetében az 5420-as és 5421-es jaratok jelentik a f6 helykozi
kapcsolatokat. Az 5420-as jarat: Szekszard-Bonyhad-Nagymanyok-
Szaszvar Utvonalat szolgalja ki, mig az 5421-es jarat: Szekszard-Bonyhad-
Kurd-Dombdvar kapcsolatot biztositja. Ezek a jaratok helyi tarifaval is
igénybe veheték Szekszardon belil.

4 DDOP-5.1.2/A — 2009-0003 jel0 palyadzat, Szekszard Megyei Jogu Varos
Onkormanyzatanak megbizasabdl
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A varos és vonzaskorzete kozlekedési rendszerének fejlesztésére
vonatkozo, 2009-ben készilt tanulmany* is hangsulyozta az intermodalis
kapcsolatok  (autobusz-vasut) fejlesztésének  szikségességét. A
kozlekedésben jellemzé intermodalitds a kdzosségi kozlekedési eszkozok
(pl. vonat, busz, villamos, metrd stb.) és mas kozlekedési mdédok (pl.
kerékparozas, gyaloglas, autohasznalat) kozotti zokkendmentes
atjarhatosagot, valamint az utazé személy napi életébe vald integraciot
jelenti, ami megkdnnyiti az utazast és a kozlekedést. Célja, hogy az utazd
az altala igénybe vett kozlekedési mddok kozott konnyen, gyorsan és
kényelmesen tudjon valtani, 6sszehangolva az utazast a mindennapi
tevékenységeivel.

Az intermodalis szolgaltatas nem csupan a kozlekedési mdédok kozotti
kozvetlen fizikai kapcsolatot jelentheti, hanem beleértend6k az
egymashoz illeszkedé menetrendi kinalatok, jaratkapcsolatok, de akar a
komplex tarifakinalatok, valamint a k6z0s, kdlcsonds utastajékoztatas is.
Emellett az intermodalitas fogalomkorében az akadalymentes
szolgaltatasi kapcsolatok, atszallasok biztositasa is jelentds részt
képeznek. llyen megoldas, amikor azonos peronon, illetve gyalogos
felleten biztositott pl. a buszra, illetve a vonatra valo atszallas, azaz nincs
az atszallasi mozgast nehezit6 akadaly, pl. egy kézut, amelyet keresztezni
szUkséges. Ennek megoldasa, a XXI. szazadnak megfelel6 kozlekedési
szolgaltatas megteremtése még mais helytall6 igény Szekszard vasuti
és autobuszos kozlekedése kapcsolataban. Es nem csak a k6zdsségi
kozlekedési rendszerek kapcsolataban, hanem a k6zosségi kozlekedés
és az egyéni motorizalt és nem motorizalt (gyalogos, kerékparos)
kozlekedés egyittmikodése terén is. igy pl. szikséges a vasutallomas
kornyezetében meglevé parkoldterileten szinvonalas P+R parkold
kialakitasa, valamint minéségi fedett B+R kerékparos parkold |étesitése is,
de a menetrendi 6sszehangoltsag és a komplexebb utastajékoztatasis (pl.
hogy az autds parkolasnal vagy a buszallomasnal is lathatova valjon az
érkez6 és tovabbinduld vonat pontos ideje, valamint forditva a
vasutallomasnal észlelhetd legyen az buszok valds indulasi ideje).



JELZOLAMPAS FORGALOMIRANYITAS

Avaros kozlekedésbiztonsagat javitd intézkedésekre az egyre szaporodo,
esetlegesen személyi sériléssel jaro balesetek miatt feltétlenUl szikség
van. Szekszardon az 56 sz. orszagos féuton, valamint a belvaros észak-déli
onkormanyzati kezelési féutvonalan (Rakoczi u. — Széchenyi u. — Béri
Balogh Adam u.) keriltek kialakitasra jelz6lampas iranyitass
keresztez6dések.

A jelzélampds forgalom iranyitasa leginkabb fix programokkal mikodnek,
éjjel pedig “sarga villogo” Uzemmdddal, a csomopontok kdzott nincs
0sszehangolas. A varos forgalomiranyité jelz6lampas csomopontjai
felUjitasra szorulnak. Az utobbi években a kopott, elhasznalddott
jelz6tablakat folyamatosan cserélte az 6nkormanyzat, az elkévetkezendd
években is tovabbi jelz6tabla cserék valnak id6szerivé.

UTAZASI ES KOZLEKEDESI INFORMACIOK
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Friss varosi kezdeményezés a “Tervezzik koézésen Szekszdrd Uj
turautvonalait!” akcid, melynek keretében a lakossag javaslatai alapjan
kerilnek meghatdrozasra a legkdzkedveltebb kerékparos turautvonalak.
Ezeket Utirdnyjelzé tablakkal, pihenépontokkal, esébeallokkal stb. kivanja
az Onkormanyzat megerésiteni, illetve hivatalossa tenni.

A gyalogos turazast a Szekszardi-dombsagban jol jelzett turistautak
(Bartina-kor, Kerék-hegy, Sotétvolgy, Bati-kereszt stb.) segitik, mig a
kozuti kozlekedésben az eldirt barna turisztikai tablak terelik a kdzdton
érkezd6ket a varosi és a borvidéki latnivaldk (miUzeumok, kilatok, pincék)
felé., de ezek tovabbi fejlesztése szikséges lenne.

PARKOLASIRANYITAS

Szekszard kozuti Utiranyjelz6 tablai megfelelnek a hasonld nagysagrendi
varosokban jellemzd allapotoknak.

A varosban  kihelyezett kozOsségi  kozlekedés  elektronikus
utastadjékoztato tablak a korabbi években mikodtek, azonban 2021 6ta
nincs mUkodo elektronikus utastdjékoztatds az ilyen létesitménnyel
rendelkezé megallokban, ami sajnalatos.

A menetrendszerinti autobuszok tobbsoros elektronikus
viszonylatjelz6kkel vannak felszerelve, amelyek jelzik az Utvonal szamat
és a végallomast, valamint GPS-alapu valds ideju utastajékoztatd
rendszert hasznalnak.

A varos kerékparos turautvonalai jellemzéen nincsnek kitablazva, amely a

haldzati hianyokon tul tovabb hatraltatja a kerékparos turizmus fejl6dését.

igy hiaba rendelkezik Szekszard és koérnyéke jelent8s turisztikai
potenciallal, az még nem valhatott teljeskorien kozismertté.

[RENECON

A kozterUleti parkolasrol korabbi alfejezetekben tettink emlitést.

A parkoldhelyek foglaltsagara vonatkozd IT rendszer a varos teriletén
nem all rendelkezésre. A nagyobb parkolodterileteken, pl. a vasutallomas
kornyezetében lévé parkolonal sem épult kiilyen jellegl parkolasiranyitasi
rendszer.

KOZUTI BALESETI HELYZET

A térség baleseti elemzéséhez a renddrség altal regisztralt és a Magyar
KozUt NZrt. altal nyilvantartott baleseti adatbazist (WEB-BAL) hasznaltuk
fel. A rendelkezésre allé nyilvantartasi adatok kozott csak a személyi
sériléssel jard balesetek szerepelnek, igy az elemzés folyaman —
informacid hidnyaban — a pusztan anyagi karos baleseteket nem tudtuk
figyelembe venni.
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48. abra Személyi sériléses kozlekedési balesetek szamanak alakulasa Szekszard koézigazgatasi
teriletén (forras: WEB-BAL)

Az utdbbi 6t évben a bekovetkezett személyi sériléssel jaré balesetek
szama folyamatosan emelkedett. Egyedil a haldlos balesetek szama
mutatott 1-2 eset korUli stagnalast, de szerencsés, hogy a legutobbi évben
(2024-ben) nem tortént halalos baleset Szekszardon.

A személyi sériléses balesetek bekdvetkezési helyét és sulyossagat
szemlélteti a kdvetkezé (jobb oldali) térkép.
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49. abra Az elmult 6t év személyi sériléses kozlekedési baleseteinek terileti megoszlasa és
sulyossaga (sajat szerkesztés)

A baleseti gochelyek meghatarozasahoz megvizsgaltuk, hogy 100 m-es
korzetekben hogyan alakul a baleseti helyzet, ha a balesetek sulyossagat
is figyelembe vesszik (minél sulyosabb kimenetell a baleset,
nyilvanvaléan annal nagyobb sullyal keril figyelembevételre), ezen
elemzés szerinti térképet mutatja a kdvetkez6 abra.
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50. abra Baleseti gochelyek Szekszard teriletén (sajat szerkesztés, forras: WEB-BAL))

Jelentés mértékl baleseti gochelyként a kdvetkez6 utak és csomdpontok
azonosithatok:

e A Béri Balogh Addm utcanak a Dr. Szentgali Gyula u. — Wesselényi u.
kozotti szakasza
o BériBalogh Addm u. — Szent-Gyérgyi Albert u. keresztez8dés
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e BériBalogh Addm u. — BUzaviradg u. csomdpont

e ASzent Laszl6 utcanak a Fird6haz u. — Tancsics M. u. kdzotti szakasza

e A Tartsay Vilmos utcanak a Tartsay Vilmos Itp — Dienes Valéria u.
kozotti szakasza

e Tartsay Vilmos u. — Park Center keresztez6dés.

A kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében ezen helyekre célszer(
koncentraltabb vizsgalatot végezni és a megfeleléen szikséges
beavatkozasokat megtenni.

KOZVILAGITAS, TERFIGYELES

A kozbiztonsagot és a kozlekedésbiztonsagot jelentés mértékben
befolyasolhatja a kozteriletek megvilagitottsagi allapota. 2014-ben
palyazati konstrukcidban megujult a szekszardi kozvilagitas, mintegy
4.300 db lampatest kerilt lecserélésre korszer( LED tipusura, melynek
eredményeképpen jelentdsen csokkent a kozvilagitasra forditandd
koltségvetés. A megtakaritasbol és kilsé forrasok bevonasaval volt
lehetséges tobb kozvilagitasi fejlesztés a varosban (pl. északi és déli bejaro
a kerékparuttal, Sarkéz utca). A rendszer fenntartasa azota is folyamatos,
nagyobb bdvités az elmult években nem tortént.

Szekszardon a kozbiztonsag novelése érdekében 2012-t6l muikodik
kozterilet figyel6 kamerarendszer. A varos kozteriletein 46 db térfigyel6
kamera Uzemel. Ebbdl 14 db, a k6zosségi kozlekedési buszmegalldkban a
digitalis utastajékoztatd rendszer vagyonvédelmét ellaté kamera. A
rendszert a szekszardi Varosi Rendérkapitanysdag moikodteti, de a
kameraképek lathatosagat a Polgarmesteri Hivatalnal a kozterilet
feligyelOk részére is biztositottak. A kamerak kozoétt megtalalhato fixen
telepitett eszkdz, de a forgalmas keresztezédések, nagy terek
megfigyelésénél forgathatd, zoom-olhaté speed dome kamerak
Uzemelnek.

A vagyonvédelmi és forgalomfigyelé kamerarendszer segitséget jelentett
az elmult id6északban a koz- és kozlekedésbiztonsagi problémak gyors
kezelésében, de a kozlekedési moral javitasabanis, ugyanakkor szikséges
lenne a rendszer tovabbi fejlesztése, a térfigyelé rendszerek rohamos



technikai fejlédése kovetkeztében a meglévé haldzatban lévé kamerdk
felUlvizsgalata, cseréje, illetve tovabbiak telepitése.

SZEMLELETFORMALAS, OKTATAS, KEPZES

Szekszard varos sok
éve aktiv résztvevdje
az Autdmentes nap és
a  Mobilitasi  hét
rendezvényeinek. A
programok &sszealli-
tasaban jelentds
hangsulyt  kap a
fenntarthato, kornye-

zet-tudatos kozleke-

. .
des A ,FANATIX” MOUNTAIN BIKE CLUB AZ ELET KET KEREKEN
: SZEKSZARD ES A SZEKSZARDI - pédiumbeszéigetds Knézy Jend
SPORTKOZPONT NKFT. masorvezets, sportriporter,
EXTREM SPORT SZTAKOSZTALYA teloviziés kommentitor vozetésével

2023. SZEPTEMBER 15., PENTEK
SZEKSZARD, PIACTER

9:00-15:00

KRESZ-SULI

10:30 Handa Banda - Dalos kbzlokedds

Rolleres KRESZ palya (3-10 éves korig)
Fun park Ggyességi palya (14 éves korig)

Részegszemaveg aktivitas (12-99 éves korig)

9:00-18:00
3 A GEMENCI NAGYDf3J
o TORTENETE KIALLITAS
£\ © PLACC - fjusdgi Kozosségi Tér

2023-ban példaul a S5 e ST Sty
Mobilitasi Héthez
igazodva  hirdették
meg a “Kerékparos-
barat” Szekszard

2023. SZEPTEMBER 16., SZOMBAT

elnevezés( program-
mokat, amely szdmos
eseményt foglalt
magaba.

A TOP-6.4.1-15-SE1-2016-0000
Ke s r

SZECHENYI '

Eurspal unie
| Eurtps Regonts
= Fejosaies

e
cuciizo KOMETA Rl oo oveec]

Az ifjusag kozlekedési nevelésének fontos létesitménye Szekszardon a
Béri Balogh Adam u. és a Méjus 1. u. kozoétti Gyermek KRESZ Park,
amelynek felyjitasara 2019 végén kerilt sor. A KRESZ Park az iskolai
foglalkozasokon tul népszery célpontja a kisgyermekes csalddoknak is.

aRENECON

76

51. abra A szekszardi Gyermek KRESZ Park (forras: Google)

A Rendérkapitanysag baleset-megel&zési munkaja soran — a gyalogos és
kerékparos kozlekedés veszélyeire koncentralva — rendszeresen tartanak
el6adasokat a helyi iskoldkban és vesznek részt rendezvényeken
(kozlekedési lathatdsagi akciok, kozlekedési versenyek szervezése), ahol
a megfelelé kozlekedési magatartas mikéntjét és a KRESZ legelemibb
tudnivaloit lehet megismerni.

A kozbsségi  kozlekedési  szolgaltatok  rendszeresen  képezik
munkavallaldikat, beleértve a jarmUvezeték kozlekedésbiztonsagi és
kompetencia javitasat, kornyezetbarat vezetési stilus fejlesztését, a
hattér személyzet (forgalmi, muszaki, irodai dolgozok) szakmai és
utasbarat tovabbképzését is.

SZABALYOZASI, INTEZMENYI ES
FINANSZIROZASI HATTER

A helyi kozlekedési infrastruktUrat a helyi kozutak, kerékparutak,
gyalogutak, jardak, parkok, megalldk, a kozvilagitas stb. alkotjak. A helyi
utak-, jardak fenntartasa, illetve a kozvilagitas biztositdsa jogszabaly
alapjan az Onkormanyzat feladata. Szekszardon e fenntartasi feladatokat
a 100 %-ban 6nkormanyzati, vagy tobbségi tulajdonaban all6 szervezetei
latjak el. Ezek kozil a mobilitasi infrastruktura kapcsan kiemelkeddk a:



Szekszardi Vagyonkezeld Kft., Szekszardi Viz- és Csatornam( Kft., Re-Viz
Duna-menti Regiondlis Viz- és CsatornamU Kft.,, Szekszardi
Tavhészolgaltatd  Nonprofit  Kft.,,  Alisca  Terra  Regionalis
Hulladékgazdalkodasi Nonprofit Kft. Szekszardi Melioracids Nonprofit
Kft., ill. a Szekszard Borvidék Fejlesztési és Integracids Szolgaltatd és
Kereskedelmi Nonprofit Kft.

Az orszagos féutak kezelése és ennek finanszirozasa a Magyar Kozut
Nonprofit Zrt-n keresztil a kdzponti kéltségvetést terheli.

A Szekszard kornyezetében meglévé gyorsforgalmi utak kozil az M6
autdpalya Uzemeltetését, fenntartasat tobb tarsasag végzi, a Dunauljvaros
—Szekszard szakaszt az M6 Tolna Autdpalya Koncesszids Zrt., a Szekszard
- Boly szakaszt pedig a Mecsek Autopalya Koncesszids Zrt. latja el. Az Mg
gyorsforgalmi Ut jelenlegi Uzemeltetdje a Magyar Kézut NZrt.

A  kozforgalomra megnyitott vasutvonalak infrastrukturajaval
kapcsolatban felmer{l6 feladatokat a palyam{kddtetd MAV Zrt. latja el és
— szintén kozponti koltségvetési tamogatas mellett — finanszirozza a
m{kodtetést.

Az Onkormanyzat Fenntarthaté Energia Akciotervvel (SEAP-pal)
rendelkezik, azonban a tervek kozott szerepel a Fenntarthato Energia és
Klima  Akcioterv  (SECAP)  elkészittetése, illetve a  varos

« s

Szekszard Megyei Jogly Varos Onkormanyzatanak KoézgyGlése 2022.
majusban fogadta el Szekszard Megyei Jogu Varos Fenntarthatd
marciusaban kerilt elfogadasra (88/2025. (lll.27. hatarozat) Szekszard
Megyei Jogu Varos TOP Plusz Varosfejlesztési Programtervének 5.
verzidja.
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Ebben rogzitésre kerilt, hogy “Szekszdrd legfébb kihivdsa a kompakt
kézépvdros megerésitése, élhetéségének és életmindségének folyamatos
fejlesztése, mellyel egyre vonzdbba vdlik mind a fiatalok szamdra a
Szekszdrdon vald letelepedésre, mind mds korosztalyok szdmadra a
bekéltozésre, vagy Szekszdrdon maraddsra. Ennek érdekében a megfeleld
munkahelyek biztositasdn til a megfelels, és klimavaltozdshoz is
alkalmazkodd telepilési kérnyezet, rekredcios, szabadidé eltéltését biztosito
szolgaltatdsok és infrastrukturdk, a vdrosi élhetéséget megalapozé
zoldfeliletek magas mindségu biztositdsa jelenik meg célként”.

KitGzésre kerilt, hogy a varos a CO2 egyenérték( kibocsatast 30%-kal
csokkenteni kivanja 2030-ig a 2019-es bazisévhez képest. “"A mindségi
telepilési kornyezet alapjainak biztositasa” stratégiai cél megvaldsitasat
szolgald részcélok:

e Avarositerilethasznalat élhetdséget erdsité optimalizalasa

o Azoldfeluleti rendszer klimareziliens fejlesztése

e Avaros karbonlabnyomanak csdkkentése

¢ A mobilitasi, infrastrukturalis és digitalis rendszerek korszer(sitése.

Fenti gondolatok keretében a varosvezetés dontése értelmében tobb
beavatkozas kapcsan, mint pl. a szekszardi belterileti utak fejlesztése,
valamint a kerékparosbarat fejlesztések Szekszardon vagy a Hegyen-
volgyon Szekszardon cimmel palyazatok benyujtasa tortént, illetve
varhato a kozeljovében.

A tarsadalmilag fenntarthato kozlekedési rendszert ugy kell kialakitani,
hogy az fizikailag elérhetd és rendeltetés-szerlen hasznalhatd legyen
minden tarsadalmi csoport szamara, igy a sajatos igényekkel rendelkezé
vakok és gyengén latok, a siketek és hallassériltek, a mozgasukban
korlatozottak, a kisgyermekes csaladok, a gyermekek vagy akar az idések
szamara is. Szekszardon ugyanakkor nagyrészt még hianyoznak a teljes
esélyegyenldség fizikai feltételei, igy szamos feladat jelentkezik még a
biztonsagos, akadalymentes kozlekedés megteremtése érdekében (pl.
jardaallapot  javitasa, kozépiletek és gyalogatkelShelyek
akadalymentesitése stb.).



A gazdasagi fenntarthatdosdg igénye a kozlekedési rendszerek
fejlesztésével kapcsolatban is elvart. A kozlekedési rendszerek gazdasagi
fenntarthatdsaga az egyes beruhazasok megtérilésének vizsgalataval jol
arnyalhato.

Ezen vizsgalatokat a beavatkozasok tarsadalmi és kornyezeti aspektusait
is értékel6 elemzések révén lehet elvégezni, amelyeknél a tarsadalmi és
kornyezeti hatdsokat célszer( szdmszer(Usiteni. A hosszU tavu
fenntarthatdsag értékelése soran a kozvetlen infrastruktura fejlesztés
koltségein tul, a kapcsolédo Uzemeltetési, karbantartasi, fenntartasi és
potlasi (felujitasi) koltségekkel is szikséges szamolni, illetve emellett
elengedhetetlen a kozlekedési rendszerek hosszu tavl pénzigyi
fenntartdsanak biztositasa is.

3.4 APROBLEMAK OSSZEGZESE

Szekszard és kornyezete mobilitasi helyzetének vizsgalata alapjan adott a
lehetéség a problémak elemzésére. Az elemzését nem csupan a jelen,
2025. évi allapotra vonatkozoan 6sszegezzik, hanem megnézzik, hogy a
2019-ben azonositott probléma tovabbra is fennall-e 2025-ben, illetve
jelentkeznek-e Ujabb problémak.

A 2019-ben megjelenitett problémak tobbsége tul altaldnosan kerilt
megfogalmazasra. Ezért azon problémak esetében, ahol az ok, vagy az
abbdl fakadd probléma jobban pontosithatd, ott a problématar kiegészil
pl. konkrét informaciokkal.
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Az elemzés az alabbi forrasokra tamaszkodva tortént:

¢ ahelyzetfeltaras adat- és dokumentum elemzése

e aForgalmi modellbdl levonhatd kovetkeztetések

e ahelyszini tapasztalatok és a tervezék szakmai ralatasa

e a Megrendel6vel folytatott egyeztetések, illetve a korabbi lakossagi
visszajelzések alapjan.
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Témateriletek

Problémak 1.0

Probléma statusza, ill. uj probléma 2.0 Megjegyzés

Ko6zosségi kozlekedés

IR

EGON

az utasok véleménye szerint nem
megfeleld a jaratslriség, utazaskényelem

ellatatlan tertletek

felujitasra szorulo infrastruktura

a vasuti jaratsiriség nem elegendd

részben fennallé korabbi probléma:

o korszer(bben felszerelt jarmupark, ill.
elektromos jarmuvek hianya a helyi
ellatasban

részben fennalld korabbi probléma:

e Alsévdros (Szent-Gyérgyi Albert u.)
kiszolgaldsa a helyi halézat fejlesztésével

e Strand- és élményfiirdé és a Sport telep
kiszolgaldsa a helyi haldzat fejlesztésével

részben fennalld korabbi probléma:

e helyi megalldk infrastruktura allapotanak
problémai (utasvarod hiany, burkolati allapot
problémak stb.)

Uj probléma:

akadalymentesitési hianyok a megalldk
megkézelitésénél és a peronok elérésében

Uj probléma:

egyes helyi megallok megvildgitottsaganak hianya
fennall6 probléma

Uj probléma:

nem mukddik a valds ideji utastdjékoztatds a helyi
kézlekedésben

Uj probléma:

nincs elégséges ITS és ,,0kos” megolddsi lehetdség,
elérhetdség

N

Uj probléma:
intermodalitdsi szolgdltatds hidnya a vasuti és az

ey
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Témateriletek Problémak 1.0 Probléma statusza, ill. uj probléma 2.0 Megjegyzés
Kerékparos- hianyzo biztonsagos, kiépitett kerékparos fennalld probléma A Kerékpar Forgalmi
mikromobilis és infrastruktura varoson belUl e nem 6sszefiiggd, hidnyos kerékparos halozat  Halozati Terv (KHT)
gyalogos kozlekedés e arégebben kiépult kerékparutakon rossz szerint meghatarozott

hidnyzo kerékparos térségi kapcsolatok

a nagyforgalmu kozutakon valo
biztonsagos gyalogos atkelés nem
mindenhol megoldott

hianyzo gyalogjardak

[RENECON

allapotu burkolatok

e csomoponti atvezetés hianyok
Uj probléma:
kézuti gépjarmdforgalomtdl elzart teriileteken a
kerékparozds tiltasdnak problémdja
Uj probléma:
egyirdnyu utcdk , korldtozzdk” a kerékpdros
kézlekedést, tobbletutvonalat gerjesztve

fennalld probléma

fennallé probléma

N

Uj probléma:
kevés és nem megfeleld kialakitdsu kerékpartdmasz,

kozteriileti kerékpartarolo

Uj probléma:
a kerékpdrsdv és kerékparos nyom lakossdgi

elfogadottsdaga nem teljesk6ri

fennallo probléma:

e hidnyzo, vagy bdvitésre szorulo jardak
Uj probléma:
egyes helyeken rossz allapotu, felujitdsra szoruld
gyalogjardak

problémak

A Kerékpar Forgalmi
Halozati Terv (KHT)
szerint meghatarozott
problémak
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Témateriletek

Problémak 1.0

Probléma statusza, ill. uj probléma 2.0 Megjegyzés

Egyéni motorizalt
kozuti kozlekedés és

parkolas

IR

EGON

a ,féutcan” a forgalombiztonsag
rosszabb, mint a varos egyéb részein
torlodasok, idéveszteségek

tulzottan nagyaranyu a
gépjarmuforgalom (a varos méreteihez
képest)

hianyzo elkerilé Uti kapcsolat a varos
délkeleti részén

a jelent6sebb csomopontok
forgalomtechnikai feltlvizsgalata
szUkséges

Uj probléma:

gyalogdtkeléhelyek megvildgitottsdga nem minden
helyen elégséges min6séqu (kiemelt megvildgitas
hignya)

7.

akaddlymentes kozlekedés biztositdsdnak hidnya tébb

helyen a gyalogos és kerékparos kdzuton torténé
datvezetéseknél

N

Uj probléma:
fejlesztésre szoruld kozteriletek (utcabutorok, szemetes

edények potlasa, cseréje, zoldteriiletek rekonstrukcidja
stb.)

(Béri Balogh Adam u.-
Széchenyi u.-Rakocziu.)

fennallé probléma

fennallo probléma:

e afdutakon a jelzélampas csomopontok
felUlvizsgalatanak szikségessége, és
0sszehangolasi hianyok

fennallo probléma:

e probléma a gépjarmy orientalt szemlélet a
forgalmi rend kialakitasoknal a fenntarthaté
kozlekedési modok hatranyara

e forgalomcsillapitas nem jellemz6 a belvarosi
Utvonalakon

[ ]
fennallo probléma:
o keleti elker(l6ut hianya
fennall6 probléma:
e nagyobb forgalmu utakon a csomoponti
kialakitas gatja a lebonyolddd képességnek

a csomoponti forgalom-
irdnyitas és a kanyarodo
savok felllvizsgalata
szikséges stb.
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Témateriletek Problémak 1.0

Probléma statusza, ill. uj probléma 2.0 Megjegyzés

okos eszkozok hasznalatanak hianya

burkolatok leromlott allapota

tulzott parkolasiigények

megoldatlan gépjarmd{-tarolas

szabalytalan varakozasok

Fenntarthato
kozlekedés*

szemléletformalas hianyzik

tudatos kozlekedési mod valasztas
hidnyzik

[RENECON

fennalld probléma:

o kézlekedésbiztonsdg és kdrnyezet fejlesztése
érdekében nincs okos eszk6zdkkel kialakitott
rendszer

fennalld probléma:

e rossz mindségu Utburkolat

fennall6 probléma

e nincs parkolasi stratégia a varosra

e nem elégségesen atgondolt a kdzterileti
parkolasszabalyozas

fennallo probléma:

e nincs parkolasi stratégia a varosra

e nem elégségesen atgondolt a kozterileti
parkoldsszabalyozas

e egyes lakdhelyeken nem elegendd a
parkolohely

fennall6 probléma

Uj probléma:

egyes helyeken, terileteken rossz, gyenge a
kézvildgitas

fennallé probléma
fennallo probléma

,.

Uj probléma:
romld forgalombiztonsag a kézutakon, szdmos

balesetveszélyes hely a varosban

Uj probléma:

kevés a kameraval megfigyelt terilet, emiatt k6z- és
kézlekedésbiztonsdgi problémdak lépnek fel



83

Témateriletek Problémak 1.0 Probléma statusza, ill. uj probléma 2.0 Megjegyzés

Uj probléma:
hianyoznak dszténzdk, szabalyozdk a kérnyezetkiméld
megolddsok tdmogatdsara

*Megjegyzés: A “Fenntarthato kozlekedés” kifejezés a SUMP 1.0 dokumentumban szerepel, amely kb. megfeleltethetd az egyéb, tarsadalmi, intézményi, komplex fogalomkérnek.

15. tablazat Szekszard mobilitasi problématara 2025

Az azonositott problémak egy része teriletileg lehatarolhaté konkrét nyomvonalként, pontként vagy teriletegységként, mig masik részik altalanos jellegl,
mely térképen nem jelenitheté meg.

A térképen beazonosithatd és abrazolhatd problémak alapjan készilt el a problémakat bemutatd Problématérkép, amely Utmutatéul szolgalhat majd a
kdvetkezé munkafazisban a szUkséges fobb beavatkozasok meghatarozasahoz.

[RENECON
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4. CELRENDSZER

A jovEkép és a célok a SUMP sarokkovét képezik. A jovékép a varos kivant
jovobeli mobilitasi helyzetének minGségi leirasa, amit aztan olyan konkrét
célok hataroznak meg pontosabban, melyek a valtozas elérendd céljat
mutatjak.

4.1 JOVOKEP

Az el6z6 fejezetekben bemutatott stratégiai, térségi szakpolitikai és
varospolitikai dokumentumok alapjan, valamint a mobilitast befolyasold
hattér és a varhato trendek figyelembevételével Szekszard a kdvetkez6
évtizedekben egy fenntarthato, biztonsagos és kornyezetbarat fejlédési
folyamatot kivan kovetni.

Az ITS-ben és a Telepilési koncepcidban megfogalmazott jovékép
szerint: ,Szekszdrd vdros a jévében olyan varos lesz:

* ahol az elkévetkezb években is jo lesz élni, ahol tiszta és egészséges a
kérnyezet, jo a levegé, sok a park, ahol megoldott a hulladékkezelés,
modern és jol mikddé a vdros kommunalis infrastruktura-hdldzata, ahol
fejlett, raciondlis és biztonsdgos a tomegkézlekedés, s végil, ahol
megvaldsult a kilénbozé vdrosrészek — kilonésen a belvaros —
rehabilitdcidja,

e amely teljes kéri és magas vdrosi szolgdltatdsokat nyujt lakdinak,
mindenekelétt megfelelé lakdskérilményeket, stabil és elérheté
egészséqliigyi és szocidlis ellatast, és jol mikéds varosgazdalkodast és
igazgatast,

e ahol a stabil helyzet( kulturdlis és k6zmdvel6dési intézményekben magas
szinvonalu és sokoldald programok vdrjak és elégitik ki a vdros és
kérnyéke lakoinak igényeit, ahol eqgy regionalis, t6bbkard modern féiskola
van, s ahol a jobb feltételekkel rendelkezé oktatdsi intézmények a
gazdasag és a tdrsadalom elvardsainak megfelelé végzettségi
szakembereket bocsdatanak ki a munkaerdpiacra,
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amelynek tuddsalapu, fejlett és versenyképes a gazdasdga, ahol

jelentésen megerdsédétt és magas szinvonal a  turisztikai,

gazdasdgipénzigyi és Uzleti szolgaltatds, ahol erések a kis- és

kézépvallalkozdsok, s ahol a megujult varoskézpont tele van élettel,

e ahol hangsulyos az egészséges életmdd, és sportoldsi, szabadidbs
infrastrukturdlis hatteret biztosit a lakossag szamdra,

e ahol a hdtrdnyos helyzet( tarsadalmi rétegek integralddnak

o amely megerdsddétt térségi szerepkéreibdl fakadoan térségi jelentdségi

varossa valt, s amely vonzdskérzetével korrekt, kiegyensulyozott

kapcsolatban dll, annak magas szinvonalu vdrosi szolgaltatdsokat nyujté

kézpontja.”

Ennek megfelel6en a SUMP 1.0 dokumentumban 6sszegzésként a varos
élhetéségének fenntartasa, a fenntarthaté mobilitas megteremtése,
mint elérendd cél kerilt vazolasra.

A Telepulésfejlesztési  koncepcid 2.  prioritasi  tengelyében
megfogalmazott cél: ,Kozlekedési infrastruktura fejlesztése: kilsé
(megkézelithetéség) és bels6 — a vdros elérhetdségének és
megkézelithet6ségének javitdsa”.

A kUls6 megkozelitések kozUl féleg a kozosségi kozlekedés fejlesztendd
tovabb. A bels6 kozlekedési rendszer forgalombiztonsaganak novelése, a
kerékparos  és  gyalogosfeliletek  halozatanak  bdvitése, a
gazdasagfejlesztéssel és a turizmus aranyanak novelésével jaro
kozlekedési kovetkezmények eldre becslésével és a fenntarthatdsag
iranyaba terelésével a stratégiai célok kdvethet6k anélkil, hogy a varosi
élet nehezebbé valna.

Mindezen gondolatok alapjan a mobilitds szemszogébdl leginkabb az
alabbi jovokeép kerilhet megfogalmazasra:

FENNTARTHATO MOBILITASU
VAROS




ATFOGO TARSADALMI CELKITUZESEK

Az atfogd célok kijelolésekor a helyzet- és problémaértékelésen tul a
varos aktualis, atfogd stratégidit is figyelembe vettik. A célok igy
illeszkednek a Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégidja 2021-2027
dokumentumban, valamint a 2025. majusban elfogadott Szekszard
Megyei Jogu Varos Onkormanyzatanak Gazdasagi Programja 2025-2029
programban rogzitettekhez is. A szekszardi SUMP 2.0 atfogd tarsadalmi
céljai (a Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégiaja céljaival megegyezéen)
harom tématerileten keriltek megfogalmazasra, mindegyiknél 4 részcél
kijelolésével.

2. Amindségi

1. A helyi telepiilése;
adottsagokra épilé e epulesel 3. A tarsadalmi
gazdasagi szerkezet kornyezet jolét megteremtése
erégsitése alapjainak

biztositasa

/4 v

1.1_A taji adottsagokra
épit6 termelési kultura
és okoszisztéma
modernizalasa

2.1_A varosi
terllethasznalat
élhetdséget erdsitd
optimalizalasa

3.1_A varosi k6z6sség
erGsitése a rekreacios
feltételek javitasaval

1.2_ A vallalkozasok
megtelepedéséhez

2.2_ A zoldfelUleti

3.2_ A helyi kulturalis
rendszer klimareziliens

6rokség hosszutavu

szikséges fejlesztése megdrzése
feltételrendszer ,
biztositasa 2.3_Avaros 3.3_ A szocidlis és
karbonlabnyomanak egészségigyi rendszer
1.3_ Szakképzési csokkentése fejlesztése

struktura munkaerépiaci
igényekhez torténd
adaptalasa

2.4_ A mobilitasi,
infrastrukturalis és
digitalis rendszerek

korszer(sitése

3.4_ A varosi cilil élet
lehetéségeinek javitasa

1.4_ A varos természeti
kornyezetében rejlé
potencialok
6sszehangolt fejlesztése
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Az 4tfogo célok olyan tarsadalmi célok, melyek eléréséhez a kozlekedés is
hozzajarul. Az 4tfogd tarsadalmi célok a cél és intézkedésrendszer
valamennyi szintjét érinthetik, a beavatkozasi logika minden szintjére
hatassal vannak, de az atfogd célok egymassal is 6sszefiggenek. Az
egyszerGbb és konnyebb nyomon kovethetdség érdekében e célokat
azonos szinten szikséges kezelni.

KOZLEKEDES STRATEGIAI CELKITUZESEK

A kozlekedés stratégia célok mindegyike a fenti tarsadalmi célok, tehat a
fenntarthaté mUkodés elérése érdekében keriltek megfogalmazasra. A
kozlekedés stratégia célok rendszere nem hierarchikus, hiszen egyes
kozlekedési cél tobb tarsadalmi célt is szolgalhat.

Akozlekedés-stratégiai célkitizések egyrészt a varos hosszu és kozéptavu
irdnyvonalaihoz, terveihez igazodva és a szekszardi mobilitasi helyzet
megismerésének eredmeényeire alapozva, a varos fenntarthaté mobilitasi
jovoképét figyelembe véve hatarozhatok meg. Masrészt figyelembe kell,
hogy vegyék mindazon mobilitasi kihivasokat, amelyek a jelen és jovébeni
életink meghatarozo trendjeit jellemzik, olyanok mint:

e Elektromobilitas és nettd zérd mobilitas

e Megosztott mobilitds (autdomegosztas [un. free-floating/ és
kerékparmegosztas stb.)

e Aktiv mobilitas (gyaloglads és kerékparozas, és az Uj mikromobilitasi
elképzelések terjedése)

e Automatizalds és 6sszekapcsolt, intelligens kozlekedési rendszerek (C-
ITS)

e Gondolkodasmdd és a viselkedésmintak valtozasa (Uj mobilitasi
mintazatok a fiatalok korében, nagyobb elvarasok az azonnali
kiszallitasban stb.)

e Adatgazdasdg (integracios platformok, szabalyok és elGirasok
meghatarozasa algoritmusok segitségével)

o Uj Uzleti koncepcidk az aru-és személyszallitdsban (Maa$, fuvarcsere
platformokstb.)



e Integralt térgazdalkodas (téralkotds /placemaking/,  varosi
jarmUhasznalat szabalyozasa, varosi egyéb mobilitasi szolgaltatasok
(pl. drénokkal)

Mindezek alapjan Szekszard Mobilitasi terve 6t kozlekedés stratégiai
célt tiz ki a mobilitasfejlesztés kapcsan:

Elérhet6ség javitasa

fk Novekvo motorizacio kedvezotlen
= hatasainak mérséklése

Fenntarthato kozlekedési modok
hasznalatanak segitése

® Intelligens kozlekedési hattér
&é megteremtése

p&g Kozlekedok dontéseinek, magatartasanak

7 fenntarthatobba tétele

ELERHETOSEG JAVITASA

Az elsé kozlekedés stratégiai cél Szekszardnak az orszagos haldzatokhoz,
a Dunan tili térséghez, valamint sajat vonzaskorzetéhez valo
kapcsolodasanak mobilitas erdsitését célozza meg.
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NOVEKVO  MOTORIZACIO  KEDVEZOTLEN  HATASAINAK

MERSEKLESE

A varos élhetésége szempontjabol szikséges a novekvé motorizacio
kedvezétlen hatdsainak csokkentésével kapcsolatos célt kijeldlni, amely a
varos életét megnehezitd, kdrnyezeti, baleseti és egészségi szempontbdl
is karokat okozo gépjarmiforgalom megfelelé kezelését szolgalja.
Kifejezett cél a kozteriletek hasznalataval kapcsolatos Uj lehetéségek
térnyitasa.

FENNTARTHATO KOZLEKEDESI MODOK HASZNALATANAK
SEGITESE

A stratégiai cél els6dlegesen a kornyezetbarat, hely- és energiatakarékos
kozlekedési modok feltételeinek javitasat szolgalja, a vonzobb gyalogos,
kerékparos és kozosségi kozlekedési lehetéségek kialakitasaval. A cél
egyuttal a kilonbozé kozlekedési modok kapcsolatanak fejlesztését is
magaba foglalja.

INTELLIGENS KOZLEKEDESI HATTER MEGTEREMTESE

A stratégiai cél az okos megoldasok elterjesztésével és mas szolgaltatasi
szint javitdo eszkozokkel olyan attraktiv és hatékony rendszerek
létrehozasa, amelyek révén a kozlekeddk, felhasznaldk kdnnyebben,
hatékonyabban és Osszességében elégedettebben vehetik igénybe a
fenntarthatd kozlekedési eszkozoket. Emellett cél a kozlekedés
ellatasaért, mikodtetéséeért felel6s szervezetekre kozvetitendd hatas,
amely fejlesztésekkel javithatja a kozigazgatas hatékonysagat,
szervezettségét, az intézmények egylttmuikodését, mindehhez korszerl
informatikai tamogatast biztositva.

KOZLEKEDOK DONTESEINEK, MAGATARTASANAK

FENNTARTHATOBBA TETELE

A kozlekedés-stratégiai cél egyrészt magaba foglalja a mobilitas-
tudatossag erdsitését a fenntarthatd mobilitasi dontések aranyanak
novelését, masrészt javitani kivanja a kozlekedésben résztvevok
egyuttmUkodését, a kozlekedési moral, kdzlekedési kultura javitasaval.



Az 5 kozlekedés stratégiai cél 18 operativ részcélt foglal 6ssze, melyet
a kovetkez6 tablazat szemléltet.

l. Elérhetdség

javitasa

Il. Novekvo
motorizacio
kedvezotlen
hatasainak
mérséklése

lll. Fenntarthato
kozlekedési

modok
hasznalatanak
seqitése

IV. Intelligens
kozlekedési
hatteér
megteremtése

V. Kozlekedok
dontéseinek,
magatartasanak
fenntarthatobba
tétele

1.
Hidanyzo kozlekedési
kapcsolatok
megteremtése

2.

Infrastrukturalis,
szolgaltatasi
szinvonalat novel6
fejlesztések

3.

Parkolasi megoldasok
korszerUsitése,
korszer( parkolasi
rendszerek
bevezetése

4.
Turistak mobilitasat
segitd eszkdzok
alkalmazasa

1.
Forgalom-csillapitasi
megoldasok
fokozasa, csillapitott
teriletek novelése

2.

E-mobilitas
0sztonzése
(elektromos/ zéro
emisszios eszkozok
prioritasa)

3.

Kozlekedés-
biztonsagot javito
fejlesztések

4

Uzemeltetés
hatékonysag-javitasa

Ko6zUti kozlekedeés, ill.

1.

Versenyképes,
utaskdzpontu kozosségi
kozlekedés

2.

Kozlekedési modok
Osszekapcsolasa,
intermodalitas
megteremtése, kozds
szolgaltatasok fokozasa
3.

Korszeru, biztonsagos
gyalogos és kerékparos
szolgaltatasok és
infrastruktura javitasa
4.
GépjarmU-forgalomtal
mentes kozteriletek
alakitasa

1.
Intelligens, , 0kos”
rendszerek alkalmazasa,
tdmogatasa a
kozlekedésben (,Okos”
Varos)

2.

Korszer({ és tudatos
forgalomiranyitas és
utastajékoztatas

3.

Partnerkézponty
kozigazgatas-fejlesztés
(mobil- és térinformatikai
alkalmazasok stb.)

1.

Szemléletformalas a
fenntarthato kozlekedeés
és kozlekedési mod-
valasztas érdekében

2.

Biztonsagos gyalogos
kozlekedés és
kerékparozas iskolai
oktatasa, kampanyok
3.

Munkavallalok kornye-
zettudatos mobilitasat
0szt6nz6 rendszer
kidolgozasa
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5. ESZKOZRENDSZER

Az 5 kit(zott kozlekedés stratégiai célnak, illetve 18 részcélnak megfeleld
megoldasok érdekében osszesen 16 eszkdz kerilt megfogalmazasra, a
helyzetértékelés és a célrendszer figyelembevételével.

Az eszkozok azon beavatkozasokat hatarozzak meg, melyek
keretében megszileté intézkedések el6segitik a célok teljesilését. Az
egyes eszkozok tobb kozlekedés-stratégiai cél elérését is szolgalhatjak,

igy egymas hatasat kiegészitve és erdsitve jarulnak hozza azok eléréséhez.

A Mobilitasi terv céljainak megvaldsulasat biztositd eszk6zok a Nemzeti
Kozlekedési és Infrastruktura-fejlesztési Stratégiaban foglaltaknak
megfelel6en fejlesztési és menedzsment eszkdzdkre oszthatok.

89

A FEJLESZTESI ESZKOZOK elsédlegesen infrastrukturalis jellegl, az
infrastruktura fejlesztését tartalmazd, vagy éppen eszkozallomany
beszerzését, valamint egyéb beruhazasokat foglalnak magukban.
Szekszardon 13 fejlesztési eszkoz kerilt rogzitésre.

A MENEDZSMENT ESZKOZOK alapvetéen a kozlekedési rendszer
szabalyozasi, muUkddési, intézményi és finanszirozasi jellegl
beavatkozasait jelenitik meg. A menedzsment eszkozok lényegukbdl
fakaddan kisebb részben fejlesztési elemeket is tartalmazhatnak, melyek
a technikai hatterét biztositjak az adott intézkedéseknek. Szekszard
mobilitasaval kapcsolatosan 3 menedzsment eszkéz kerilt
meghatarozasra.

5.1 ESZKOZOK ES A CELOKKAL OSSZEFUGGO KAPCSOLATUK

Az eszkozoket és a kozlekedés stratégiai célrendszerhez vald kapcsolodasukat az alabbi abra mutatja.

A fejlesztési eszk6zok ,FE”, mig a menedzsment eszkézok ,ME” betlkkel keriltek megjelolésre, a kapcsolédast a szines cellak jelzik. A tablazatbdl
egyértelmden kitlnik, hogy egy-egy eszkoz akar tobb kozlekedési célhoz is kapcsolodhat.

Ko6zlekedés stratégiai cél

Kod Eszk6z megnevezése

Elérhetéség
javitasa

1. 1. V. V.
Novekvo Fenntarthato Intelligens Koézlekedok
motorizacio kozlekedési kozlekedési dontéseinek,
kedvezétlen modok hatter magatartasanak
hatasainak hasznalatanak megteremtése fenntarthatobba
mérséklése segitése tétele

Fejlesztési eszk6zok

FE1 A koz0sségi kozlekedési szolgaltatasok erdsitése
FE2 Helyi k6zosségi kozlekedési szolgaltatas fejlesztése
FE3 Vonzaskorzet kerékparos elérhetéségének javitasa
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Ko6zlekedés stratégiai cél
l. 1. 1. V. V.
. . . Elérhet6ség Novekvé Fenntarthato Intelligens Kozlekeddk

Kod Eszkdz megnevezése javitasa motorizacié kozlekedési kozlekedési doéntéseinek,
kedvezétlen modok hatter magatartasanak
hatasainak hasznalatanak megteremtése fenntarthatobba
mérséklése segitése tétele

FE4 Varosrészek gyalogos-kerékparos kapcsolatainak javitasa

EE A belvdros 0Osszefigglé gyalogos-kerékparos —ovezetének

> kialakitasa
FE6 Kerékparos és gyalogos kozterUleti eszkozok és jelzések fejlesztése
FE Biztonsagos és akadalymentes gyalogos kapcsolatok kialakitasa,
/ fejlesztése

FE8 Ko6zUti kapcsolatok bévitése

FEg Biztonsagosabb, hatékonyabb csomodpontok kialakitasa

FE10 Forgalomcsillapitas

FE11 Parkolasszabalyozas, parkolo lehetéségek bovitése

FE12 Meglévé infrastruktira tervszery feltjitasa, fejlesztése

FE13 Elektromobilitast tamogaté infrastruktura- és rendszerfejlesztések

ME1 ITS és SMART megoldasok széleskor( alkalmazasa

ME2 Dontéstamogato hattér fejlesztése informatikai adatbazisokkal

ME3 Fenntarthatd mobilitast népszerUsité programok

16. tablazat Az eszk6zok kapcsolodasa a kozlekedés stratégiai célokhoz (sajat szerkesztés)
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5.2 ESZKOZOK BEMUTATASA

FEJLESZTESI ESZKOZOK

FEa: A KOZOSSEGI
SZOLGALTATASOK EROSITESE

A kozosségi kozlekedési szolgaltatasok egyik fejlesztési eleme az
intermodalitds megteremtése Szekszardon az autdbuszos és vasuti
kozlekedés, valamint az egyéni gépjarmuivel és a kerékparral kozleked6k
kapcsolatanak fejlesztése révén. A fizikai lehetdségek javitasa a
kiGlonboz6  eszkozokrdl vald  atszallas  biztonsagos és  atlathatd
infrastruktura kialakitasat igényli, még ha pl. a két kozosségi kozlekedési
szolgaltato terlletét egy orszagos Ut at is szeli. A P+R és B+R parkolas
fejlesztésén tul az intermodalitds magaba foglalja a menetrendi
osszehangoldsok, valamint a tarifa-kombinaciok fejlesztését a
kozszolgaltatasok kapcsan, illetve a kombinalt utastajékoztatas
kialakitasat is.

KOZLEKEDESI

A kozosségi kozlekedés kényelmi szolgaltatasanak javitasa érdekében a
megalldhelyek, csomoépontok és jarmlvek fejlesztése kiemelt
jelent8séggel bir. igy a kozdsségi kozlekedési szolgaltatasok erdsitése
fizikai formaban elengedhetetlen: a nem megfelel6 kialakitasu megallok
fejlesztése az utasok kényelme és biztonsaga érdekében: a megallok
infrastruktura fejlesztése, akadalymentes peron és jardakapcsolatok
kialakitasa, jelentésebb utasszam esetében fedett és lehetdség szerint
szélvédett utasvarok, a megvildagitas fejlesztése, vagy korszer(
megalldhelyi eszk6zok elhelyezése (szemetes edény, esetleg gyorstoltok
stb.). Emellett szikségszer( intézkedés az utastajékoztatas javitasa,
fejlesztése: Uj, valos idejl digitalis kijelzék, ITS megoldasok stb.).

Kapcsolodo projektek:

e 1. Intermodalis csomdpont kialakitasa, fejlesztése Szekszardon
e 2.Szekszard kozosségi kozlekedési utastajékoztatasanak fejlesztése
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e 3. Autdbusz megallok infrastruktura fejlesztése

FE2: HELYI KOZOSSEGI
SZOLGALTATAS FEJLESZTESE

A helyi kozforgalmut kozlekedés haldzatanak folyamatos illeszkedése
szUkséges a varosrészek fejlddéséhez igazodva, amelybdl az Alsévaros,
valamint a Strand és élményfirdg, illetve a sportteriletek (pl. atlétikai
centrum) és a vasartér kozosségi kozlekedéssel vald kiszolgalasa
elsédleges feladatként jelentkezik.

KOZLEKEDESI

Szikséges Uj tarifatermékek, kombinalt megoldasok kialakitasa, amelyek
fokozhatjak a helyi kozosségi kozlekedés nagyobb igénybevételét (pl.
varoskartya jellegl, egyéb szolgaltatasok igénybevételére jogositd jegy-
vagy bérlettipus). Tovabba tavlatban a jarmdallomany modernizalasa
érdekében Uj elektromos autdbuszok beszerzése javasolt.

Kapcsolodo projektek:

* 4. A helyi kozosségi kozlekedés halozata és a jegy- és bérletrendszer
fejlesztése

e 5. Elektromos/hibrid meghajtast buszok a helyi ko6z0sségi
kozlekedésben

FE3: VONZASKORZET
ELERHETOSEGENEK JAVITASA

Kiemelt cél a varoskdrnyékérdl és a kilonbozé telepilésrészekbdl
kerékparral munkaba jaras biztositasa varoskdzpontba, valamint a
nagyobb vallalatok, szolgaltatd kozpontok és ipari teriletek irdnyaba. A
halézatot Ugy szikséges fejleszteni, hogy végig kijelolt, biztonsagos
Utvonalakon tudjanak koézlekedni a kerékparosok.

KEREKPAROS

Kapcsolodo projekt:

e 11. Kerékparut kialakitasa az 5i12. sz. Ut (Palanki 0t) mentén
Szekszard-Palankvarosrészhez



A meglévé kerékparos halozat tovabbi fejlesztése, a haldzati kapcsolati
hianyok kialakitasa szikséges annak érdekében, hogy a kerékparos
haldzat kihasznaltsaga novekedhessen és a kerékparozas minden
szekszardi lakos szamara biztonsagos és kényelmes kozlekedési
lehetéséggé valjon.

Azt, hogy a kerékparos létesitmény milyen modon kerGljon kialakitasra,
azt az adott Utszakasz, a konkrét helyszin vizsgalata alapjan szikséges
meghatarozni. A cél a kerékparosbaradt Utszakaszok rendszerének
megteremtése Szekszardon. A haldzatot Ugy szikséges fejleszteni, hogy
végig kijelolt, biztonsagos Utvonalakon tudjanak kozlekedni a
kerékparosok, kiemelt figyelemmel az Utkeresztez6déseket vald egyenes
vagy kanyarodo atvezetésekre, kapcsolatokra is.

Kapcsolddo projektek:

6. Kerékparosbarat fejlesztés Szekszardon

8. Kerékparos létesitmény kialakitasa a Széchenyi utca - Rakdczi utca

mentén a Szent Istvan tér-Damjanich u. (5113. j.u.) kdzott

e 9. Kerékparos létesitmény kialakitasa a Rakoczi utca mentén a
Damjanich u. (5113. j.u.) - Palanki ut kozott

e 10. Kerékparos létesitmény kialakitasa a Rakdczi utca mentén a
Palanki Ut - Bor u. kozott

e 12. Gyalog- és kerékparos létesitmény kialakitdsa a Tinodi wv.
folytatdsaban az Augusz Imre u. - Széchenyi u. kozott

e 13. Gyalog- és kerékparos létesitmény kialakitdsa a Szent Laszld
utcaban a Széchenyi utca - Kadarka u. kozott

o 14. Kerékparos létesitmény kialakitasa az Augusz Imre - Arany Janos
utca Utvonalon, a Tinddi utcatol a Wesselényi u. - Alkotmany u.
(Vizivilag jatszotér) kozott

o 15. Kerékparos létesitmény kialakitdsa a Bartina u. - Remete u.

Utvonalon
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e 16. Kerékparos létesitmény kialakitasa a Damjanich utca mentén a
Rakoczi utca és az 56. sz. Ut (Pollack Mihaly utca) kozott

e 17. Kerékparos utvonal kijeldlése a Kapisztran utcaban a Zrinyi u. -
Rakoczi u. kozott

e 18. Kerékparos létesitmény kialakitdsa a Matyas kiraly utca teljes
hosszaban a Rakdczi utcatdl a Bogyiszldi utig

e 20. Egyiranyu utcak megnyitasa kétiranyu kerékparos kozlekedésre

Szekszard belvarosa szamos olyan teruletrésszel rendelkezik, ahol vagy
eleve gépjarmiforgalom mentes, azaz csak a gyalogos kozlekedés
megengedett, vagy egyedi engedély alapjan lehet behajtani. Ezen helyek
megnyitasa szlkséges a kerékparosok szamara. Tovabba a Szekszardi-
Séd, mint természetes képzédmény kifejezetten alkalmas rekreacios
terUletrészként a gyalogos kozlekedésen kivil a kerékparos Utvonal,
pihendhely megteremtésére.

Kapcsolddo projektek:

e 7. Belvarosi gyalogos- és védett teriletek kerékparos kozlekedésre
valé megnyitasa

e 11. Gyalog- és kerékparut kialakitasa a Szekszardi-Séd mentén a
meglévd létesitmény és a Zrinyi utca kozott

e 12. Gyalog- és kerékparUt kialakitasa a Szekszardi-Séd mentén a
Tompa utca és a Zrinyi utca kozott

e 19. Gyalog- és kerékparos létesitmény kialakitasa a Szent Istvan téren
a Garay tér és az Arany Janos u. kozott

A kerékparok kozterileten vald parkolasanal a tulajdonosok szamara a
biztonsag és az allagmegdrzés (esévédelem) kiemelt szempontok. Ezt
elsésorban  megfelel6 mindségl  kerékpartaroldk, illetve B+R



kerékparmegdrzék létesitésével lehet elémi. llyen megoldasokra a
jelentds forgalomvonzo korzetekben, helyszineken van szikség.

Ezek mellett forrasokat kell biztositani a kisebb forgalmu helyszineken is
a biztonsagos kerékpartaroldsi lehetéségek bovitésére is, segitséget
nyujtani az Uzletek, éttermek és vallalkozasok részére, hogy sajat boltjuk
elétt  kerékparparkolokat alakitsanak ki. Ehhez célszerG egységes
min6ségi kovetelményeket meghatarozni, emellett gyors és egyszer(
engedélyeztetéssel is segithetd a kozterilet-hasznalati engedélyek
beszerzése.

A kerékparos haldzat bdvitése, fejlesztése mellett kiemelt figyelmet
érdemel a megfeleld jelzések, vagy az akadalymentes kozlekedés
feltételeinek kialakitdsa, megteremtése is. A gyalogos infrastruktura
fejlesztésével kapcsolatban az egyik fontos feladat biztositani a kozdsségi
tereken a biztonsdgos és akadalymentes infrastruktUrat a
kozlekedésikben akadalyozottak szamara. Ezt els6sorban a megfeleld
helyeken rampak és taktilis jelzések |étrehozasaval lehet elérni. Fontos az
is, hogy a gyalogosok szokasos Utvonalaban ne legyenek olyan
terepakadalyok, amelyek problémat jelenthetnek a kozlekedésben (pl.
viragladak, utcabutorok), ezeket a jardak szélén célszer( elhelyezni.

Az eszkdz része a kozlekedésbiztonsag és kornyezet fejlesztése okos
eszkozokkel- Ezek ,,okos” eszkdzok lehetnek pl. ,,okoszebra” kialakitasok,
valamint a nagyobb kozterileti gyalogos felileteknél, igy a Béla kiraly
téren, a Gray téren, vagy Szekszdrd-Séd patak mentén _ akar
mobiltelefontdltésre alkalmas - ,okospadok” telepitése, esetleg ,okos-
szemetes” edények kihelyezése, lzemeltetése.

A kilonbozd pl. Utirdnyjelzések nem csak a turistak szamara fontosak,
hanem a Szekszardon élék, de nem gyakran bicikliz6k részére is. A
kerékparos kozterileti eszkozok (pl. pumpa, szerszamkészlet) mellett a
gyalogosok altal is szUkségesnek itélt kozterlleti eszkdzok bdvitése is
kellemessebbé teszik a kdrnyezetet (szemetes edények, padok stb.).

Kapcsolddo projektek:

e 21.Kozterileti kerékpartarolok, tdmaszok telepitése, cseréje
e 22 B+R kerékparparkoldk létesitése, cseréje
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o 24. Kerékparos Utiranyjelzé tablarendszer kialakitasa, fejlesztése

e 27. SMART CITY - kozlekedésbiztonsag és kdrnyezet fejlesztése okos
eszkozokkel

e 28.Esélyegyenldséget szolgalo fejlesztések a gyalogos kozlekedésben

e 29. Rekredcids gyalog-kerékparos és zoldterilet infrastruktira
fejlesztése

Javitani kell a gyalogosok észlelhetdségét, a forgalmas és nagy sebességl
utakat keresztez$ atgyaloglasok korilményeinek javitasat. A gyalogos
balesetek helyszineit érdemes megvizsgalni, figyelembe véve a lakossagi
panaszokat. Ezek alapjan lehet meghatarozni a sziUkséges
beavatkozasokat, amelyek alapjan pl. gyalogatkel6hely kialakitasara
kerilhet sor, a koncentralt atkelés helyén a szegélysillyesztésekkel,
taktilis jelek létesitésével, a megfelel6 megvildagitas kialakitasaval, a
jardacsatlakozas és annak kdrnyezd allapotanak javitasaval. Mindezek a
gyalogos kozlekedés biztonsaganak alapelemei.

Kapcsolodo projekt:

e 26. Gyalogos atjarhatosag javitasa, gyalogatkel6helyek létesitése

A kilso6 kozlekedési folyoso keleti szakaszanak kiépitése csokkentheti a
varos észak-dél iranyu két fékozlekedési utvonalan az 4tmend forgalmat,
javitva a varosi bels6 forgalom allapotat, mérsékelve annak kedvezétlen
kornyezeti hatdsait. Egy teljes keleti elkeril6 kozlekedési folyoso
megépitésével a bevezetd utak belvaroshoz kozelebbi szakaszai még
inkabb tehermentesithetok a varoson belili észak-dél irdanyu forgalom
alol.

Bar a fenntarthaté kozlekedés nem els6sorban az egyéni
gépjarmuforgalom szamara szeretné megnyitni az Ujabb kozuti
kapcsolatokat, ezaltal novelni a gépjarmives forgalmat, ugyanakkor van



nak a kozuti halozat szempontjabdl olyan hianyzé kapcsolatok, amelyek
megvaldsitasaval a kornyezd utak forgalmi terheltsége, tobbletutak
mérsékelheték, ilyen pl. az Alsdvarosi temetéd megfeleld
megkozelitésének problematikaja. Emellett a vasut terileteket elvagd
hatasanak csokkentése érdekében a lakossag altal felmerilt a kordbban
lezarasra kerilt Matyas kiraly utcai atjard gépjarmdiforgalomra torténd
megnyitas lehetéségének vizsgalata.

Kapcsolddo projektek:

e 30.Szekszard keleti elkertl6ut fejlesztése, kiépitése - kozépsd szakasz

e 31.Szekszard keleti elker(l6Ut fejlesztése, kiépitése - déli szakasz

o 32.Szekszard keleti elkerGl6ut fejlesztése, kiépitése - északi szakasz

o 44. Alsdvérosi temetdi feltarout kiépitése a Béri Balogh Adam u. (LIDL
parkold mellett) - Tartsay Vilmos u. korforgalom (OBI parkold) kozott

e 5o. Matyas kiradly utcai gyalogos-kerékparos vasuti atjaro kozuti
gépjarmuforgalomra torténé megnyitasanak vizsgalata

o 55. UjkdzUti-kerékparos és gyalogos kozlekedési kapcsolat kialakitasa
a Szekszard Séd patak zartrendszer( atépitésével (lefedésével)

A jelent6sebb forgalmi és balesetveszélyes csomopontok allando
forgalomtechnikai felUlvizsgalatot igényelnek. SzUkség esetén a
geometria vagy a forgalmi rend mddositasaval biztonsagosabba lehet
tenni a kozlekedést. A beavatkozas maddja és mértéke kilonbozd lehet,
mindig az adott helyszin részeletes vizsgalata alapjan tervezheté meg a
javasolt mddositas. Igy példaul a tébb a4gu csomdponton kérforgalom
kialakitasa, vagy a jelz6lampas iranyitas modositasa, illetve kialakitasa, de
nem utolsd6 sorban a forgalmi savok Ujragondolasa, akar
savmegszintetésekkel, akar Uj pl. kanyarodd savok épitésével, vagy a
csomoponton Uj kdzépszigetek kialakitasaval, amelyek a gyalogosok
biztonsagos atvezetésének segitségét is tudjak nyujtani.

Lényeges, hogy a csomdpont felilvizsgalata soran megfelelé figyelem
forditodjon a kerékparos és a gyalogos atkozlekedés megoldasaira is,
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valamint ko6zosségi kozlekedéssel jart Utvonala esetében a fejlesztés
soran akar a csomopont kozeli megalldhelyek kialakitdsa, esetleg
athelyezése is szoba kerilhet.

Kapcsolodo projektek:

e 42. Rakéczi utca - Damjanich utca csomopont felilvizsgalata, a
fenntarthatd kozlekedési kornyezet alapjan a csomoépont atalakitasa,
atépitése

e 45. A Pollack Mihaly utca (56. sz. fout) - Nyar utca csomdpont
forgalombiztonsagi fejlesztése

e 46. Széchenyi utca - Rakdczi utca - Szent Laszlo utca csomopont
felUlvizsgalata, a fenntarthatd kozlekedési kornyezet alapjan a
csomoépont atalakitasa, atépitése

e 47. Széchenyi utca - Szent Istvan tér csomopont felilvizsgalata, a
fenntarthatd kozlekedési kornyezet alapjan a csomdpont atalakitdsa,
atépitése

e 48. Széchenyi utca - Bezerédj utca csomodpont felilvizsgalata, a
fenntarthatd kozlekedési kornyezet alapjan a csomdpont atalakitasa,
atépitése

e 49. Béri Balogh Adam utca - Wesselényi utca csomdpont
fellvizsgalata, a fenntarthatd kozlekedési kornyezet alapjan a
csomopont atalakitasa, atépitése

A forgalomcsillapitas kilonb6zd modjainak kiterjesztése révén egy
élhetébb és az aktiv kozlekedési mddok szamara kedvezdbb varosi
kornyezet alakulhat ki. Az észak-déli Féutca tengely meglévé forgalmi
savjainak forgalmi indokoltsagi Ujragondoldsaval lehetdség nyilik a varos
vérkeringési  Utvonalanak atalakitasara, forgalomcsillapitasara. A
forgalomcsillapitassal tobb tér biztosithatd a gyalogosok szamara, a
kerékparozasnak megfeleld Utvonal kialakitasaval és a parkolasi
lehetéségek megengedésével a forgalom tavolabb kerllhet a
lakohazaktdl, mely kérnyezeti szempontbol kedvezébb az ott lakok
szamara.



A forgalomcsillapitas egyes kelet-nyugati tengely( Utvonalak esetében is
vizsgalhatd, a mérsékeltebb forgalmu utvonalakon negativ buszéblokkel
nagyobb hely adhato a varakozé utasok részére, illetve az atkelé gyalogos
szamara rovidebb Utkeresztez6déssel teljesithetd az Ut masik oldaléra
vald atjaras. Ezeken tul beavatkozasok lehetnek a lako-pihend dvezetek
és a 30-as zonak kijelolése is.

Az ,Iskolautca” kialakitds célja az iskola bejarati kornyezetében a
biztonsag novelése, a gépjarmlvek korlatozasaval csokken a reggeli és
délutani torlddasok miatti balesetveszély, valamint a szabalytalan
parkolas okozta problémak is elkerilheték. Az id6szakos (vagy teljes)
automentes id6észak csokkenti a levegGszennyezettséget és a zajt az
iskola kozvetlen kornyezetében. Az ,Iskolautca” kialakitas egyedibb,
jatékosabb és baratsagosabb atmoszférat teremt a diakoknak és a
szUl6knek. Ezen beavatkozast célszerU el6szor un. mintaprojektként
megvalositani és a tapasztalatok kiértékelése alapjan folytathatdk a
hasonlé intézkedések Szekszardon.

Kapcsolddo projektek:

e 33. F6utca program I. Gtem - a Rakdczi u. - Széchenyi u. - Béri Balogh
Adam u. belvarosi szakaszanak forgalomcsillapitasa (1. Gtem)

e 34. Féutca program Il. Gtem - a Rakoczi u. - Széchenyi u. - Béri Balogh
Adam u. belvarosi szakaszanak forgalomcsillapitasa (Il. Gtem)

e 35.SzentIstvan tér - Hunyadi utca forgalomcsillapitasa

e 36. Holub Jozsef utca és a Bencze Ferenc utca forgalomcsillapitasa

e 37. A Kossuth Lajos utca forgalomcsillapitasa és kerékparosbarat
atalakitasa

e 53."Iskolautca" kialakitasok Szekszard oktatasi intézményeinél

e 54. KisforgalmU utcdk, utcarendszerek forgalomcsillapitasa,
kerékparosbarat kialakitasa

A parkolds szabalyozdsa, a parkolasi zénak kijeldlése, a parkolasi dijak
szabdlyozasa olyan eszkdz, amelynek kiemelten fontos a rendszeres
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felGlvizsgalata. A parkolasi dijak tobbszintlvé tétele - amennyiben egy
région belil telitédnek a parkoldhelyek - elésegitheti a parkolassal toltott
idé csokkentését és a forgalomtdl védendd terlleteken az egyéni nem
gépjarmuves kozlekedés el6térbe helyezését.

s 7

hogy a kilonbozé intézkedések ne ad-hoc modon, hanem elére
tervezhet6en keriljenek meglépésre. A stratégia keretében vizsgalando
és indokoltsag esetén megvaldsitandé a meglévd parkoloteriletek
fejlesztése, illetve Uj parkoldteriletek kijelolése olyan megoldasokkal,
melyek lehetové teszik a helyi lakok szamara akar a kedvezményes
igénybevételt. A nagyobb parkoloterileteknél a parkolasiranyitasi
rendszer kialakitasaval a szenzoros adatok szolgaltatni képesek a kilsé
rendszerek iranyaba, igy a kozlekedék megfeleld informaciokat
kaphatnak a parkoldk foglalasi helyzetérdl, szabad parkoléhelyek
rendelkezésre allasarol. A parkolasiranyitasi rendszer révén — az adatok
alapjan - az Uzemeltetd megismerheti a parkolasi szokasokat (foglaltsag
idSigénye, egy parkoldhely napi hasznalati jellemzdi stb.), melyek
feldolgozasaval tovabbi parkolast érinté beavatkozasok tehetdk, pl. akar
a varoskornyekébol érkezoket a parkolasi konstrukciokkal és kombinalt
termékekkel a decentrumok igénybevételére atterelni.

Kapcsolodo projektek:

e 39. Parkolasi stratégia kidolgozasa

e 40.Kozterileti fizet6 parkold ovezetek fejlesztése

e 41. Parkolasiranyitasi rendszer kialakitasa Szekszardon
e 1. P+R parkoldteriletek fejlesztése, kialakitasa

A varos kozlekedési infrastruktUraja beavatkozast igényel. Ezekkel az
intézkedésekkel és projektekkel a fejlesztések és a megkozelithetdség
kritériumait kielégitd, elvarhato, ,optimalis” szintre lehet hozni anélkdl,
hogy a varosi lét ellehetetleniine a ndvekvd forgalom miatt.



Ide tartoznak mind a gépjarmi kozlekedést biztositd kdzutak, a meglévd
kerékparutak, valamint a gyalogutak, jardak burkolatanak tervszer(
felujitdsa, de azok Ujragondolasaval a kismértéky fejlesztések is (pl.
jardaszegély kiigazitasok, burkolatallapot és lejtés korrekciok,
vizelvezetési problémak megoldasa, akar kozmufedlapok igazitasa stb.),

Kapcsolodo projektek:

e 23. Meglevé kerékparos infrastruktura fejlesztése

e 25. Gyalogos kozlekedés infrastruktura fejlesztése

e 38. Meglevé varosi Uthaldzat fejlesztése (faltdl-falig felujitas,
kiskorrekcio, rekonstrukcio)

* 43. Az 56 sz. f6ut (Pollack Mihany u.) - Damjanich u. kilon szint(
csomopont Utiranyjelzéseinek fejlesztése

Az elektromobilitas terjedésének 6sztonzéséhez hozzajarulhatnak olyan
intézkedések, mint a taxikozlekedés kdrnyezetvédelmi szabalyozasanak
szigoritasa, elektromos téltépontok kialakitasa, vagy széls6séges esetben
a kornyezetvédelmi célu behajtasi korlatozasok bevezetése.

Az elektromobilitas ugyanakkor hozzasegitheti a varos Uzemeltetésében
érintett szervezetek kdrnyezettudatos példamutatasat is, pl. a hivatali
intézményeknél a kilonbozé elektromos-jarmivek beszerzésével,
mukodtetésével. Ezek kozott nem csak gépjarmivek, hanem elektromos
meghajtasu kisbuszok, vagy teherjarmlvek, de elektromos rasegitési
kerékparok hivatalos hasznalata is felmeril. Ezen eszkdz keretében a
biztonsagos kozlekedést megteremto egyéb fejlesztések is beleértendok,
mint pl. a varosi térfigyeld rendszer fejlesztése.

Kapcsolddo projektek:

e 52. Elektromos autdtoltd haldzat fejlesztése Szekszard kozteriletein

e 56. Térfigyel6 kamerarendszer fejlesztése a vagyon- és kdzbiztonsag,
forgalombiztonsag érdekében

e 57.Hivatali-intézményi elektromos-jarmdflotta kialakitasa
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MENEDZSMENT ESZKOZOK

A vérosvezetés szamos intézkedéssel segitheti a jo gyakorlatok helyi
alkalmazasanak tamogatasat, a helyi innovaciok, smart megoldasok
szélesebb korl hasznalatanak elterjesztését. A szabalyzék, 6sztonzdk
megalkotasa révén kozvetlen és kozvetett modon is megtorténhet a
kozlekedés tdmogatdsa a felhasznalok szamara (varosi wifi, kozlekedési
eszkozokon wifi elérhetéség, jegykiadd automatak, okos zebra stb.).
Gazdasagi, adminisztrativ és IT jellegl 0sztonzék bevezetése, az
elektromos toltéhaldzati rendszer bdvitésének addkedvezmeényekkel,
adminisztraciés dijkedvezménnyel vald segitése vagy kozvetlen
tamogatas nyujtasa is az intézkedés részét képezheti.

Kapcsolddo projektek:

e 61. Szabalyozok, 06sztonz6k a kornyezetkimélé megoldasok
tamogatasara

Az Onkormanyzat a szabalyozdi jogkorébe tartozéd kérdésekben
hozzdjarulhat a fenntarthatdsagi szempontok érvényesiléséhez és a
mobilitasi tervben megfogalmazott egyes specidlis célok eléréséhez.

Jelenleg a telepulés nem rendelkezik olyan digitalis utcatérképpel, vagy
digitalis kozlekedési modellel, melyek az alapvet6 tervezési feladatokat
segitenének gyorsitani, illetve egy-egy nagyobb mérték( beruhazas
kozlekedésre gyakorolt tovagyUrizé hatasat segitene vizsgalni.

A mobilitassal osszefiggd vizsgalatok, adatgyuUjtések ezért is nagyon
fontosak, hogy megalapozott dontéseket lehessen meghozni.



A forgalomszamlalasok legtobbszér ad-hoc mddon torténtek, nem
rendszeres feladatként, holott szikséges lenne rendszeres id6kézonként
(1-2 évente) ilyen felmérésekre, valamint azon adatok megfeleld szinty
kiértékelésére, hogy az intézkedések megfelel6 adatokra tamaszkodva
kerUljenek meglépésre.

Kapcsolddo projektek:

e 60. Adatgy(jtés, forgalomszamlalas és monitoring

A helyi civil szervezetek és vallalkozasok részvételével kozosségi
programok és rendezvények keretében is népszerUsitheték a
fenntarthatdsagi szempontok. Ezeken az eseményeken érdemes
népszerl kozéleti szerepléket is bevonni a tajékoztaté és
szemléletformalo Uzenetek atadasaba. Szikségesek a nem motorizalt és
kornyezetbarat kozlekedési modok hasznalatanak el6nyeit és a gyakori
aggalyokra adhato valaszokat bemutatd kampanyok. Fontosak a helyes
kozlekedési szokasok, viselkedésmintak, mddszerek atadasat segitd
multimédias és interaktiv események is. A telepilési/intézményi
szerepl6k energia- és klimatudatos szemléletének fejlesztése is fontos
feladat, melynek soran a SUMP-elvek bemutatasara gyakorlati képzések,
workshopok és tréningek is szervezhetok.

Kapcsolodo projektek:

o 58. KoOzbsségi kampanyok a mobilitds, forgalombiztonsag,
fenntarthatd kozlekedés témakorében
e 59. Iskola mobilitasi kampanyok
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PROJEKTEK MEGHATAROZASA

A Mobilitasi tervben szereplé projektek a cél- és eszkdzrendszerbdl
keriltek levezetésre, hosszU iteracids folyamat eredményeként. A
projektek az eszkozok (intézkedések) megvaldsitasa soran elvégzendd
konkrét feladatokat régzitik.

A projektlista alapjat:

e ahelyijelentéségl fejlesztések vonatkozasaban Szekszard mddositott

ey

a1

Telepilésrendezési Tervében,

Klimastratégidjaban, valamint a varos egyéb stratégiai
dokumentumaiban és kdzgyUGlési hatarozataiban elfogadott relevans
fejlesztési elképzelések

o Szekszard és vonzaskorzetét érintd orszagos és regionalis jelent6séqu
projektek tekintetében pedig egyrészt a Tolna varmegyei és térségi
stratégiai dokumentumok, illetve a Nemzeti Kozlekedési
Infrastruktura-fejlesztési Stratégia, illetve a fejlesztési kereteket
meghatarozo kormanyhatarozatokban nevesitett projektek, valamint

e a SUMP 1.0 dokumentumban meghatarozott projektlista szerint
megtartott, vagy aktualisan - jellegében, pontositott tartalmaban vagy
Utemezésében - Ujraértelmezett projektek, tovabba

* a Mobilitasi terv beavatkozasi logikajahoz kapcsoloddan a Vallalkozé
és az Onkormanyzat altal megfogalmazott Uj projektek jelentették.



Az atfedések szlrését és az érintett szereplOkkel torténd attekintését
kovetéen a letisztitott projektlista a cél és eszkdzrendszerrel valod
Osszevetésére kerilt sor, melynek eredményeként a beavatkozasi
logikdhoz illeszked6 SUMP 2.0 projekt adatbdazis kerilt kialakitasra.

Itt szUkséges megjegyezni, hogy a SUMP 2.0 projektlistaban is fellelhet6k
a SUMP 1.0 dokumentumban mar felvett, meg nem valdsult, de
szikségessége folytdn tovabbra is beavatkozast igényl6 fejlesztések,
azonban sokesetben az aktualis kiegészitésekkel egyUtt.

Az igy 6sszeadllt SUMP projektlista kapcsan rogzitésre kerGlt a projekt
rovid tartalma, a prioritasa, azaz a megvaldsitas tervezett Gtemezése. A
projektek 3 Utembe keriltek besorolasra:

e |. Utem: 2030-ig
o |I. Gtem: 2031 és 2040 kozo6tt
o [lIl. Gtem: 2041 utan (30 év tavlataban kb. 2055-ig)

A SUMP projektlistaval 6sszefiggéen meghatarozasra kerlltek a
projektek tervezett becsilt koltsége, tovabba a kompetencia, azaz a
megvalositasért-, finanszirozasért felelés szervezet: ami szerint allami,
onkormanyzati, vagy kozos allami és onkormanyzati kompetencia
kijelolése.

Az eszk6zokhoz kapcsolodoan 61 db projekt megvalositasa javasolt.

A SUMP projektek kompetencia és Utemezés szerinti megosztasat a
kovetkez6 tablazat szemlélteti. Azon projektek, amelyek megvaldsitasa
egyUttesen két Utemben érintett, azok a nagyobb megvaldsitasi %-kal
esedékes Utemben kerlltek a tablazatban feltintetésre (pl. az el6zd
Utemben csak el6készitése torténik, de a kovetkezé Gtemben relevans a
kivitelezése, ott a kovetkez6 Gtemnél jelenik meg a projekt, de amelynél
mindkét Utemben erGteljes beavatkozas torténik, azoknal mar az
elsédleges Utemben keril feltintetésre a beavatkozas). Azokat a
projekteket, amelyek mindharom Utemet érintik, a fejlesztési program
oszlopban tuntetjik fel.

Megjegyezzik, hogy a kovetkezd tablazat, mind a fejlesztési, mind a
menedzsment  eszkozokhoz  tartozd  projektek  csoportositasat
tartalmazza.

[RENECON

98

Fejlesztési

Il. Gtem  Ill. Gtem
. I. Gtem (2031- (2041 utan prooram
Kompetencia (2030-ig) 2040 kb. 2055- (njl_indhérom
kézétt)  ig) Utemben
érintett)
o6nkormanyzat 8 26 4 9
allam és
onkormanyzat > 2 2 *
allam 2 1 1
OSSZESEN 15 29 7 10

17. tablazat Az egyes csoportokba tartozé SUMP 2.0 projektek szama kompetencia szerint (db)

Ha a SUMP 2.0 projektek javasolt itemezési megvaldsitasat a kozlekedési
halmazok szerint vizsgaljuk, akkor a kovetkezd tablazat foglalja 6ssze a
projektek szamat. Lathato, hogy a halmazok kozétt megjelenik az
,Osszkdzlekedés” kifejezés, amely projektek célja egy terilet komplex
szemléletl, tobb moddra kiterjed6 mobilitasfejlesztése, azaz tobb
kozlekedési mod kapcsan fejt ki erételjes valtozast.

Fejlesztési

Il. Gtem  Ill. Gtem
I. Gtem ta program
Kozlekedési halmaz T (2031~ {2042 utan (mindharom
(2030-ig) 2040 kb. 2055- itemben
G '9) érintett)
Ko6z6sségi kozlekedés 1 3 1
Kerékparos-
mikromobilis és 6 11 3 3
gyalogos kozlekedés
Egyéni motorizalt
kozoti kizlekedés 6 = . 2
Osszkozlekedés 2 1 2
Menedzsment 1 3
OSSZESEN 15 29 7 10

18. tablazat Az egyes kozlekedési halmazokba tartozo SUMP 2.0 projektek szama az el6zetes
Utemek bontasaban (db)
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A projektek tartalmanak rovid ismertetését a kovetkez6kben felsorolt projektlista tartalmazza, a javasolt megvaldsitasi Utemezéssel és kompetenciaval
egyUtt. Emellett megjelenik az adott projektre vonatkozd eszkdz kapcsolodasa is.

Ssz.

SUMP2.0 Projekt
megnevezése

Projekt rovid tartalma

Eszkoz

El6zetesen tervezett Utem

Kompetencia

l.0tem | Il.Utem | lll.Utem

allam/

allam és
onkormanyzat /
onkormanyzat

Megjegyzés

Ko6zosségi kozlekedés

Intermodalis csomdpont
kialakitasa, fejlesztése
Szekszardon

l. Utem:

A projekt |. Gtemében az autdbusz allomas és
kornyezete teljes feltjitasa valosul meg az
autobusz jarmUpark folyamatos cseréréjével
egyetemben.

Emellett a szomszédos vasutallomas
fejlesztése, a kdrnyezetében lévo
parkoldterileten P+R és B+R parkolo
kiépitésével. és az intermodalis szolgaltatasok
kialakitasaval, fejlesztésével.

. Gtem:

A projekt Il. Gteme a teljes intermodalitas
megvaldsitasdhoz szlkséges tovabbi
fejlesztéseket tartalmazza. gy a vasutallomas
és a P+R parkol6 tovabbfejlesztését (épitési
beavatkozasok, akadalymentesitési
megoldasok, parkolasiranyitasi rendszer
kialakitasa, K+R parkolohelyek stb.) dleli fel, a
féuton vald gyalogos atkozlekedés
biztonsagos megoldasanak kialakitasat
foglalja magaba, valamint tartalmazza a
menetrendek felilvizsgalatat,
0sszehangolasat és a kdzos utastajékoztatasi
elemek kialakitasat, a kdzos szolgaltatasi
platformok bévitését, megvaldsitasat,
mindezeket ITS és "okos" megoldasok
alkalmazasaval is.

FE1

allam és
onkormanyzat

. GtemU beavatkozas a
MAV Csoport
fejlesztése keretében
valdsul meg,
onkormanyzati segitség
mellett.
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Ssz.

SUMP2.0 Projekt
megnevezése

Projekt rovid tartalma

Eszkoz

El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

l.0tem | Il.Utem | lll.Utem

allam/

allam és
onkormanyzat /
onkormanyzat

Megjegyzés

Szekszard kozosségi
kozlekedési
utastajékoztatasanak
fejlesztése

A projekt egyrészt a buszmegallokban mar
kiépitésre kerult kijelz6k valds idejl
informaciok megjelenitésének mikodtetését
célozza mind a helykdzi, mind a helyi
kozlekedésben. Masrészt tovabbi digitalis
kijelz6k telepitése és rendszerbe torténd
mUkodtetése a fejlesztés tovabbi eleme, ITS
megoldasok alkalmazasaval.

FE1

allam és
onkormanyzat

Autobusz megallok
infrastruktura
fejlesztése

A fejlesztés tartalma a szekszardi
buszmegalldk infrastruktura fejlesztése:
akadalymentes peron és jardakapcsolatok
kialakitasa, burkolatfeltjitasok, fedett
utasvaro létesitmények telepitése,
megvilagitas fejlesztése stb.

FE1

onkormanyzat

A helyi kdzosségi
kozlekedés halozata és a
jegy- és bérletrendszer
fejlesztése

A projekt egyrészt a helyi kdzosségi
kozlekedéssel kapcsolatos haldzat fejlesztését
célozza, teriletileg az Alsdvaros, valamint a
Strand és élményfirdg, illetve a
sportteriletek (pl. atlétikai centrum), valamint
a vasartér kozosségi kozlekedéssel valo
elérését jelenti.

Masrészt a projekt része a menetrendi kinalat
fejlesztése, sUritése a versenyképes kdzosségi
kozlekedés érdekében.

Harmadrészt a projekt a helyi kézforgalmu
kozlekedés jegy- és bérletrendszer
fejlesztésére fokuszal, amelynél olyan tovabbi
tarifatermékek, kombinalt megoldasokat
kinalhat, amelyek fokozhatjak a helyi
kozosségi kozlekedés nagyobb igénybevételét
(pl. varoskartya jellegy, egyéb szolgaltatasok

FE2

onkormanyzat

A helykozi autobuszos
és vasuti kozlekedés
kapcsan érvényben
lévé, ill. tovabbi
fejlesztésre kerilo jegy-
és bérletrendszer
fejlesztése allami
feladat, mely ugyan
csatlakozo téma, de
nem képezi a jelen
targyu projekt részét.
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El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

- allam
SUMP2.0 Projekt . S . c I . g
Ssz. \ Projekt rovid tartalma Eszkoz .. . . allam és Megjegyzés
megnevezese l.utem | Il.Utem | Ill.Utem .. q
onkormanyzat /
onkormanyzat
igénybevételére jogositd jegy- vagy
bérlettipus).
A koltségviselés az
onkormanyzaton tul a
helyi szolgaltatot
T L .y (jelenleg Volanbusz
Elektromos jarm(beszerzési lehetdségek . o
. C . . Zrt.) is terheli, mivel a
feltardsa, beszerzése és mikodtetése a helyi e .
- s . . . jarmiveken kivili
. kozforgalmu kozlekedésben. A varhatd o
Elektromos/hibrid . . . s 1 buszgarazst érint6
- halozatfejlesztés figyelembevételével 10 db . . .
meghajtasu buszok a P . . . fejlesztések tulajdona a
5 A jarmy beszerzése tervezett. FE2 X 6nkormanyzat s e 4 .
helyi kozosségi . . I szolgaltatot érintheti. A
.. z A projekt része az elektromos jarm{vek e .
kozlekedésben i . o s jarmUbeszerzés
Uzemeltetéshez szikséges hattérbazis, a . . .
o . . . eredményeként a az uj
buszgarazs infrastruktura fejlesztése és o .
y . jarmivek tulajdona az
eszkozbeszerzés is. . . .
onkormanyzat és a
tulajdonos kozotti
megallapodas alapjan
torténhet.
Kerékparos-mikromobilis és gyalogos kozlekedés
A fejlesztés a kerékparos kozlekedési halozat ATOP_PLUSZ-1.3.2-
bovitését jelenti észak-dél iranyu tengelyben 23-SE1-2025-00002
az 56 sz. f6Ut mentén. azonositészammal
e Pollack M.u.-KeselyUsi Ut csomopontnal a tamogatast nyert
e . meglevé gyalog- és kerékparos rojekt.
Kerékparosbarat negievo gyalog paro A g g projest.
. q létesitményekhez megfeleld atvezetés( allam és Tanulmanyterv
6 |fejlesztések : " 3 ; FE4 X .. g o
; kapcsolat és a vasutallomas mentén a onkormanyzat rendelkezésre all, de
Szekszardon

kerékparos haldzat kialakitasa. A szakasz
északi részén a fejlesztés magaba foglalja a
Matyas kir. utcanal a Pollack M. utcai
keresztezédésig valo elvezetés kiépitését is.
¢ Az egyiranyU Tompa utcaban elleniranyban

engedélyes és kiviteli
terv készités a projekt
részét képezi.

Az elfogadott
Kerékparforgalmi
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Ssz.

SUMP2.0 Projekt
megnevezése

Projekt rovid tartalma

Eszkoz

El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

l.0tem | Il.Utem | lll.Utem

allam/

allam és
onkormanyzat /
onkormanyzat

Megjegyzés

kerékparos kozlekedés keril kijeldlésre. A
Pollack M. utcaban a Tompa utca - Nyar utca
kozott az Utvonal forgalomcsillapitasi
beavatkozasain tul kerékparos nyomvonallal,
ill. gyalog- és kerékparutként kerdl
kialakitasra a kerékparos utvonal.

» Onallé, kétiranyy kerékparut kiépitése a f6Ut
nyugati oldalan, a Nyar u. és a Palanki uti
korforgalmu keresztez6dés kozott, az 56-0s Ut
belterileti és kilterUleti szakaszan. A patak
keresztezésénél Uj kerékparos hid épil. A
Palanki Uti kérforgalmi csomdpontnal az Uj
kerékparos létesitmény dsszekapcsolasra
kerl a meglevo Palanki uti gyalog- és
kerékparuthoz.

haldzati tervvel
6sszhangban javasolt
nyomvonal.

Belvarosi gyalogos- és
védett teriletek
kerékparos kozlekedésre
valo megnyitasa

A fejlesztés keretében forgalomtechnikai
eszkozokkel (jelzétabla, burkolati jelek)
lehetdéség teremtddik a gyalogos, illetve
védett teriletek kerékparral valo
igénybevételére (Garay tér, Béla kiraly tér, Var
kdz, Wosinszky M. Itp.vonalaban a Széchenyi
U. - Mészdros Lazar u. kozott). A fejlesztésnek
része az érintett terlleten korszer(
kerékpartamaszok telepitése is.

FEs

onkormanyzat

Kerékparos létesitmény
kialakitasa a Széchenyi
utca - Rakoczi utca
mentén a Szent Istvan
tér-Damijanich u. (5113.
j- u.) kozott

A fejlesztés célja a Széchenyi utca déli
szakaszan meglévo kerékparos Utvonal északi
iranyban torténd tovabb vezetése. A
kialakitasra kerGl6 kerékparos létesitmény
tipusanak meghatarozasa a tervezési feladat
keretében torténik, azaz a létesitmény lehet
iranyonkeénti kerékparsav, kétoldalon

FE4

onkormanyzat

Az elfogadott
Kerékparforgalmi
halozati tervvel
0sszhangban javasolt
nyomvonal.
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Ssz.

SUMP2.0 Projekt
megnevezése

Projekt rovid tartalma

Eszkoz

El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

l.Utem

Il.0tem

1l.Gtem

allam/

allam és
onkormanyzat /
onkormanyzat

Megjegyzés

kialakitasra kerl6 iranyhelyes kerékparut,
kozos gyalog- és kerékparit, vagy szélséséges
esetben egyoldali kétiranyu kerékparuit. A
fejlesztés része a kerékparos létesitmény
megfelel6 atvezetése a keresztez6déseknél,
kapcsolodva a meglévo kerékparos
halézathoz is (pl. Szent Istvan tér). A
kialakitasnal kiemelt figyelemmel kell lenni a
megallohelyeknél vald atvezetés
folytonossagara is.

Kerékparos létesitmény
kialakitasa a Rakoczi
utca mentén a
Damjanich u. (5113. j.u.)
- Palanki Ut k6zott

A kialakitasra kerl6 kerékparos létesitmény
tipusanak meghatdrozasa a tervezési feladat
keretében torténik, azaz a létesitmény lehet
iranyonkénti kerékparsav, kétoldalon
kialakitasra kerilé irdnyhelyes kerékparut,
koz6s gyalog- és kerékparit, vagy szélséséges
esetben egyoldali kétiranyu kerékparut, akar
szakaszonként eltéré kialakitasokkal,
illeszkedve a hely adottsagaihoz,
kotottségeihez. Amennyiben a jelenlegi kozuti
terileten kivUli 1étesitmény épul (pl. kilon
kerékparut), gy a patak keresztezésénél
mUtargy épitése is elengedhetetlen. A
fejlesztés része a kerékparos létesitmény
megfelel6 atvezetése a keresztez6déseknél. A
kialakitasnal kiemelt figyelemmel kell lenni a
megallohelyeknél vald atvezetés
folytonossagara is.

FE4

onkormanyzat

Az elfogadott
Kerékparforgalmi
haldzati tervvel
0sszhangban javasolt
nyomvonal.

10

Kerékparos létesitmény
kialakitasa a Rakoczi

A fejlesztés a Rakoczi utca Palanki Uti
keresztezddésétol északra, a Bor utcai
keresztezddésig teremtheti meg a

FE4

onkormanyzat

Az elfogadott
Kerékparforgalmi
haldzati tervvel
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El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

SUMP2.0 Projekt . S . 'aIIam'I . g
Ssz. \ Projekt rovid tartalma Eszkoz .. . . allam és Megjegyzés
megnevezese l.utem | Il.Utem | Ill.Utem .. q
onkormanyzat /
onkormanyzat
utca mentén a Palanki Ut | biztonsagos kerékparozas feltételeit. Ezen a 6sszhangban javasolt
- Bor u. kozott szakaszon az Ut nyugati felén, a keskeny nyomvonal.
jardafeluleten, ill. kitaposott nyomvonalon
most is jellemz6 biciklivel tekerni, igy a
megfelel kialakitasra mindenképpen van
igény.
A kialakitasra kerGl6 kerékparos létesitmény
tipusanak meghatarozasa a tervezési feladat
keretében torténik, azaz a létesitmény lehet
akar kerékparsav, vagy kétoldalon kialakitasra
kerUl& iranyhelyes kerékparut, k6zos gyalog-
és kerékparut, vagy szélséséges esetben
egyoldali kétiranyu kerékparut, illeszkedve a
hely adottsagaihoz, kotottségeihez. A
fejlesztés része a kerékparos létesitmény
megfeleld atvezetése a keresztez6déseknél.
A fejlesztés engedélyes
és kiviteli tervei
A projekt a Palanki Uton (5112. sz. Ut) meglévé rendelkezésre allnak.
Kerékparut kialakitasa | 6nalld kétiranyu kerékparut folytatasanak A teljes nyomvonal
az 5112. sz. Ut (Palanki kiépitését tartalmazza Szekszard-Palank . Mozs telepilésig vezet.
11 |, B . . , , . s . FE3 X allam
Ut) mentén Szekszard- | varosrész felé. A kialakitas része a Sio- Az elfogadott
Palank varosrészhez csatorna keresztezése okan 6nallo kerékparos Kerékparforgalmi
hid épitése. halozati tervvel
0sszhangban javasolt
nyomvonal.
Gyalog- és kerékparos A fejlesztés a meglévo jarda felhasznaldsaval, Az elfogadott
létesitmény kialakitasa a | annak bovitésével kiépiti a varhatéan kozos Kerékparforgalmi
12 | Tinddi u. folytatasaban | gyalog- és kerékpar Uti kapcsolatot az eddig FE4 X onkormanyzat halozati tervvel
az Augusz Imre u. - csak gyalogosok szamara meglévé 0sszhangban javasolt
Széchenyi u. k6zott terGletrészen. nyomvonal.

[RENECON




105

El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

. allam/
SUMP2.0 Projekt . S . c ; . g
Ssz. o Projekt rovid tartalma Eszkoz .. . . allam és Megjegyzés
megnevezese l.utem | Il.Utem | Ill.Utem .. q
onkormanyzat /
onkormanyzat
g Bed A fejlesztés a Tinddi utcai létesitmény nyugati
Gyalog- és kerékparos A TeJe . meny nyvgat Az elfogadott
ARGy - s iranyu folytatasa a Kadarka utcai kérforgalmd Lo .
létesitmény kialakitasa a . . . . . . Kerékparforgalmi
et : csomopontig. A fejlesztés magaba foglalja a . . o
13 | Szent Laszl6 utcaban a R . . C s b n FE4 X 6nkormanyzat halozati tervvel
, . korforgalmu csomdponton valo kilonb6z6 . .
Széchenyi utca - C . LA lAe 6sszhangban javasolt
b iranyu kerékparos tovabbvezetés kijelolését
Kadarka u. k6zott - nyomvonal.
(pl. kerékparos nyommal).
A kerékparos létesitmény az Utvonal
kilonbo6z6 szakaszain eltérd kialakitasu lehet
Kerékparos létesitmény | (kdzUton valo kerékparsav vagy kerékparos
kialakitasa az Augusz nyom kialakitas, jarda gyalogos- és Az elfogadott
Imre - Arany Janos utca | kerékparos kijel6lés stb.). Az észak-dél iranyu Kerékparforgalmi
14 |Utvonalon, a Tinodi kerékparosbarat kialakitas kifejezetten a FE4 X onkormanyzat haldzati tervvel
utcatol a Wesselényi u. - | nagyobb forgalmu kozutak igénybevételének 0sszhangban javasolt
Alkotmany u. (Vizivilag | elkerilésével kivanja az északi-déli lakossagi, nyomvonal.
jatszotér) kozott csalddos biciklis igényeket kielégiteni. A
fejlesztés igényli a Szent Istvan téri
keresztezés, atvezetés megoldasat.
Az elfogadott
Kerékparos létesitmény | A kelet-nyugat iranyU tengely a belvarosi Béla Kerékparforgalmi
15 | kialakitasa a Bartina u. - | kiraly tér fel6l Iétesit kapcsolatot a Kapolna FE4 X onkormanyzat haldzati tervvel
Remete u. Utvonalon térig, amely turisztikai jelent6ségl hely. 6sszhangban javasolt
nyomvonal.
Kerékparos létesitmén
ere«pa meny L . 7 Az elfogadott
kialakitasa a Damjanich | A Damjanich utcai tengely a varos kelet- Kerékparforaalmi
utca mentén a Rakoczi | nyugat iranyu kapcsolatat biztositja, amely az .. g S
16 : / : N At Ak T FE4 X onkormanyzat haldzati tervvel
utca és az 56. sz. Ut iparterUletek kerékparos elérésében jatszik .. .
T 0sszhangban javasolt
(Pollack Mihaly utca) fontos szerepet.
. nyomvonal.
kozott

IR
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El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

. allam
SUMP2.0 Projekt . S . are I . g
Ssz. \ Projekt rovid tartalma Eszkoz .. . . allam és Megjegyzés
megnevezese l.utem | Il.Utem | Ill.Utem .. q
onkormanyzat /
onkormanyzat
A Kapisztran utcai kelet-nyugati iranyu
A Brers p1S yugatirany Az elfogadott
Kerékparos utvonal mellékutvonal a Kadarka ltp. Zrinyi utca L .
- o el N L Kerékparforgalmi
kijelolése a Kapisztran kozotti kerékparos kapcsolatat hivatott .. . s
17 , .. . . . . FE4 X onkormanyzat haldzati tervvel
utcaban a Zrinyi u. - megteremteni. A fejlesztés része a Rakoczi . .
At o TR S oLt 6sszhangban javasolt
Rakaczi u. kozott utcai kerékparos keresztezés kialakitasa
. i . N . nyomvonal.
(vélhet6en a gyalogatkelShely vonalaban).
A kerékparos Utvonal kialakitasa, kijelclése az
egyiranyu utca szakaszon elleniranyd
kerékparos kozlekedés kialakitasat is igényli, a
kétiranyu szakaszon a kerékparos létesitmény
kialakitasa a parkolas atgondolasaval
szUkséges. A vasutvonal keresztezésénél a
A0l By jelenleg gyalogos kozlekedésre kialakitott
Kerékparos létesitmény Jerent g gy 1 9 A Bereees BeBaenss s [of g Az elfogadott
. AP s vasuUti atjaro kerékparos atjarast is biztosito —_ .
kialakitasa a Matyas . o : T T L Kerékparforgalmi
. . fejlesztését jelenti. A Matyas kir. u.-Damjanich .. ’ s
18 | kiraly utca teljes BV gy . FE4 X onkormanyzat halozati tervvel
; a0 et u. - Bogyiszldi u-i keresztez6désen szikséges . .
hosszaban a Rakoczi Nl Sy . h 0sszhangban javasolt
e . 2. ... | @kerékparos létesitmény biztonsagos
utcatol a Bogyiszldi Utig |, . : 2 nyomvonal.
atvezetésének megoldasa a féut
keresztezésével, valamint a BogyiszIdi Uton kb
50-100 m hosszban a kp-os létesitmény
kijelolése az ipari terlletek elérése érdekében.
A nyomvonal segiti az iparteriletek és az
egyetemi létesitmény kerékparos
megkozelitését is.
g e A fejlesztés a Szent Istvan téren, az Aran
Gyalog- és kerékparos 1<) o . h Y Az elfogadott
e . e s Janos utcatol keletre mar meglévd gyalog- és o .
létesitmény kialakitasa a s s . h Kerékparforgalmi
o i kerékparut folytatasaban a Garay tér felé . . s
19 |SzentIstvantérena FEs X 6nkormanyzat halozati tervvel

Garay tér és az Arany
Janos u. k6zott

biztositja a kerékparos haldzat kialakitasat. A
beavatkozasnak része a gyalogos- kerékparos
nyomvonal atvezetése a Széchenyi utcan

0sszhangban javasolt
nyomvonal.
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El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

- allam /
SUMP2.0 Projekt . S . c ; . g
Ssz. o Projekt rovid tartalma Eszkoz .. . . allam és Megjegyzés
megnevezese l.utem | Il.Utem | Ill.Utem .. q
onkormanyzat /
onkormanyzat
keresztezésével a Garay térhez, a kozuUti
forgalomtdl mentes teriletre.
ElsGsorban forgalomtechnikai
beavatkozasokkal kialakitasra kerilé
Utszakaszok, |. Gtemben: Az elfogadott
Egyiranyu utcak ¢ Babits Mihaly utca Kerékparforgalmi
20 | megnyitasa kétiranyu ¢ Koblcsey lakdtelepen az Augusz Imre utcafelé | FE4 X onkormanyzat halozati tervvel
kerékparos kozlekedésre | e Szovetség utca (Tartsay lakotelep) 0sszhangban javasolt
* Tompa utca nyomvonal.
¢ Tinddi utca
¢ Wosinszki Mor utca
Kozterileti kerékpartarolok, tdmaszok
telepitése a forgalomvonzo létesitményeknél.
Olyan "U" vagy "P" alaku kerékpartamaszok
telepitendék, amelyek lehetévé teszik a bicikli
vazanak rogzitését is. A telepitend6
Kézterileti A fejlesztés magaba foglalja a tdmaszok kerékpartamaszokkal
Y telepitésénél szikség szerint (pl. zoldterilet kapcsolatosan célszer(
kerékpartaroldk, . o o . . . .
21 \ ey esetén) szilard burkolat kiépitését is. FE6 X X onkormanyzat figyelembe venni a
tamaszok telepitése, N (o
- l. tem: Magyar Kerékparosklub
cseréje X o . . Nt s .
¢ Varmegyei Onkormanyzat el&tt Kerékparparkoldkhoz
¢ Pécsi Tudomanyegyetem épuleténél muUszaki ajanlas"-at
¢ Garay gimnaziumnal
e tovabbi 5 helyen
Il. Gtem:
¢ 10 helyen
Fedett B+R kerékpartaroldk épités, bovitése,
B+R kerékparparkolok cseréje: allam és
22 Y " 1 " . o FE6 X .. :
létesitése, cseréje ¢ Szekszard vasutallomas (16 férohely) 6nkormanyzat
¢ Szekszard autobusz allomas (20 féréhely)
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Ssz.

SUMP2.0 Projekt
megnevezése

Projekt rovid tartalma

Eszkoz

El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

l.Utem

Il.0tem

1l.Gtem

allam/

allam és
onkormanyzat /
onkormanyzat

Megjegyzés

23

Meglevé kerékparos
infrastruktura
fejlesztése

A fejlesztés a meglévo kerékparutak
burkolatanak és jelzéseinek felujitasat foglalja
magaba. A fejlesztés minden Utemben
jelentkezik.

FE12

onkormanyzat

24

Kerékparos Utiranyjelzé
tablarendszer
kialakitasa, fejlesztése

Szekszardon egységes varosi kerékparos
Utiranyjelz6 tablarendszer kialakitasa,
fejlesztése, kilondsen a fébb kerékparos
Utvonalak jelzésére és a helyi célok,
forgalomvonzd létesitmények irdnyainak
megjeldlésére (a varosi arculat
figyelembevételével, tervkészitéssel egyitt).
A vaérosi kerékparos létesitményeknél
elengedhetetlen a helyet kevésbé ismerd
latogatdk és biciklis turistak szamara
megfeleld iranytajékoztatasok a kerékparos
létesitmények hatékony igénybevétele, ill. a
forgalombiztonsag novelése érdekében.
(mintegy 30 db tabla + oszlop)

FE6

onkormanyzat

25

Gyalogos kozlekedés
infrastruktura
fejlesztése

Uj gyalogutak, jardak kiépitése,
burkolatfelvjitasok, valamint a gyalogos
kozlekedésbiztonsagot szolgald kozvilagitas
kiépitése, fejlesztése, illetve a gyalogos
kornyezet javitdsa: fasorok, zoldsavok
kialakitasa, utcabUtorok telepitése a varos
kozigazgatasi terlletén.

l. Utem:

e Jardak burkolatfeltjitasa és kdzvetlen
kornyezetik rendezése, hidnyzd
jardakapcsolatok kiépitése (6ssz. 15 km
hosszban)

e Hianyzo jardak épitése, gyalogos sétany

FE12

onkormanyzat
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Ssz.

SUMP2.0 Projekt
megnevezése

Projekt rovid tartalma

Eszkoz

El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

l.0tem | Il.Utem | lll.Utem

allam/

allam és
onkormanyzat /
onkormanyzat

Megjegyzés

feljitasa a kozvilagitas fejlesztésével (kb 5 km
hosszban)

Il. Gtem:

e Jardak burkolatfeltjitasa és kozvetlen
kornyezetik rendezése, hianyzd
jardakapcsolatok kiépitése (6ssz. 25 km
hosszban)

¢ Hianyzo jardak épitése (kb 5 km hosszban)
[ll. Gtem:

e Jardak burkolatfeltjitasa és kozvetlen
kornyezetik rendezése, hianyzd
jardakapcsolatok kiépitése (6ssz. 10 km
hosszban)

26

Gyalogos atjarhatosag
javitasa,
gyalogatkeléhelyek
létesitése

Forgalomtechnikai vizsgalatokkal
megalapozva Uj kijel6lt gyalogatkelShelyek
létesitése a szUkséges épitési, vizelvezetési,
kozvilagitas és jelz6lampa fejlesztési, valamint
zoldterilet rendezési munkakkal

l. Gtem: 3 db

IIl. Gtem: 4 db

FE7

allam és
onkormanyzat

27

SMART CITY -
kozlekedésbiztonsag és
kornyezet fejlesztése
okos eszkozokkel

Varosi okoseszkozok kialakitasa, telepitése
l. Gtem:

» Okoszebra kialakitas 2 helyen

¢ Okospadok kihelyezése 2 helyen

Il. Gtem:

e Varosi okoseszkzok telepitése tovabbi 4
helyen

[ll. Gtem:

¢ Varosi okoseszkdzok telepitése tovabbi 4
helyen

FE6

6énkormanyzat
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El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

. allam/
Ssz. SUMP2.0 P'I'O]ekt Projekt rovid tartalma Eszkoz | .. . .. allam és Megjegyzés
megnevezese l.utem | Il.Utem | Ill.Utem .. q
onkormanyzat /
onkormanyzat
A mozgaskorlatozottak, vakok-gyengén latdk,
siketek-hallassériltek, gyermekek-id6sek és
kisgyermekkel kozleked6k
) o 4 16s6aének biztosita I
el e esélyegyenlGségéne tl)lzt05|tasa a gyalogos ’ ’
BRIt A és kozosségi kozlekedésben, allam és
28 |szolgalo fejlesztések a . .y Al ; FE6 X X X . g
.. : akadalymentesség és a szolgaltatasokhoz valé 6nkormanyzat
gyalogos kozlekedésben Z qen
egyenld hozzaférés.
¢ jelz6lampa hangjelzés
o taktilis jelek, piktogramok kialakitasa
e szegélysullyesztések
Rekreacios avalo A projekt f6bb tartalma:
reaclos gyalog ¢ KRESZ-park rehabilitacio, zoldterilet
kerékparos és foilesztés
29 |zoldterilet Jiesztes " e FE6 X 6nkormanyzat
. - ¢ Uj pihendpark sétanyok kialakitasa,
infrastruktura . Iy
. : utcabutorok telepitése, megujitott
fejlesztése . .
zoldterilettel
Egyéni motorizalt k6zuti kozlekedés
. p p f A . .(X.9.) K .
A fejlesztés keretében kiépil a keleti 130&,3/2024 ( - ) ~orm
VR s DB B v . hatarozat az allami
elkertl6ut kozépso szakasza az 5113 j. Ut Aot oz
o I ; g épitési beruhazasok
(Damjanich u.) - KeselyUsi Ut csomopont és az 5o2c. december 21
Szekszard keleti 56 sz. 0t (Tartsay V. u. u.) - Alkony u-i (OBI) 2 SEEMBET S
elkeril6ut fejlesztése korforgalmu keresztezédése kozott a vasut Il el el ol
30 ! FES X allam tikai-agazati beruhazasi

kiépitése - kozépso
szakasz

kGlon szint( keresztezésével, a Szekszardi-
Séd patak athidalasaval, valamint a szUkség
szerinti csomopontok kiépitésével. A
fejlesztés része a megvaldsitashoz szikséges
elékészités is.

koncepcidinak elfoga-
dasardl 1. mellékletben
foglaltak szerint
Engedélyezési terv
rendelkezésre all.
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Ssz.

SUMP2.0 Projekt
megnevezése

Projekt rovid tartalma

Eszkoz

El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

l.Utem

Il.0tem

1l.Gtem

allam/

allam és
onkormanyzat /
onkormanyzat

Megjegyzés

31

Szekszard keleti
elkerilout fejlesztése,
kiépitése - déli szakasz

A fejlesztés keretében kiépil a keleti
elkeril6ut déli szakasza a keleti elkerGl6ut -
Alkony u. keleti iranyban meghosszabbitott
vonalaban, a k6zépso szakasz kapcsan
elézetesen megépilé csomopont és az 5114 j.
Ut, azaz a Sz616 u-i kérforgalmu csomdponttol
keletre tovabbvezet6 szakasza kézott, észak-
déliiranyban. A fejlesztés része a keleti
elkerGl6ut déli szakaszan az Ebespuszta
mentén lévé iparteriletek elérése, Utkapcsolat
kialakitassal, a szUkség szerinti ccomdpontok
kiépitésével.

FE8

allam

32

Szekszard keleti
elkerilout fejlesztése,
kiépitése - északi
szakasz

A fejlesztés keretében kiépil a keleti
elkeril6ut északi szakasza az 5113 j. Ut
(Damjanich u.) Kesely(si Uti csomopontja és
az 56 sz.-6. sz. féutak korforgalmi
csomopontja kdzott a vasut kilon szintl
keresztezésével, valamint szintbeni
csomoponttal az 5112 sz. Uttal (Palanki Ut). Az
elkerGl&Ut KeselyUsi Ut - Rosner Gy.u. kozotti
szakasza az 5113 j. Ut (Damjanich utcai)
jelenlegi nyomvonalan kerilhet vezetésre,
elkeril6uti szintU fejlesztésével, felvjitasaval.
A fejlesztés része a szikség szerinti
csomopontok és Utkapcsolatok kiépitése is.

IIl. Gtem: elGkészitési feladatok (teriletszerzeés,
tervezés stb.)

[ll. Gtem: megvalositas

FE8

allam
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El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

- allam
SUMP2.0 Projekt . S . c I . g
Ssz. \ Projekt rovid tartalma Eszkoz .. . . allam és Megjegyzés
megnevezese l.utem | Il.Utem | Ill.Utem .. q
onkormanyzat /
onkormanyzat
A F6utca projekt |. Gteme projekt keretében
el6szor tanulmanyterv készil, mely a
tervezett keleti elkeril6ut Gtemezett
kialakitasara figyelemmel célja meghatarozni
a belvaros észak-déli Uttengelyének jév6beni
szerepét, forgalomcsillapitasi kialakitasi
o .. lehetdségeit. A tanulmanyterv szerinti
Foéutca program |. utem - s s . . .
A , . | forgalomcsillapitasi elképzelések tarsadalmi
a Rakdczi u. - Széchenyi L L
s gy egyeztetése kiemelt fontossagu feladata a
u. - Béri Balogh Adam u. . . .
33 — . projektnek. FE1o X Oonkormanyzat
belvarosi szakaszanak , . . . i
Trvefod Majd a tanulmanyterv javaslatai alapjan a
forgalomcsillapitasa . o L s .
> keleti elkerGl6Ut kozépsoé szakaszanak
(I. Gtem) i i s .. woie o
kiépitésével 6sszhangban elsé lépésként a
jelenleg 2x2 savos Széchenyi u., Szent Laszlo
u. - Bezerédj u. k6zott el6szor
forgalomtechnikai beavatkozasokkal
forgalomcsillapitas keril bevezetésre
(parkolosav-, kerékparsav kialakitas,
UtszUkiletes telepitett z6ldszigetek stb.).
A F6utca program Il. Gtemében a Széchenyi
U., Szent LaszI6 u. - Bezerédj u. kozotti
F6utca program Il. item | szakaszan - a készUlt tanulmanyterv alapjan -
- a Rakaczi v. - faltol-falig atépul a kozterilet, nagyobb teret
Széchenyi u. - Béri biztositva a gyalogos és kerékparos
34 |Balogh Adém v. kozlekedésnek (negativ buszobdl, Utszegély, FE1o X 6nkormanyzat
belvarosi szakaszanak kdozmdGvek, akadalymentes gyalogos
forgalomcsillapitasa atvezetések stb.).
(Il. Gtem) Szintén ezen projekt részét képezi a 2x2 savos
Rakoczi utca, Szent Laszlo u. - Damjanich u.
kozotti szakaszan forgalomcsillapitas
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Ssz.

SUMP2.0 Projekt
megnevezése

Projekt rovid tartalma

Eszkoz

El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

l.Utem

Il.0tem

1l.Gtem

allam/

allam és
onkormanyzat /
onkormanyzat

Megjegyzés

bevezetése a tanulmanyterv javaslatai alapjan
infrastruktura épitési beavatkozasokkal.

35

Szent Istvan tér -
Hunyadi utca
forgalomcsillapitasa

A fejlesztés célja a Szent Istvan tér - Hunyadi
u. Utvonalon a kozuti Utpalya forgalmi
atstrukturalasaval annak forgalomcsillapitasa
a Széchenyi u. és az 56-os féUt (Tartsay V. u.)
kozott. A kozosségi kozlekedéssel is jart széles
Utszakaszon a buszmegallok megfeleld
atalakitasaval (pl. negativ buszobdl) és a
parkolas lehet6ségének biztositasaval,
utcabutorok felhasznaldsaval csillapithaté a
kozuti forgalom, a meglévé
gyalogatkel&helyeknél szUkithet6 az Utpalyat
keresztezd atkelés hossza, amely
biztonsagosabb helyzetet teremt. A fejlesztés
keretében az Utszakaszon meglévé gyalog- és
kerékparut hianyzo, vagy elégtelen kozuti
jelzéseinek (jelz6tablak, burkolati jelek)
potlasara is sor kerdl.

FE1o0

6nkormanyzat

36

Holub Jozsef utca és a
Bencze Ferenc utca
forgalomcsillapitasa

A fejlesztés a kozosségi kozlekedéssel is jart
Holub Jozsef utca, valamint a Bencze Ferenc
u. forgalomcsillapitdsat jelenti. A
forgalomcsillapitas a széles utca
Ujraosztdsaval torténik, ahol a megallok
megfeleld kialakitdsa (pl. negativ buszébdl) és
a parkolas atgondolasa révén helyet biztosit a
forgalom vizsgalata alapjan a szikséges
kerékparos létesitmeény (pl. kerékparsav)
kialakitasara, kijelolésére is.

FE10

onkormanyzat
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El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

. allam/
Ssz. SUMP2.0 P'I'O]ekt Projekt rovid tartalma Eszkoz | .. . .. allam és Megjegyzés
megnevezese l.utem | Il.Utem | Ill.Utem .. q
onkormanyzat /
onkormanyzat
A Kossuth utca egyiranyU szakaszan a
kialakitas célja kétiranyban kerékparozhatova
A Kossuth Lajos utca tenni az Utszakaszt, elsédlegesen forgalom-
forgalomcsillapitasa és | technikai eszkdzokkel. A kétirdnyU Kossuth . .
37 B 2 . . e FE10 X Oonkormanyzat
kerékparosbarat Lajos utcai szakaszon a forgalomcsillapitas
atalakitasa érdekében egyiranyu forgalmi rend kerilhet
bevezetésre, biztositva a parkolast és itt is a
kétiranyu kerékparos kozlekedést.
A kozUti kozlekedési szolgaltatasok és ezzel a
varos forgalmanak gordilékeny levezetése
érdekében a leromlott allapotu utak feltjitasa,
rekonstrukcioja.
|. Utem: |. Utem: TOP_PLUSZ-
- Kalvaria dombra felvezet6 Ut (Kurta utcanak 1.3.2-23-SE1-2025-
a kéburkolattal ellatott szakasza) 00001
- Ujfalussy Imre u. (Kadarka u. és a Csap6 azonositészammal
. Daniel u. kozott) tamogatast nyert
Meglevé varosi i R e ; -
PR . , - Sz6l6hegy utca (Sz616 . és a buszfordulo projekt, amely az
Uthalozat fejlesztése || ;) 1) , Othalézat
38 (faltol-fallg’feluptas, - Mérey utca (Korosi Csoma S. u. és a Szent FE12 X X X LI LS fejlesztéseken tul
kiskorrekcio, e -
rekonstrukcio) La?zlonu-ll korforgalom kcl)zot:c) . tartalm’azza a ’
- Fird6haz utca (Szent Laszl6 u-i korforgalom Szekszard Fenntarthato
és az Ujfalussy Imre u. kéz6tt) Mobilitasi Terv (SUMP)
- Munkacsy utca (Alisca u. és a Béla kiraly tér felGlvizsgalataval
kozott) kapcsolatos feladatokat
- Szent Gyorgyi Albert utca (Béri Balogh Adam is.
u. és a Tartsay V. u. kozott)
- Kerékhegy utca (Kapolna tér és a
Hosszuvolgy u. kozott, valamint a
Hosszuvolgy u. kozel 60 m-es szakasza)
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Ssz.

SUMP2.0 Projekt
megnevezése

Projekt rovid tartalma

Eszkoz

El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

l.Utem

Il.0tem

1l.Gtem

allam/

allam és
onkormanyzat /
onkormanyzat

Megjegyzés

Il. Utem: 10 km
lll. Utem: 10 km

39

Parkolasi stratégia
kidolgozasa

A projekt keretében elkészil a varos parkolasi
stratégidja. A stratégia része a
helyzetelemzés, a parkolasi allapot vizsgalata,
majd Utemezett intézkedési csomagok
meghatarozasa.

A stratégia keretében vizsgalandé a
kozterileti parkolohelyek kialakitasanak,
atalakitasanak szikségessége, a parkolozona
atalakitas szikségessége, a parkolok mészaki
megoldasai és forgalmi és tarsadalmi hatdsa,
figyelembe véve a varosban tervezett
forgalomcsillapitasi intézkedéseket is. A
vizsgalat soran figyelembe kell venni az
elektromobilizacios igényeket is.

A parkolasi stratégia részeként vizsgalhato a
belvarosi parkolohaz kiépitésének
indokoltsaga.

FE11

6nkormanyzat

40

Kozterileti fizet6
parkol6 6vezetek
fejlesztése

A parkolasi stratégiaban
megfogalmazottakkal 6sszhangban, a
meglévo kozterileti fizetd parkoldrendszer (3
zona) felUlvizsgalata és fejlesztése (pl. Gvezeti
felosztds mddositasa, dvezetek kiterjesztése,
felhasznalébarat kommunikacio, IT
technoldgia alkalmazasa stb.). A
fejlesztéseknek a varos hosszutavu céljaival
0sszhangban szikséges lenniik.

. Gtem: a Szekszardi Vagyonkezel6 Kft. 2025
évi felilvizsgalata, el6terjesztése alapjan

FE11

onkormanyzat
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El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

SUMP2.0 Projekt . S . 'aIIam'I . g
Ssz. \ Projekt rovid tartalma Eszkoz .. . . allam és Megjegyzés
megnevezese l.utem | Il.Utem | Ill.Utem .. q
onkormanyzat /
onkormanyzat
lehetséges a parkoldsi zonak mddositasa
(tobb részre tagolas)
Il. Utem: el6zetes vizsgalat alapjan a
kozterUleti fizet6 parkol6zondk terileti
kiterjesztése
A projekt keretében vizsgalatra ker(l a
parkolasiranyitasi rendszer bevezetésének A projektben szUkséges
lehetbsége, a rendelkezésre all6 parkolok meghatarozni és
Parkolasiranyitasi kapacitasanak kihasznaltsaganak névelése megvaldsitani a
41 | rendszer kialakitasa érdekében, a tervezett parkolasi stratégiaval FE11 X onkormanyzat rendszer
Szekszardon osszhangban. A vizsgalat alapjan a projekt Uzemeltetésének
részeként a meghatarozott parkolo intézményi, szervezeti
terileteken kiépUl(nek) a parkolasiranyitasi és koltség feltételeit.
rendszer.
Rakoczi utca - A F6utca program Il. temének
Damijanich utca forgalomcsillapitdsaval 6sszhangban a
csomopont jelenlegi jelz6lampds csomopont atalakitasa,
felilvizsgalata, a atépitése. .. ’
42 fenntart?\até Forgalmi indokoltsag szerint akar kérforgalmi FE9 X LI LS
kozlekedési kornyezet | csomopont kialakitdsa, biztositva a megfelelé
alapjan a csomépont szinvonalu gyalogos és kerékparos
atalakitasa, atépitése atvezetéseket.
Az 56 sz. f6Ut (Pollack El6zetes Utiranyjelzések fejlesztése az 56 sz.
Mihany u.) - Damjanich | f6Ut (Pollack Mihany u.) - Damjanich u. kilon Magyar KézUt NZrt.
43 u. kiilon szintl szinty csomopont korlatozott forgalmi FE1o X allam és kézrem(kodo
csomopont kapcsolatai okan (ajanlott Utvonalak, Belvaros onkormanyzat bevonasaval

utiranyjelzéseinek
fejlesztése

megkozelithet6sége az 56. sz. Utrol északi és
déliiranyaibdl stb.).

valdsitandd meg.
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El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

. allam
SUMP2.0 Projekt . S . are I . g
Ssz. \ Projekt rovid tartalma Eszkoz .. . . allam és Megjegyzés
megnevezese l.utem | Il.Utem | Ill.Utem .. q
onkormanyzat /
onkormanyzat
Alsévarosi temetdi
feltaroot kiépitéseaBéri | . . .. . ., ... ., BBt 7
L KozUti feltarout kiépitése az alsdvarosi temetd . . g
Balogh Adam v. (LIDL Ryt ; A fejlesztés engedélyes
, mellett, a temet6 teriletének és a .. . - .
44 | parkolo mellett) - ey . . FE8 X onkormanyzat és kiviteli tervei
. kereskedelmi létesitmények parkoldinak jobb o
Tartsay Vilmos vu. —_— AR £ : rendelkezésre allnak.
. megkozelithetésége érdekében.
korforgalom (OBI
parkold) kozott
A Pollack M. u. - Nyar u. - Bern u.
keresztezédés csomdponti kialakitasanak
fejlesztése a balesetveszély csokkentése
érdekében. A Nyar utca feldl korlatozott
g ralatas, mint balesetveszély mérséklése, a
A Pollack Mihaly utca ' o v ! .
. \ Pollack M. u. kozuti forgalmanak Magyar Kézut NZrt.
(56. sz. fout) - Nyar utca . . , L , , .. ul e yn
: sebességcsdkkentése érdekében szikséges allam és kézrem(kodd
45 | csomopont : . .. , FEg X .. . .
. 2-f meghatarozni a beavatkozas jellegét (pl. 6nkormanyzat bevonasaval
forgalombiztonsagi . . et mls s . .
. ’ kozépszigetek kialakitasa, jelz6lampazas valdsitanddé meg.
fejlesztése ) . L
stb.). A csomopont forgalombiztonsagi
fejlesztése soran megoldast kell taldlni a Nyar
u. - Bern utca koz6tti biztonsagos gyalogos
atkelésre, illetve atkerékparozasra is, a Pollack
M. utca keresztezésével.
Széchenyi utca - Rakadczi | A Féutca program Il. Gtemének
utca - Szent Laszld utca | forgalomcsillapitasaval 6sszhangban a
csomopont jelenlegi jelz6lampas csomodpont atalakitasa,
felUlvizsgalata, a atépitése. .
6 . o . : s . FE X énkormanyzat
4° | fenntarthaté Forgalmi indokoltsag szerint akar kérforgalmi 3 y
kozlekedési kornyezet csomopont kialakitasa, biztositva a megfelel
alapjan a csomoépont szinvonaly gyalogos és kerékparos
atalakitasa, atépitése atvezetéseket.
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El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

- allam
SUMP2.0 Projekt . S . c I . g
Ssz. \ Projekt rovid tartalma Eszkoz .. . . allam és Megjegyzés
megnevezese l.utem | Il.Utem | Ill.Utem .. q
onkormanyzat /
onkormanyzat
, . A F6utca program Il. temének
Széchenyi utca - Szent program 7. Utet
Gt . forgalomcsillapitasaval 6sszhangban a
Istvan tér csomopont . Y . , o
b s jelenlegi jelzélampas csomdpont atalakitasa,
felUlvizsgalata, a Stépitése
47 | fenntarthato P . . . e . FEg X onkormanyzat
.. L Forgalmi indokoltsag szerint akar kérforgalmi
kézlekedési kérnyezet . e . . ,,
y: . csomopont kialakitasa, biztositva a megfelel6
alapjan a csomoépont , . . o
: BB Denfe it szinvonalu gyalogos és kerékparos
atalakitasa, atépitése . .
atvezetéseket.
Széchenyi utca - A F6utca program Il. itemének
Bezerédj utca forgalomcsillapitasaval 6sszhangban a
csomopont jelenlegi jelz6lampas csomodpont atalakitasa,
fellvizsgalata, a atépitése.
8 . - . . L . FE X dnkormanyzat
4| fenntarthaté Forgalmi indokoltsag szerint akar kérforgalmi 3 y
kozlekedési kornyezet csomopont kialakitasa, biztositva a megfelel6
alapjan a csomépont szinvonaly gyalogos és kerékparos
atalakitasa, atépitése atvezetéseket.
A keleti elkerilout |.
Béri Balogh Adam utca - | A jelenlegi jelz8lampas csomdpont UtemU, k6zépso
Wesselényi utca felUlvizsgalata. A fenntarthato kozlekedés szakaszanak
csomopont prioritasa érdekében a csomopont kiépitésével
fellvizsgalata, a szilkségszer(y atalakitasa, atépitése . . Osszefiggben varhato a
49 gaata, : g5z . >3 atep ! FEg X dnkormanyzat >2eTUggOen v
fenntarthato indokoltsag szerint akar korforgalmi Béri Balogh Adam u.

kézlekedési kérnyezet
alapjan a csomdpont
atalakitasa, atépitése

csomopont kialakitasa, biztositva a megfelel6
szinvonalu gyalogos és kerékparos
atvezetéseket.

tehermentesitése,
ennek okan javasolt a
csomopont
felUlvizsgalata
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El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

. allam
SUMP2.0 Projekt . S . are I . g
Ssz. \ Projekt rovid tartalma Eszkoz .. . . allam és Megjegyzés
megnevezese l.utem | Il.Utem | Ill.Utem .. q
onkormanyzat /
onkormanyzat
Tekintettel arra, hogy a
vasuti atjaro kozuti
gépjarmuforgalom eldli
lezarasanak okai nem
ismertek, valamint a
BB (L . [Il. Gtem: Megvaldsithatésagi tanulmany (MT) Szekszard vasutallomas
Matyas kiraly utcai . . . L on . .
ey készitése, amelynek célja a vasut elvago vaganyhaldzata és
gyalogos-kerékparos . . A : - e -
AR s hatasanak csokkentése érdekében a Matyas . . vaganykapcsolatai, igy
vasuti atjaro kozuti . s ; A el allam és AP
50 B ROy kiraly utcai jelenleg gyalogos és kerékparos FE8 X . g vasuti iranyitasa is
gépjarmuforgalomra N s o o fatf O6nkormanyzat L Ao
R e kozlekedést biztositd vasuti atjard kozuti érintett lehet az atjard
torténé megnyitasanak P AL ! T ot
- gépjarmu forgalomra tortén6 megnyitasa, kibSvitése miatt, igy a
vizsgalata NPT . fan e
kialakitasa. Megvalosithatdsagi
tanulmany tobb
tényezére kiterjedd, a
szolgaltatoval
egyeztetendd részletes
vizsgalatot igényel.
P+R parkolok kialakitasa a Féutca programmal o
'+ parko’ . ouLea program Amennyiben indokolt
0sszeflggden a belvaros gépjarmuiforgalmi N
Ny . . . parkold kialakitas (kb
terhelésének csdkkentése érdekében. -
L f . . 50-60 féréhely),
A A parkolasi stratégia iranyelvei szerint a P+R . . .
P+R parkoloteriletek . st o . allam és azesetben |. Gtemben 1
51 . , . iy parkolok megfelel6 k6zosségi kapcsolati FE11 X X . . o
fejlesztése, kialakitasa ’ s . dénkormanyzat helyszin és II. Gtemben
helyeken kerilnek kialakitasra, pl. kiemelten a . N
. . o ; 1 helyszin kerilt
vasutallomas melletti (jelenleg MAV . .
. . - D s figyelembevételre,
tulajdonu) parkoldnal (parkoldbdvités), . !
: T . tervezésekkel egyUtt
parkold foglaltsag kijelzési rendszerrel egyitt.
Uj vérosi téltépontok létesitése
Elektromos auto6tolto kozterileteken, férohelyszam bovitése
52 | haldzat fejlesztése l. Gtem: 5 t6lt6pont FE13 X X 6nkormanyzat
Szekszard kozteriletein | [Il. Gtem: 10 tolt6pont
(toltépontonként 2 Uj féréhely)
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El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

- allam
SUMP2.0 Projekt . S . c I . g
Ssz. \ Projekt rovid tartalma Eszkoz .. . . allam és Megjegyzés
megnevezese l.utem | Il.Utem | Ill.Utem .. q
onkormanyzat /
onkormanyzat
Osszkozlekedés
"Iskolautcak" kialakitasaval az iskolak
(leginkabb altalanos iskolak) bejarata eldtti
utca érintett szakaszara idészakosan (a reggeli
érkezéskor és a délutani tadvozaskor) csak
gyalog, vagy mikromobilitasi eszkozokkel (pl.
kerékparral vagy rollerrel) lehet behajtani a . ,
P /oGy 1O ) . o) p A projekt magaba
gyermekek és kiséréik szamara, az atmend foqlalia a
autoforgalomtdl az Utszakasz mentesitésre g'al .
keril beavatkozasok
' . . . meghatarozasat és az
Az "Iskolautca" program keretében 6nmagat J
" s i . , . s . elsésorban
Iskolautca" kialakitasok | magyardzo utcaképek kialakitasara kerdl sor, .
z e . . o . . forgalomtechnikai
53 | Szekszard oktatasi amelyek egyértelmivé teszik minden, az FE10 X X 6énkormanyzat . P
e e . - . . wo_ i s jellegU kialakitasokat,
intézményeinél iskola kornyezetében kozlekedd szamara, . .
N . L valamint a bevezetéssel
hogy olyan terUletre érkezett, ahol kil6n6s . .
, . . 0sszefliggd
figyelemmel kell viselkednie. PR
" . . L kommunikaciot és az
. Gtem: 1 db mintaprojekt kialakitasa, . L
. . il tota eredmények felmérését
megvaldsitas a Dienes Valéria alt. iskolanal a .
. . . is.
Szent-Gyorgyi Albert utcaban, a bevezetés
kapcsan kilonb6zé kommunikacios
eseményekkel, programokkal, illetve a projekt
értékelése
[l. Utem: tovabbi 1 szekszardi iskolanal az
"Iskolautca" megvaldsitasa
. ’ ; A projekt a kisforgalmu utcak, utcarendszerek
Kisforgalmu utcak, ProJ¢ garmu urcat, O ;
kapcsan forgalomcsillapitasi zonak (Lako-
utcarendszerek T R . (B
s pihend 6vezet, Tempo 30 Ovezet) kijelolését . :
54 | forgalomcsillapitasa, , 2 . o FE1o X X onkormanyzat
Ao : célozza. A beavatkozasok kifejezetten el6nyds
kerékparosbarat

kialakitasa

helyzetet teremtenek a gyalogos és
kerékparos kozlekedbk szamara, a megvalosi-
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El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

- allam /
SUMP2.0 Projekt . S . c ; . g
Ssz. o Projekt rovid tartalma Eszkoz .. . . allam és Megjegyzés
megnevezese l.utem | Il.Utem | Ill.Utem .. q
onkormanyzat /
onkormanyzat
tas elsédlegesen forgalomtechnikai eszko-
zokkel torténik.
Az Uj kozUti-kerékparos és gyalogos
kozlekedési kapcsolat a Tartsay V. u. (56. sz.
Mot a0 ., |Ut) - Hunyadiu.-KeselyUsi Ut csomoponttdl
Uj kozUti-kerékparos és ) - ronyadt yus omopor
.. - kerUl kialakitasra a Zrinyi u. - Tinodi u-i
gyalogos kozlekedési " s . .
. ol keresztezddésig a Szekszard Séd patak
kapcsolat kialakitasa a . W s . . .
\ i zartrendszer( atépitésével (lefedésével). Az Uj allam és ,
55 | Szekszard Séd patak i . . , "y FE8 X . . hrsz.: 3912 és 3810
z = kozlekedési kapcsolat jobb elérhetéséget 6nkormanyzat
zartrendszer{ o g . .
AP biztosit kelet-nyugati irdnyban a varos keleti
atépitésével P N .
At teriletrészei felé (iparteriletek, strand és
(lefedésével) R e .
élményfirdd, sportlétesitmények stb.), illetve
az autobusz dllomas és vasuti palyaudvar
megkozelitéséhez.
Kozterileti térfigyelé kamerarendszer
bovitése és fejlesztése, amely beavatkozas
Térfigyel6 célja:
kamerarendszer ¢ lefedett teriletek novelése
fejlesztése a vagyon- és | * kozUti, gyalogos, kerékparos helyek . 7
56 J1es avagy . 1 9ya10gos, KETeRpares ne'y FE13 X X X onkormanyzat
kozbiztonsag, kozlekedésbiztonsaganak elésegitése
forgalombiztonsag ¢ balesetek, bUncselekmények és
érdekében szabalysértések résztvevéinek azonositasa
¢ aktualis forgalmi helyzet észlelése
e statisztikai elemzések tdmogatasa
Hivatali és intézményi elektromos jarmdflotta
kialakitasa
Hivatali-intézményi . Gtem: 2 db elektromos rasegitési kerékpar
57 | elektromos-jarmdiflotta | [l. Utem: 4 db (2 db kisbusz, 1 db tehergk., FE13 X X X onkormanyzat

kialakitasa

tovabbi 2 db elektromos rasegitési kerékpar)
[II. Gtem: tovabbi 5 db (3 db szgk, 2 db
elektromos rasegitésl kerékpar)
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Ssz.

SUMP2.0 Projekt
megnevezése

Projekt rovid tartalma

Eszkoz

El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

l.0tem | Il.Utem | lll.Utem

allam/

allam és
onkormanyzat /
onkormanyzat

Megjegyzés

Menedzsment

58

Ko6z06sségi kampanyok a
mobilitas,
forgalombiztonsag,
fenntarthato kozlekedés
témakorében

A projekt célja a témak népszer(sitése:

¢ szemléletformald programok, rendezvények
a fenntarthato kozlekedési modok (gyalogos,
kerékparos, kozosségi kozlekedés)
népszerUsitése érdekében kilonds tekintettel
a gyalogosok, a kerékparosok, a potencialis
kerékparosok és a gépjarmuvel kozlekeddk
célcsoportjaira (civil szervezetek bevonasaval)
o kozlekedési ismeretek oktatasa: képzés,
ismeretterjesztés, érzékenyités a
balesetmegel6zés és a kdzlekedési kultura
javitasa érdekében

* tajékoztatas: a varos honlapjan a
legfontosabb kozlekedést érintd informaciok
kozzé tétele (kerékparos infrastruktura
haldzat, kozosségi kozlekedés, kapcsolodo
szolgaltatasok, id6jaras, a folyamatban 1évé
fejlesztések, forgalomterelések, altalanos
informaciok, GYIK stb.)

¢ munkahelyi mobilitasi tervek készitésének
0sztonzése, propagalasa

e az aktualis allapot folyamatos frissitése az
orszagos nyilvantartasokban

ME3

6nkormanyzat

59

Iskola mobilitasi
kampanyok

A projekt kifejezetten az altalanos és
kozépiskolasok célcsoportjat kivanja
megszdlitani.

A programok a tantestiletek és a helyi
renddrkapitanysag bevonasaval kerilnek
Osszeallitasra, lebonyolitasra (esetleg civil
szervezetek kozremUkodésével is).

ME3

onkormanyzat

[RENECON




123

Ssz.

SUMP2.0 Projekt
megnevezése

Projekt rovid tartalma

Eszkoz

El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

l.Utem

Il.0tem

1l.Gtem

allam/

allam és
onkormanyzat /
onkormanyzat

Megjegyzés

o kozlekedési ismeretek,
kozlekedésbiztonsagi szemlélet elsajatitasa
gyakorlatban, gyakorlati foglalkozasok

e gyalogos és kerékparos magatartas,
lathatdsagi figyelemfelhivo ruhdzat a
kozlekedésben

¢ "Iskolautca" lényegének bemutatasa,
Otletborze a sajat iskolaval kapcsolatosan stb.
¢ igényfelmérés az iskola kdrnyezetében
javasolt beavatkozasok érdekében (akar a
szuUl6k bevonasaval)

¢ egyéb mobilitasi programok szervezése,
lebonyolitasa a fenntarthatd kozlekedés, a
forgalombiztonsag témakdrében

60

Adatgyduijtés,
forgalomszamlalas és
monitoring

A fejlesztés mindharom Gtemet atfogja: I., Il.
és lIl. Gtemben.

A tevékenység a varos megfelel6 dontéseihez
szUkséges adatgyujtéseket, forgalomszam-
lalasokat foglalja magaba. A kozuti-,
kerékparos és gyalogos forgalomszamlalasok
leginkabb a fé6bb dnkormanyzati Utvonalakon
és csomopontokban torténhetnek, a feladat
része annak kiértékelése is. Az id6kozonkénti
(min. 2-max.5 évente) szUkséges adatfelvé-
telek (ez lehet kikérdezéses adatfelvétel is) és
a forgalomszamlalasok a SUMP monitoring
elvégzéséhez is segitséget jelentenek.
Célszer( ezen tevékenységgel 6sszefiiggés-
ben az Onkormanyzatnal felel8st kijeldIni.

ME2

onkormanyzat

61

Szabalyozok, 6sztonzo6k
a kérnyezetkimélo

e Kedvezményezett célcsoportok prioritasi
hozzaférésének biztositasa kdrnyezetkiméld

MEa1

onkormanyzat
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El6zetesen tervezett Gtem

Kompetencia

. allam/
Ssz. SUMP2.0 P'I'O]ekt Projekt rovid tartalma Eszkoz | .. . .. allam és Megjegyzés
megnevezese l.utem | Il.Utem | Ill.Utem .. q
onkormanyzat /
onkormanyzat

megoldasok
tamogatasara

kozszolgaltatasokhoz (6nk. szabalyzdokkal)
¢ Virtualis mobilitas erdsitése: e-Ugyintézés,
tavmunka 6szténz6 szabalyozas

¢ Taxi kozlekedés kornyezetvédelmi
rendszerének felulvizsgalata

¢ Klimavédelmi és energetikai
szervezetrendszer fejlesztése: a varos
mindenkori klima- és energetikai céljai
teljesitésének érdekében hozott dontések
elékészitésének, végrehajtasanak és
monitoringjanak a biztositasa

¢ Intelligens energiagazdalkodas iranyitasi
program kidolgozasa az okos-mérési program
részeként

19. tablazat Szekszard SUMP 2.0 projektlista

Azon fejlesztési projekteket, amelyek jellegiknél fogva helyszinhez kéthetdk a kovetkezd projekttérképek szemléltetik a harom el6zetes Gtemnek
megfelel6 bontasban: 1., II. és Ill. Gtem.

Ennek értelmében az abrak nem jelenitik meg a nem konkrét, nem adott helyszinhez kotott fejlesztési projekteket, de a menedzsment tipusu projekteket

sem.
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K6zlekedési mod
— Kbz6sségi
Kerékparos-mikromobilis és
gyalogos

== Egyéni motorizalt
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fejlesztési projektek az el6zetes Il. Gtem szerint (sajat szerkesztés)

56. abra Konkrét helyszinhez kotheté

z [RENECON



Kozlekedési mod
Kerékparos-mikromobilis és
gyalogos

== Eqgyéni motorizalt

w Osszkdzlekedés

57. abra Konkrét helyszinhez kothet6 fejlesztési projektek az elézetes 1. Gtem szerint (sajat szerkesztés)
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A kovetkez6kben egyes kozuti fejlesztések varhato forgalmi hatasainak modellezési eredményei [athatok.

KELETI ELKERULO UT HAROM SZAKASZA (30., 31. ES 32. PROJEKTEK)
L= JELMAGYARAZAT

Forgalomnagysag valtozasa [Ejm/nap]
10000

5000
2500

[o— — S—
0 200 400 600 800 1000 m

58. abra Varhaté forgalom (ANF) kiillénbdzet I. Gtemben (2030-ig) a Keleti elkeril Ut kdzépsd szakaszanak és a Béri Balogh A. utca — Obi kéz6tti feltaré ut kialakitasa altal a projektek nélkili allapothoz
képest (TRENECON Forgalmi modell)
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Forgalomnagysag [Ejm/nap]
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j JELMAGYARAZAT

59. abra Varhaté forgalom (ANF) . Gtemben (2030-ig) a Keleti elkerild Ut kdzépsd szakaszanak és a Béri Balogh A. utca — Obi kézatti feltard ut kialakitasa altal a

projektek nélkili allapothoz képest (TRENECON Forgalmi modell)

Az 3dbrakrdl kitinik, hogy a Keleti elkerilé Ut kozépsé szakaszanak
kiépitése és a Béri Balogh A. utca — Obi kozotti feltaré ut kialakitasa
projektfejlesztések — amennyiben 2030-ig megvaldsulnak - leginkabb az
56. sz. Ut varosi atkelési szakaszat (Tartsay Vilmos u.), illetve a
KeselyGsi Utnak az 56-os foUt és az 5113 sz. foUt kozotti szakaszat
tehermentesitik, tovabba ezzel 0Osszefiggésben a varos talan
legnagyobb forgalmu keresztez6dését, a Tartsay Vilmos u. — KeselyUsi Ut
csomopontjanak forgalmat mérséklik. Ezen csomodpontba belépd
forgalom 27 %-kal (11.700 Ejm/nap) csdkkenhet 2030-ig a projekt nélkili
esetben varhatd forgalomhoz képest, és 21 %-kal kisebb a jelenlegi
forgalmi terhelésnél.

aRENECON

Tovabbi varosi Utszakaszokon varhatdan 1.500-4.700 Ejm/nap mértékben
csokkenhet a forgalom. A Kesely(si Uton a varhatoé forgalom mérséklés a
vasuti keresztezés okan forgalombiztonsagi okbdl is kedvezd helyzetet
teremt. Emellett forgalmi dtrendezédés varhaté Decs [ Ocsény iranyabdl
az 5114. Ut - 56. Ut — Keleti elker(l6 Ut felé. A Rakdczi u. — Széchenyi u. —
Béri Balogh Adam u. tengelyen és a Hunyadi utca, Wesselényi utca
térségében kisebb mértéki forgalommeérséklés valdszinUsithetd (1.000-
1.700 Ejm/nap), ami a meglévé forgalom 5-10%-a.

AKeleti elkerilé Ut kozépsd szakaszanak varhatd forgalma 4.400 Ejm/nap,
az 56. uti meglévd korforgalmu csomoépont varhato forgalma (15.300



Ejm/nap) és a KeselyUsi Utnal létesitendé csomopont (forgalmi modell
szerint korforgalom) ~ 10.100 Ejm/nap mértéki forgalma kezelhets. A
Keleti elkerilé Ut kozépsé szakaszanak Uzemelése a Damjanich utca
kilteruleti jellegl Utszakaszanak forgalmat is noveli (2000 Ejm/nap), ez a
feltart terllet célforgalmabdl adddik. Ugyanakkor az elkerilé Ut kozépsd
szakaszanak varhato teherforgalmi terhelése nem jelentés (150
jarmd/nap), mivel az nem kapcsolddik kozvetlenil a nagyobb
teherforgalmu ipari teriletekhez (Sarviz u., Epreskert u.).
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A BériB. A. utca — Obi kozétt |. itemben megvalésitasra tervezett feltard
Ut varhatd forgalma 2.650 Ejm/nap, de ez nagyban figg az Ut csomoponti
kialakitasatol. A forgalmi modellben  koérforgalmiy  kialakitast
feltételeztink, amelynek 5. 4ga a Lidl aruhaz parkoldja, ahol jelentds a
forgalmiigény.

A kovetkezd abran az lathato, hogy miként alakulhat a varhato forgalom,
amennyiben a Keleti elkerGl6 Ut kozépsé szakaszanak tovabbi kozuti
kapcsolatot biztositunk a Sarviz utca, valamint az Epreskert utca
vonalaban.

JELMAGYARAZAT
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60. abra Varhaté forgalom (ANF) killonbdzet |. itemben (2030-ig) a Keleti elkeriilé Ut kozépsd szakaszanak és a Béri Balogh A. utca — Obi kozétti feltard Ot kialakitasa
altal, amennyiben a Sarviz utcanal és az Epreskert utcanal is biztositott k6zuti kapcsolat a projektek nélkdli allapothoz képest (TRENECON Forgalmi modell)

aRENECON
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Ha a Sarviz u., Epreskert u. is kap kapcsolatot a Keleti elkeril6 k6zépsé Megvizsgaltuk azt is, hogy a Keleti elkeril6 Ut kozépsd szakaszanak
szakaszara, akkor a kelet-nyugati KeselyUsi Ut— Hunyadi utcai tengely, megépitésével egyidejlleg mit jelentene, ha a belvarosi észak-déli
valamint az észak-déli Tartsay Vilmos utcai f6Ut (56. sz. f6ut) forgalma tengelyen — a Rakdczi u. — Széchenyi u. Utvonalon — forgalomcsillapitas
még jobban tehermentesil, ugyanis az Uj kapcsolatokkal az iparteriletek kerilne bevezetésre (forgalmi savszamok csokkentése, csomodponti
elérésében az elkerilé Ut nagyobb szerepet képes betolteni. Ez akar forgalmi rend mddositasa stb.). Ezt mutatja az alabbi abra.

lehetdvé teheti a teherforgalom korlatozasat ezeken az Utszakaszokon.

Szekszard

61. abra Varhato forgalom (ANF) kilénbézet I. Gtemben (2030-ig) a Keleti elkeril8 Ut kozépsd szakaszanak és a
Béri Balogh A. utca — Obi koz6tti feltard Ot kialakitasa altal, amennyiben a Sarviz utcanal és az Epreskert utcanal
is biztositott kozuti kapcsolat és a belvarosi észak-déli tengely forgalomcsillapitasa is egyidejileg megvalosul
(TRENECON Forgalmi modell)
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Az abrarol szemléletesen kitinik,
hogy a belvarosi forgalom-
csillapitas tovabbi forgalmi
atrendez6dést general, kismér-
tékben novelve a Keleti elkerilé Ut
kiépitett szakaszat és a Damjanich
utca forgalmat.

Emellett a modell abran azis lathato,
hogy az ilyen jellegG
forgalomcsillapitas hatasaként el6re
lathatéan a forgalom alternativ
Utvonalat keres, pl. a Kadarka u. —
Munkacsy u. — Alisca utca Utvonalon.
Ugyanakkor ez a prognosztizalt
forgalom nem olyan mértékd, hogy a
az ne lenne elviselheté ezen
szakaszokon. Kismeértéky
Utvonalkeresé forgalom varhatéan
megjelenik a Matyas kiraly utcan is.
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JELMAGYARAZAT !\/Iengsgal:cu’k:a\ Il. Gtemben (2031 utan 2040-
S ig) megvalositasra tervezett Keleti elkerilo Ut
Forgalomnagysag valtozasa [Ejm/nap] déli szakaszanak forgalmi hatasat s,
R 5000 figyelembe veve, hggy az elkgrulo Ut kozépsd
szakasza azel6tt mar megvaldsul. Igy a 2040.

I <:«oncs N : C . .
tavlati év forgalmi modellezésénél a kiindulo

I iovckedes . . . I .

allapot az . Utem fejlesztéseit mar tartalmazza,

e e %0 sw . | @zaz mar, mint hasznalt szakaszok mikodnek.

- A Keleti elkerGlé Ut déli szakasza, mint Uj
Utkapcsolat lehetdséget ad fejlesztési teriletek
| kialakitasara, valamint tehermentesiti az 56. sz.
Ut déli varosszélen vezeto Utszakaszat (Béri
Balogh A. u. - Bataszéki Ut), amely belterileti
Utszakaszon 60/70 km/h megengedett sebesség
van érvényben. Az U] Keleti lekerulé déli
Utszakaszt a modellezés soran kilterileti, 9o

l‘/ km/h megengedett sebességl Utszakasznak
\ feltételeztik. 70 km/h megengedett sebesség
esetén a hatasok hasonloak, de az atterel6dés

mértéke kisebb (5.200 Ejm/nap). A forgalmi

f\ adatok a  terilet esetleges tovabbi

| beépilésének  forgalmi  hatdsat  nem

/ tartalmazzak, azok nem keriltek

) figyelembevételre.
62. abra Varhato forgalom (ANF) kilonbozet 1. Gtemben (2040-ig) a Keleti elkeril6 Ut déli szakaszanak fejlesztése révén az |. itemhez
képest (TRENECON Forgalmi modell) Az elkerilé Ut déli szakaszanak forgalma

varhatdan 7.600 Ejm/nap mértékre tehet6.

aRENECON
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63. abra Varhato forgalom (ANF) Il. Gtemben (2040-ig) a Keleti elkerilé Ut déli szakaszanak fejlesztése révén az |. Utemhez képest

(TRENECON Forgalmi modell)
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A Il. GtemU fejlesztések tovabbi forgalom-
novekedést generalnak az I. Gtemben kiépUlé
kozépsé szakasz déli, kelet-nyugat iranyd
Utszakaszan, amely igy mar 10.500 Ejm/nap
forgalmat érhet el. De kisebb mérték{
tobbletforgalom jelenhet meg az I. Utem(
kozéps6 szakasz észak-dél iranyu Utszakaszan
is, ahol a KeselyUsi Ut felé 6.300 Ejm/nap
forgalom prognosztizalhatd 2040-re. S6t még
az |. Gtemben kiépitendd Béri B. A. utca — Obi
kozotti  feltaro Ut varhatéd forgalma is
kismértékben névekedhet, 4.100 Ejm/nap
nagysagot elérve.

A forgalmi atterel6dés a Keleti elkerilé ut 56.
Uti csomopontjara van a legnagyobb hatassal,
ahol a korforgalmi csomdpontban a 2040-re
varhato belépd forgalom 19.000 Ejm/nap, igy
feltételeheté, hogy a korforgalomban a
forgalmi korilmények romlanak a meglévd
allapothoz képest.

Mindezeken tul a Keleti elkerilé Ut és a
kereskedelmi  teriletek  kozotti  kozuti
kapcsolat létesitése (pl. Ebespusztai u.)
csokkenthetné az 56. sz. Ut korforgalmi
csomopontjanak feltételezett terhelését.
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Ratekintettink a Ill. Gtemben (2041 utan) megvaldsitasra tervezett Keleti elkerilé Ut északi szakaszanak varhaté forgalmi éllapotara is. A 2041 utani,
jelen allapothoz képest 30 év tavlatara kitekint6, azaz 2055-ig prognosztizalhatd tavlati év forgalmi modellezésénél a kiindulé allapot mind az I. mind a Il

Utemek fejlesztéseit mar tartalmazza.

JELMAGYARAZAT

Forgalomnagysag valtozasa [Ejm/nap]
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64. abra Varhaté tavlati forgalom (ANF) kilénbézet lll. Gtemben (2055-ig) a Keleti elker(ld Ut északi szakaszanak kiépulésének

figyelembevételével a Il. Gtemhez képest (TRENECON Forgalmi modell)

aRENECON

A Keleti elker(l6 északi szakaszanak
kiépitése (6. sz. f6Ut — Keselysi Ut kozott)
jelentésen tehermentesiti a varos észak-
déli, varoson atvezet6 Uthalozatat.

Az elkerGl6 Ut északi szakasza leginkabb
3.500-6.500 Ejm/nap mértékben az 56. sz.
foutat (Pollack M. 0t - Szentmikldsi Ut)
tehermentesiti, aminek eredményeként a
projekt nélkil varhaté forgalomnal 30-
42 %-kal kisebb forgalmak
prognosztizalhatok ezen Utszakaszon.

Emellett kisebb mértékben varhato
forgalomcsokkenés az 56-os Uton a
Damjanich utcai keresztezddéstdl délre
1.500 — 3.500 Ejm/nap mértékben, 12-
21 %-o0s tehermentesitést jelent, illetve
ilyen hatdst fejt ki a Damjanich utcai
felUljard vonatkozasaban. Ezeken kivil a
fejlesztés kisebb forgalommérséklést
okozhat a Tartsay Vilmos utcan is.
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65. abra Varhato tavlati forgalom (ANF) lll. Gtemben (2055-ig) a Keleti elkeril8 Ut északi szakaszanak kiépUlésének figyelembevételével a II.

Utemhez képest (TRENECON Forgalmi modell)

aRENECON
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A Keleti elkerilé Ut északi szakaszanak
varhato atlagos napi forgalma 2055-re
10.200 Ejm/nap nagysagra tehetd, a
Damijanich u. érintett szakaszan 11.300 -
12.700 Ejm/nap forgalom
prognosztizalhaté. Az elkerGl6 Ut |.
szakaszanak forgalma ezid6tdjt 9.400
Ejm/nap mértéklre prognosztizalhato a
KeselyUsi Ut felé.

A KeselyUsi Ut csomopontjanak tavlati
forgalma —az észak-dél iranyban érintett
elkerilé Ut kapcsan -16.000 Ejm/nap
nagysagra teheté. Ez egyuttal azt is
meger0siti, hogy a Keleti elkerilé 0t
tervezett csomoponti kialakitasat - az
éppen aktualisan kiépilé utszakasztol
fuggetlenil - célszerG a tavlati
forgalom nagysag lebonyolitasara
alkalmasan kialakitani.



Szekszard

66. abra Varhaté forgalom (ANF) kiilénbozet 11l. itemben (2055-ig) a Keleti elkerild Ut északi szakaszanak kiépilésének figyelembevételével

(TRENECON Forgalmi modell)
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Mindezektdl figgetlenil megvizsgaltuk
azt a helyzetet is, hogy milyen mértéky
tehermentesitést kozvetit az a beruhazas,
hogy ha a Keleti elkeril6 0Ot északi
Utszakasza oOnalléan épilne meg
els6ként az |. Gtemben. Ennek forgalmi
helyzetét mutatja a bal oldali abra.

Az abran egyértelmGen kitGnik, hogy az
elkerilé Ut északi szakasza a varos
jelentésebb Utjain, igy a belvaros
tehermentesitésében szinte semmiféle
moddon nem vesz részt. Az o©nalléan
megépitésre kerilé északi Utszakasz
foként az 56. sz. féut kilterileti jellegU
szakaszait tehermentesiti. Ebbél a
szempontbdl is az rogzithet6, hogy nem
célszerl ezen északi szakaszt korabban
megépiteni a kozépsé vagy a déli
elkeril6 uti szakaszokhoz képest.
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SZEKSZARD-SED PATAK LEFEDESEVEL KIEPITENDO KOZUTI-KEREKPAROS ES GYALOGOS KAPCSOLAT (55. PROJEKT)

Forgalomnagysag valtozasa [Ejm/nap]
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67. abra Varhaté tavlati forgalom (ANF) kilonbozet lll. itemben (2055-ig) a Szekszard-Séd patak lefedésével kiépitendd kdzuti kapcsolat
figyelembevételével (TRENECON Forgalmi modell)
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A modellezés kapcsan kilon
ratekintettink azon projektre, amely a
Szekszard-Séd patak lefedésével kozuti
kapcsolatot alakitana ki a Zrinyi u. és a
KeselyGsi Uti csomopontok kozott.
Ennek, mint 06nallé beavatkozasnak a
forgalmi hatasara voltunk kivancsiak.

A bal oldalon feltintetett forgalmi modell
abra azt mutatja, hogy az Uj kozuti
kapcsolat legféképp a Mészaros Lazar u.
és a Hunyadi u. forgalmaban fejthet ki
tehermentesit6 hatast. A Matyas kiraly
utcan pedig csak elenyészé mértékd
forgalommérséklés jelentkezhet.
Ugyanakkor az u0j kozuti kapcsolaton
prognosztizalhaté forgalom sem jelentds
mértékl, mintegy 1.900 Ejm/h atlagos
napi forgalomra tehet6.

A kozuti kialakitas egyik legnagyobb
nehézsége a jelenleg négy agu Tartsay V.
U. (56. sz. foUt) - KeselyUsi Uti csomdponti
csatlakozas, melyet a  forgalmi
modellezésben a jelenlegi jelz6lampas
iranyitas  helyett, mint korforgalmd
csomoponti kialakitast feltételeztink.
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68. abra Varhato tavlati forgalom (ANF) Ill. Gtemben (2055-ig) a Szekszard-Séd patak lefedésével kiépitendd kozuti kapcsolat
figyelembevételével (TRENECON Forgalmi modell)

aRENECON
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Ha ratekintink a varos egyéb Utjainak
varhaté forgalom alakulasara, akkor az
latszik (a bal oldali 3abran), hogy
Szekszard-Séd patak menti U kozut
nem képvisel jelentés kapcsolati
tobbletet varosi szinten.

Ez és annak tényét tekintve, hogy a
megvalositas  jelentés  nehézséget
képvisel (a patak lefedésének
engedélyeztetése  vizigyi  hatodsagi
szempontbdl, és megfelel6 statikai-,
muUszaki  megoldas  kialakitasa  a
hosszUtavu,  hatékony  Uzemeltetés
érdekében) felveti a projekt realitasanak
Ujragondolasat. Mindezt egyUttesen
kifejezi egyébként a projekt értékelési
eredménye is, mivel mind tarsadalmi
hatékonysag, mind megvaldsithatdsag
szempontbdl igen csekély mértékd
pontszamot ért el a fejlesztés.

Az Ujragondolas olyan irany felé lenne
szikséges, hogy a kozut helyett csak a
gyalogos és kerékparos létesitmény
fejlesztése valdsulhasson meg a
Szekszard-Séd patak, mint rekreacios
terilet meghagyasaval, a patak
mindkét oldalan.



PROJEKTEK ERTEKELESE
A PROJEKTERTEKELES CELJA ES MODSZERE

A projektértékelés elsédleges célja a meghatarozott projektek
részletesebb vizsgalata. A jelen SUMP 2.0 projektértékelés mddszere
eltéra SUMP 1.0 stratégiai anyagban alkalmazott mddszert6l. ASUMP 1.0
tervezés soran koltség-haszon elemzéssel tortént a projektértékelés.
Figyelembe véve azonban azt, hogy a projektek tobbsége nem
rendelkezik még semmiféle el6készitettséggel, igy igencsak
bizonytalanul eredményeket mutathat a becsilt kéltség és becsilt haszon
nagysagokra alapozé elemzés. Ezért - hasonldéan mas varosoknal
alkalmazott mobilitasi tervezési modszer esetében - Szekszard
vonatkozasaban, a SUMP 2.0 soran a projektek hasznossaganak

Projektek miiszaki
tartalmanak
meghatarozasa,
pontositasa

Projektgeneralas

Projektek

koltségbecslése
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osszehasonlitasa érdekében az 6sszes fejlesztési projektet atfogodan,
egységesen tobbszempontu elemzéssel (Multi-Criteria Analysis, MCA)
értékeltik. Ennek segitségével azonos szempontok mentén vethetdk
0ssze az egyes projektek.

Az MCA elemzéssel a projekteket tarsadalmi hasznossag és
megvalosithatdsag szerint vizsgaltuk. Az értékelés eredményeként e
két mutatdszam szerint a projektek rangsorolhatdk, priorizalhatok (lasd
majd a 6.2 Cselekvési tervben). A kedvezd eredményl projektek a
prioritasi Utemezésuktdl figgden elindithatok, a kedvezétlenek tartalma
felGlvizsgalhato, a hatékonysaguk, megvaldsithatésaguk javithato. Ezen
kivil az elkészitésre és a forrasbiztositasra vonatkozodan is tovabbi lépések
tehetdk.

A projektek értékelésének Iépéseit a kovetkezo abra szemlélteti.

Projektek
eed Megvalosithatosaganak
ertékelése

Projekt altal érintett
forgalom,
hasznalészam becslése

Projektek hatasanak
becslése

69. abra Projektek értékelésének fobb lépései (sajat szerkesztés)
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Pontszamok és
sulyozott pontszam
meghatarozasa a
projektekre

Projektek rangsorolasa,
prioritasi csoportok
meghatarozasa



TARSADALMI HASZNOSSAG ERTEKELESE

A tarsadalmi hasznossag értékelése a projektek varhato tarsadalmi
hasznossaganak és koltségének egyszerisitett értékelésébdl all el6. A
tarsadalmi hasznossag mutato a varhato hasznok és a hasznokhoz tarsulo
koltségek hanyadosaként szamithato.

A tarsadalmi hasznok értékelésekor a projekt varhatd hatasai keriltek
értékelésre, figyelembe véve a projekt altal érintett hasznaldk szamat.
Ezaltal azonos tarsadalmi hatasa lehet egy kisebb hatasu, de sok
hasznaldt elérd fejlesztésnek és egy nagy hatdsu, viszont csak kisebb
hasznaldi kort eléré projektnek.

A fejlesztés az altala elért hasznaldszam alapjan lehet pontszer( (mint
peldaul egy megallohely létesitése vagy fejlesztése), vonali szint( (pl. egy
belterileti Ut rekonstrukcidja, kerékparos létesitmény kialakitdsa),
varosrész, illetve varosi szintl (pl. menetrend atszervezés, intermodalis
csomopont kialakitasa, teruleti forgalomcsillapitas stb.) vagy térségi
szintU fejlesztés (pl. elkerilo Ut épitése).

A kozvetlen és kozvetett hatasok kilonbozd sulyokkal jelennek meg a
vizsgalatban. A sulyozas célja, hogy a projektértékelés soran az egyes
hatasok fenntarthaté kozlekedési célok elérésében gyakorolt
hozzajarulasat megfeleléen tikrozze.

A kozlekedési rendszerbe torténd beavatkozasok kozvetett hatasanak a
kovetkezok keriltek figyelembevételre:

o keresletbe torténd beavatkozas (hozzaférés, ar, szabalyozas)
o szemléletformalas, intelligens kozlekedési megoldasok hosszu tavu
hatasa.

A kozvetlen és kozvetett hatdsok kozott az alabbi szempontokat, a
kovetkezé sulyozas szerint vesszik figyelembe. A tarsadalmi
hatékonysag mérése az alabbi szempontok alapjan pontozassal torténik,
amely a projekt jellege alapjan becsilt hasznalészammal felszorzasra
kerUl. igy a pontszam a nulla és a (+) végtelen értékek kdzott mozog, ahol
a legnagyobb értékkel rendelkez6 projekt bir a legnagyobb tarsadalmi
hatékonysaggal.
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Sulyozas
Szempont (%)

Utazasi id6 valtozasa (a fejlesztés hatasara fellépd

Rnair ot N 20
utazasi idébmegtakaritas vagy tobblet)
Baleseti kockazat valtozasa 15
Kornyezeti hatas (klima, levegd, zaj) 15
Hasznalo altal érzékelt szolgaltatasi szinvonal és 1
az elégedettség valtozasa 5
Hasznaloi kozlekedési koltség valtozasa 5
Varosfejlesztés, gazdasagifejlédés 15
Kereslet mértékére és 6sszetételére gyakorolt
hatas 0
Szemléletformald hatas 5

20. tablazat A tarsadalmi hasznossag értékelésnél figyelembe vett kozvetlen és kozvetett
hatasok és sUlyozasuk

A tarsadalmi hatékonysag értékelésének masik része a projekt szintl
beruhazasi koltség, valamint az egyes projektelemek hatdsara fellépd,
jelenlegi helyzethez képest a muUkodési koltségben bekovetkezett
valtozas mértékének becslése:

e a beruhazasi koltségek  projektre  vonatkozéan  kerUltek
meghatarozasra a rendelkezésre allé el6készitési adatok (terv, vagy
tamogatasi 0sszeg stb,) alapjan, vagy ennek hidnyaban tervezdi
koltségbecslés alapjan

e a mUkodési koltségben bekdvetkezd valtozas a projekt beruhazasi
koltségének aranyaban kerilt tervezéi becsléssel meghatarozasra.

Mivel a tarsadalmi hasznossag értékelése soran a projekt hatdsai és
koltségei egyarant figyelembevételre kerlltek, az eredmény, azaz a
kapott tarsadalmi hatékonysag mutaté mar mutat némi képet a
projektek rangsorolasahoz.



MEGVALOSITHATOSAG ERTEKELESE

A projektek megvaldsithatésaganak értékelése a kovetkezd fébb
szempontok szerint tortént:

o el6készitettség mértéke, idGigénye

o terilethasznalat (nagysag) valtozasa

e tarsadalmielfogadottsag mértéke

e hosszu tavu finanszirozhatdsag (beruhazasi és mikodési forrasigény
szerint).

A megvaldsithatosag pontszama 1 és 4 érték kozott valtozik, ahol a 4-es
értékkel rendelkezd projekt a leginkabb megvaldsithato.

A négy megvaldsithatdsagi szempont egyenlé sullyal kerdl
figyelembevételre és az igy képzett mutato szerint hasonlithatd ossze a
projektek megvalodsithatdsaga. A pontszamok segitséget nyujtanak az
elézetes Utemezés felllvizsgalatandl és a kockazatkezelési terv
készitésekor.

Az MCA elemzés soran a lehet6 legtobb, Szekszard mobilitas fejlesztése
szempontjabol relevans szempontot kivantuk figyelembe venni. Az
adatok soran a nemzetkozileg elismert szakirodalmi ajanlasok mellett
kiemelten kezeltiink minden olyan informacidt, amely a varos vezetésétal,
illetve szakérté munkatarsaitdl szarmazott.

Ugyanakkor az MCA tébbszempontyu elemzés — els6sorban a projektek
jelentés szamabdl és azok eltéré jellegébdl fakaddan -
bizonytalansagokat is hordoz magaban. Ezen bizonytalansagok okan a
szamitas soran kapott szamszer( értékeket érdemes fenntartassal kezelni,
de az eredmények irdnymutatasként mindenképpen alkalmazhatok a
lehetséges prioritasi sorrend kijeloléséhez és a projektek Utemezett
megvalositasi lépéseinek meghatarozasahoz.
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A menedzsment eszkdzokhoz kapcsolodo  projektek  tarsadalmi
hatékonysdag és megvaldsithatosag tekintetében nem keriltek
értékelésre.

A projektértékelések eredményét a kovetkez abra mutatja be.

A projektértékelés eredményeit bemutaté abra két f6 dimenzidban
mutatja az eredményeket: a tarsadalmi hatékonysagi pontszamokat a bal
oldali tengelyen [athatd pontszamskala alapjan a szines oszlopok jelenitik
meg, mig a megvaldsithatosagi értékeket a jobb tengelyen abrdzolt
mértékek szerint a halmozott szirke terilet jelzi.

A négy kozlekedési halmaz (kozosségi kozlekedés; kerékparos—
mikromobilis és gyalogos kozlekedés; egyéni motorizalt kozlekedés;
0sszkozlekedés) eredményei jol tikrozik a beavatkozasok kilonb6zé
jellegét, tarsadalmi hatasait és a megvaldsithatosag kereteit.
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Egyéni motorizalt kézlekedés

Kerékparos-mikromobilis és gyalogos kozlekedés
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21. tablazat Projektek tarsadalmi hatékonys
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A kozosségi kozlekedés halmazba tartozd projektek vegyes képet
mutatnak, vannak tarsadalmilag hatékonyabb és kevésbé hatékony
projektek is, a megvaldsithatdsaguk azonban kifejezetten magas értéket
ér el, igy ezen projektek a stratégiai tervezés soran kilon figyelmet
érdemelnek.

Kifejezetten kedvezd a helyi kozforgalmi kozlekedés haldzati és
jegy/bérletrendszerének fejlesztését célzé projekt. Az intermodalis
csomoponti  fejlesztés megvaldsithatésag szempontjabol jelentds
elérelépést mutathat, azonban magas koltségigénye miatt a tarsadalmi
hatékonysaga minimalis.

A kerékparos—-mikromobilis és gyalogos kozlekedési halmaz projektjei
kiemelked6 eredményeket értek el mindkét dimenzidban. A tarsadalmi
hatékonysagi pontszamok itt a legmagasabbak, tobb projekt is elérte,
meghaladta a 400-500 pontos értéket, mikdzben a megvaldsithatosag is
kedvezd, gyakran 3,5—-4 pont korul alakul. Ezek kozott jelennek meg az
egyszer( beavatkozasokat reprezentalo fejlesztések: pl.
kerékpartamaszok, B+R parkoldk kialakitasa, egyiranyu utcak kétiranyu
kerékparozasra valo kialakitasa, vagy a biciklis Utiranyjelzések fejlesztése,
valamint az esélyegyenl&ségl kozlekedést segité kiépitések a gyalogos
létesitményeknél.

A gyalogos-kerékparos és mikromobilis kozlekedési mod tehat egyszerre
jelent alacsony koltséggel megvaldsithatd és széles tarsadalmi
tamogatottsagot élvezd beavatkozdsokat. A kerékparos és gyalogos
infrastruktura fejlesztése rovid tavon is kézzelfoghato eredményeket hoz
a fenntarthaté mobilitas teriletén.

Az egyéni motorizalt koézlekedési halmaz projektjei joval alacsonyabb
tarsadalmi hatékonysagi értékeket értek el, jellemzéen 150 pont alatt. A
megvalosithatdsaguk ugyanakkor mérsékelt, jellemzéen 2,5-3,5 kozotti
értékekkel. E két mutatod egyittes értelmezése alapjan elmondhato, hogy
ide tartoznak a magasabb koltségly projektek, melyek tarsadalmi
hatékonysaga emiatt alacsonyabb szintet ér el. Mindezeken tul az egyéni
motorizalt projektek ko6zil kiemelkedik a kozteruleti fizet6 parkold dvezet
fejlesztése projekt, de a parkolasi stratégia és parkolasiranyitasi rendszer
fejlesztések eredményei sem alacsonyak. Erdemes kiilén sz6t emliteni a
Féutca program Utemeirdl, mivel az értékelés alapjan nagyon elékeld
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helyet képviselnek az egyéni motorizalt kozlekedési mddban.
Ugyanakkor az egyéb forgalomcsillapitdsok, és faltol-falig torténd
kozterilet feltjitdsok sem elhanyagolhatdak, még ha koltségUk kicsit
magasabb, de megvaldsithatdsagi értékik kedvezé képet mutat.

Az 6sszkozlekedési projektek, azaz egy terilet komplex szemléletd, tobb
modra kiterjedd mobilitasfejlesztésének tarsadalmi hatékonysagi
pontszdma ugyan nem tul magas, jellemz6en 5o pont korili, de a
megvaldsithatdsaguk a 2,5-3,5 kozotti értékekkel normal mértéket
képvisel. Mindez arra utal, hogy az alapfeltételek nagyrészt rendelkezésre
allnak, ugyanakkor a finanszirozasi keretek még intézkedést igényelnek.

Nem csak az 6sszkozlekedési projektek kozil, de az 6sszes projekt kozil
is a legalacsonyabb értékeket - mind tarsadalmi hasznossag, mind
megvaldsithatdsdg tekintetében — az 55. sz, azaz az Uj kdziti-,
kerékparos és gyalogos kapcsolat kialakitdsa a Szekszard-Séd patak
lefedésével projekt mutatja, ami a fejlesztés szikségességének
Ujragondoldsat, az indokoltsag meggondolasat vetiti el6térbe.

Mindezen gondolatok folytatasa a 6.2 Cselekvési terv fejezetben torténik,
amelyben az értékelés kovetkezé lépéseként meghatarozasra keril a
SUMP 2.0 intézkedési Gtemterv.




6. ASUMP 2.0 MEGVALOSITASA

6.1 INDIKATOROK ES MONITORING

INDIKATOROK

Annak érdekében, hogy a kilonbdz6 beavatkozasok, valamint az egyes
projektek megvalositasa kapcsan mérhet6 legyen, hogy azok mennyiben
jarultak hozza a SUMP célok eléréséhez, szikséges stratégiai
indikatorokat képezni és ez alapjan kdvetni a helyzet alakulasat.

igy a javasolt indikatorok olyan mérészamok, amelyek az elvégzett
beavatkozdsok hatdsat, illetve a célok teljesilését szamszer( vagy
tendencia formaban mutatjak meg, milyen mértékben sikerilt elérnia cél-
és eszkdzrendszerben kitlUzott kedvezd allapotot.

Fontos megjegyezni, hogy a célok mindig egyfajta valtozast fejeznek ki
valamilyen alapallapothoz képest, egy adott idétavon. Utdbbi
alapallapotot a projekt nélkili eset hatarozza meg. Az indikatoroknal 3
tipus jellemzé:

e Az OUTPUT INDIKATOROK a beavatkozasok egyszer(j, gyakran
fizikailag is megfoghaté eredményeit szamszerusitik. llyenek pl. az
épitett vagy korszerUsitett infrastruktira hossza, a megvalosult
fejlesztések darabszama, vagy a szolgaltatasi teljesitményre (pl.
féréhelykilométer) vonatkozo értékek.

e Az EREDMENYINDIKATOROK a kozvetlen, a mobilitds
jellemzdiben  bekovetkez6  valtozasokat jelenitik meg  (pl.
jarmdikilométer valtozas, menetidé valtozds, vagy forgalom
mértékének, 6sszetételének valtozasai stb.).

e A HATASINDIKATOROK jellemzéen a fejlesztések tagabb,
tarsadalmi hatdsait ~ meérik. Szamitasuk  leginkdbb  a
kornyezetgazdasagtan maodszertana szerint torténik, igy pl.
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szikségessé teszi az egyedi, érzékelt szinvonalra vagy hasznossagra
vonatkozo elemeket is tartalmazo helyi felmérések készitését.

Az indikatorok meghatarozasa elvaras a SMART kritériumoknak valo
megfelelés, azaz minden indikatornak az alabbiakat kell teljesitenie:

e SPECIFIKUS (specific): jol definialt, korGlhatarolt

e MERHETO (measurable): az eredmény szdmszer(sitheté és az
értelmezhetd

e ELERHETO (achievable): a jelenlegi
ertfeszitésekkel, de realisan elérhet6

e RELEVANS (relevant): a szerepld kompetens, valds jogkorrel
rendelkezik a cél elérését illetéen

o IDOBEN KORLATOZOTT (time bounded): hatarid6h6z, mérfoldkéhoz
rendelhetd.

szinvonalnal  jobb,

A Mobilitasi tervben alkalmazott indikator készlet szamara a fentieken
felil tovabbi szempont, hogy valamennyi érdekelt (dontéshozok,
lakossag és egyéb szervezetek stb.) szamara is értelmezheték és
érzékelhet6k legyenek.

A kovetkez6 tablazat a Szekszard Mobilitasi tervvel (SUMP 2.0)
0sszefiiggd, a monitoring alapjat képez6 SUMP indikatorokat tartalmazza.

Megjegyzendd, hogy a kovetkezé tablazatban megjelenitett indikatorok
nem egy az egyben azonosak a SUMP 1.0 dokumentumban szerepld
indikatorokkal, ugyanakkor annak szamos eleme atvételre kerilt a SUMP
felUlvizsgalat soran.
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e s e L, - , kiindulo érték célérték ,
SUMP indikator értékelési gyakorisag mértékegység . adatforras
2025 2030-ig
helyi kdzsségi kozlekedéssel utazdk . . . . . szolgaltatoi/onkormanyzati
1 ,y 9 évente f6/nap nincs adat novekszik 9 , ,/, Y
szama munkanap utasszamlalas
v . (AL e . szolgaltatoi/onkormanyzati
2 U] és/vagy fejlesztett buszmegalldk szama évente db 0 5 9 ,/ Y
nyilvantartas
Ujonnan épitett és korszerUsitett jardak PR km o 20 projekt dokumentacio(k) alapjan -
3 hossza onkormanyzati nyilvantartas
projekt eltt és utan projektdokumentacio(k) és
4 Ujésfejlesztett gyalogatkelShelyek szama illetve évente ! db 0 5 felmérés alapjan - 6nkormanyzati
nyilvantartas
= el ek s projekt el6tt és utan, .. o névekszik projektdokumentacio(k) alapjan -
illetve évente onkormanyzati nyilvantartas
. L . . . PR rojektdokumentacio(k) és
kerékparozhato Utvonalak aranya a teljes  projekt el6tt és utan, . . : proJext o () . .
6 Varosi kézuthalézathoz képest illetve évente % nincs adat novekszik felmérés alapjan - onkormanyzati
P nyilvantartas
Uj korlatozott sebességy és lako-pihend projekt el6tt és utan, db o , projekt dokumentacio(k) alapjan -
7 svezetek széma illetve 5 évente 6nkormanyzati nyilvantartas
.. a s rojekt el6tt és utan . . .
Uj elkeril6 uti kapcsolatok hossza . , m o 2,4 rojektdokumentacio(k) alapjan
8 Ujelkerilé Gti kapcsolatok h P |Jlletve5evente ' k projektdokumentacié(k) alapj
78 As (oo . projekt el6tt és utan, . - 34
9 Uj és fejlesztett kozutak hossza illetve évente km o) 3,7 projektdokumentacio(k) alapjan
el e o p ok rojekt el6tt és utan . R . renddrségi és/vagy dnkormanyzati
10 kozterileti térfigyelé kamerak szama proJ . ! db nincs adat novekszik 1aorsegi s Ivagy Y
illetve évente nyilvantartas
AR B} g g . KSH / Webbal / rendérségi
11 személyi sériléses balesetek szama évente db 52 csokken ./ . / 9
statisztika
altalanos iskolaba gyalogosan, kerék- Snkormanvzati felmérés
12 parral és kdzosségi kozlekedéssel jarok 5 évente % nincs adat novekszik 0 R .,
ardnya (kikérdezés) alapjan
g 3 1A . ’ . : TS P e skalan g
tarsadalmi elégedettség a varos mobilitasi  projekt el6tt és utan, . modszertan . . . ; :
10 R . , meghatarozva 1-5 . . novekszik kozvéleménykutatas
élhetéségére nézve illetve 5 évente meghatarozando

pontszam kozott

22. tablazat Szekszard SUMP 2.0 indikatorok
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A jelen allapotot kifejezé érték nem minden esetben ismert pontosan
ebben a fazisban. igy ezeknek az értékeknek a meghatérozasa még a
projektek megvaldsitasa el6tt meg kell, hogy térténjen. Figyelemmel arra,
hogy az eredmény- és hatasindikatorok esetében gyakran nem all
rendelkezésre adat a jelenlegi dllapotra, ezért ezek esetében a kitlzott cél
csak a fejlédés kivant irdnyara vonatkozhat.

A kiindulo6 érték a jelen dokumentum készitésének éve, azaz 2025. A
célérték jelen SUMP 2.0 dokumentum kapcsan az I. Utem végére, azaz
2030-ra kerlt meghatarozasra.

AlapvetGen a jelenlegi feltételek hosszUtavu fennallasaval szamoltunk
(kdzuti-, gyalogos és kerékparos infrastruktura és k6zosségi kozlekedési
halézat stb.), azaz az indikatorok olyan modon keriltek kivalasztasra,
hogy garantaljdk a projektek - és altalaban véve a SUMP -
eredményességének hosszu tadvu nyomon kovetését, azaz a kdvetkezd
id6szaki felUlvizsgalat kapcsan is ugyanazon indikator jellemzé
vizsgalhatd, aktualizalt kiindulo és cél-évnek megfelelSen.

Fontos megjegyezni, hogy a SUMP keretében tervezett intézkedések
rendkivil sokrétGek és mivel kilon-kilon megvaldsitva is sokféle hatast
fejtenek ki, ezek a hatasok tobb projekt egyittes megvaldsitasa esetén
halmozddnak. Ebbdl kovetkezik, hogy a beavatkozasok altal okozott
valtozasok, hosszU tavu hatasok pontos, szamszer( elére jelzése (a
célértékek meghatarozasa) nagy bizonytalansagot hordoz magaban.
Eppen ezért is kerilt célértékként az I. Utem vége régzitésre, hiszen a
SUMP Utmutato javaslataval egyetértve kozel 5 év elteltével célszer( a
Szekszard Mobilitasi tervének (SUMP 2.0) ismételt felilvizsgalata.
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MONITORING

A monitoring rendszer célja a Mobilitasi tervben megfogalmazott
beavatkozasi logika megvaldsulasanak nyomon kovetése. A monitoring
rendszer alapjat az indikator rendszer jelenti. A monitoring tevékenység
az indikatorok rendszer mérését, azok kivant allapothoz vald
viszonyitasat, tovabba a kivant allapottdl valé elmaradas esetén a
beavatkozasra vald javaslattételt foglalja magaban.

A monitoring megtervezésének részét képezi a jelenlegi és a késdbbi
célérték rogzitése, valamint a meghatarozas modjanak kijeldlése is. Az
indikatorok legtobbje esetén éves ismétlést javaslunk a szamértékek
meghatarozasara a projekt megvalodsitasat kovetden, ugy, hogy a mérés
idépontjat a projekt jellegének megfelelen kell megvalasztani. Az egyes
indikatorokhoz javasolt mérési mod és gyakorisag az Indikatorok
tablazatban lathatd.

A projekt-monitoring részét képezi az adatgyljtés, az adatok
feldolgozasa és elemzése, valamint a projektek eredményességének és
hatdsainak értékelése a varos egészét érintd fejlodés elbsegitése — az
intézkedések finomhangolasa, Uj beavatkozasok tervezése és Gtemezése
— céljabal.

A monitoring elsé |épése a jelenlegi allapotot tikrozd értékek teljes kord
meghatarozasa, és ezekbdl az adatokbdl egy dokumentacid dsszeallitasa,
még a SUMP projektek megvaldsitasanak megkezdése el6tt.

A monitoring megvaldsitasa az onkormanyzat feleléssége és
hataskore. Hangsulyozzuk, hogy — mivel Ugy lehet hosszu tavon igazan
hatdsos lépéseket tenni a pozitiv valtozasok iranyaba, ha ismerjik az
egyes beavatkozasok hatasait — a projektek eredményességének
nyomon kovetése kiemelten fontos részét képezi a SUMP
moédszertannak. Eppen ezért elkilonitett forrast célszer( biztositani ra,
amelyet jelen SUMP 2.0 projekteknél a 60. szamu: AdatgyUijtés,
forgalomszamlalas és monitoring c. projekt képviseli.



A MEGVALOSITAS SZERVEZETI KERETEI

A SUMP 2.0 varosi kozgyulési elfogadasat kdvetben a legfontosabb a
megvalositas  szervezeti-intézményi  és  partnerségi  kereteinek
meghatarozasa. Ehhez kulcsfontossagu olyan munkatars kijelolése,
megnevezése, aki —vélhetéen meglevd feladatai mellett - felel6s a SUMP
megvaldsitasanak nyomon kovetéséért, az Onkormanyzat és az érintett
szervezetek altali feladatok koordinaciojaért, illetve a dontések
el6készitéséért. Ez a feladat varhatdan a Stratégiai Tervezési Osztalyhoz
tartozik majd.

.Fontos, hogy a megvaldsitdsban érdekelt szereplék a Mobilitasi terv
képviselbtestiileti elfogaddsdt kovetben a részletes programozdsi,
intézkedések, projektek kidolgozdsi, majd a megvaldsitdsi és a hatdsok
nyomon kovetésének folyamataba is bevondsra keriljenek, biztositva
ezaltal a Mobilitasi terv szemléletével valo azonosuldsukat, azok
megvaldsitdsa irdnti erés elkdtelez6désiiket.>"”

Szombathely és vonzaskorzetének mobilitasi helyzetének fejlesztése
elképzelhetetlen a szereplék kozotti szoros egyittmUkddés, partnerség
kialakitdsa nélkil. A Mobilitasi terv (SUMP) alapjan torténé
kozlekedésfejlesztés egyik legfontosabb velejardja a széles kor(
partnerség biztositasa a stratégiai tervezéstdl kezdve, a projektek
el6készitésén és megvaldsitdsan at egészen az azok eredményeként
létrejott rendszerek, eszkdzok, struktira fenntartasaig. Az Onkormanyzat,
a dontéshozdk egyik legfontosabb feladata a partnerségi folyamat
szervezdjeként a fenntarthatd varosi mobilitas értékrendjét a kilsé
szervezetek iranyaba gesztorként kdzvetiteni.

5 Utmutatd a fenntarthaté Vérosi Mobilitasi Terv (SUMP) kidolgozasahoz és
megvaldsitasahoz — masodik kiadas
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A partnerség tovabbi fontos, Uj szinterét jelentik a Szekszardot érint6
relevans internetes férumok, kozosségi oldalak. Javasolt, hogy a
varosvezetés megfigyelOként kovesse az egyes projektekre, illetve
beavatkozasokra vonatkozd lakossagi vélemények alakuldsat és a
legfontosabb kérdésekben valaszt, illetve tajékoztatast nyudjtson.

A megvaldsitds idészakara vonatkozd partnerségi lépések keretei,
eszkozei és cselekvési terve részletesen Partnerségi Tervben kerilhetnek
meghatarozasra. A megvalositas soran fontos a szervezeti keret, a
felel6sségi korok és a lehetséges partnerségek meghatarozasa. A javasolt
projektelemek esetében szamos helyen az Onkormanyzat a projektgazda,
de sok esetben (pl. az orszagos utak fejlesztésénél, vagy a térségi
kerékparutak kialakitasanal) lehetéség van partnerségre 1épni az allami
szervezetekkel (minisztériummal). A ,soft” intézkedések esetében
gyakran kerGlhet sor civil szervezetekkel, iskolakkal, egyéb kdzdsségekkel
valé egyittmdkodésre. Az egyes projektekhez tartozo felel6sségi koroket
célszer( Partnerségi tervben 0sszefoglalni, illetve, ha korabban készult
ilyen, akkor azt aktualizalni.

SUMP 2.0 INTEZKEDESI UTEMTERV

A SUMP itemterve a projektek értékeléseinek eredményei alapjan
kerilt Osszeallitasra. A projektek tarsadalmi hatékonysaganak és
megvaldsithatdsaganak értékelése alapjan optimalis megvalositasra kell
torekedni, és ennek értelmében prioritasi csoportokat azonositunk.

A projektek aszerint keriltek rangsorolasra, hogy milyen mértékben
jarulnak hozza a varos kozlekedési fejlesztéseihez, figyelembe véve a
kozlekedésbiztonsagi, kdrnyezetvédelmi, gazdasagi és infrastrukturalis
szempontokat (0sszességében tarsadalmi hasznossag). A vizsgalati
kritériumok kozott a tarsadalmi hatékonysdgi pontszam, valamint a
megvaldsithatdsag pontszama jatszik kozponti szerepet, melyek alapjan
az egyes projektek harom prioritasi kategoriaba keriltek besorolasra.
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A prioritdsi csoportok kialakitasahoz a pontszam korlatokat a Mindezek alapjan a 3 prioritasi csoport azonositasa az alabbiak szerint

kovetkezOképpen rogzitettik: torténik:

e Megvaldsithatésdg: A  projektcsoport  értékelés soran elért e A projektek priorizalasanak I. prioritasi csoportjaba a tarsadalmi
legmagasabb megvaldsithatdsagi pontszam 4 pont, melynek legaldbb hatékonysdg és megvaldsithatdsag szempontjabdl kielégité
60%-4at (2,4 pont) elér6  projektcsoportok  tekinthetdk projekteket soroljuk. A tarsadalmi hatékonysadg tekintetében a
megvaldsithatdsag szempontjabdl hatékonynak. legalabb 300 pontot, a megvaldsithatésag kapcsan a minimum 2,4

, , | , . _ . . pontot meghaladé projektek sorolhatok az I. prioritési csoportba.
e Tdrsadalmi hatékonysag: A tarsadalmi hasznossag pontszamokban

tapasztalt eloszlds, valamint a megvaldsithatdésagi pontszam e All. prioritasi csoportban szerepelnek a tarsadalmi hatékonysagra 8o-
figyelembevétele mellett a tarsadalmi haszon pontszam korlatjat 300 300 pont kozotti és a megvaldsithatdsagra a 1,5 pont feletti
és 8o pontban hataroztuk meg. pontértéket megjelenitd projektek.

e Végul a lll. prioritasi csoportban kapnak helyet az el6z6 két prioritasi
csoportba nem besorolhatd projektek, amelyek tobbnyire tavlati
beavatkozasi lehetdségként értékelhetok.

A projektcsoportok prioritasi vizsgalatanak eredményeit a kovetkezd
tablazat mutatja.

, . . . Beruhazasi
Tarsadalmi Megvalosit- e
Sor . . - . : ; : - koltség
<z Projekt megnevezése El6zetes Utemezés hatékonysag hatésag (brutté
pontszam pontszam millié Ft)

. Prioritasi csoport

|.Utem (2030-ig)

Il.utem (2031 és 2040 k6zOtt) 2 084,60 325 .72

21. Kozterileti kerékpartaroldk, tamaszok telepitése, cseréje

24. Kerékparos uUtiranyjelzé tablarendszer kialakitasa, fejlesztése I.Gtem (2030-ig) 1212,27 3,25 3,00

|.Utem (2030-ig)
25. Gyalogos kozlekedés infrastruktura fejlesztése Il.0tem (2031 és 2040 kozott) 2111,57 2,75 3,49
I.0tem (2041 utan)

22. B+R kerékparparkoldk létesitése, cseréje |.Utem (2030-ig) 1130,49 3,00 2,40

|.Utem (2030-ig)
23. Meglevo kerékparos infrastruktura fejlesztése Il.Utem (2031 és 2040 koz6tt) 530,93 3,25 40,00
Ill.0tem (2041 utan)

20. Egyirdnyl utcak megnyitasa kétiranyu kerékparos kozlekedésre I.Gtem (2030-ig) 567,19 2,50 10,16
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; \ . Beruhazasi
Tarsadalmi Megvalosit- srhnazast
Sor . \ o .. g : z 2z koltség
< Projekt megnevezése El6zetes itemezés hatékonysag hatdsag (brutto
pontszam pontszam millié Ft)
|.0tem (2030-ig)
28. Esélyegyenldséget szolgald fejlesztések a gyalogos kdzlekedésben Il.0tem (2031 és 2040 kozott) 565,73 2,75 25,00
Ill.Utem (2041 utan)
40. KozterUleti fizetd parkolo dvezetek fejlesztése Utem (2030-ig) 708,09 2,50 24,05

Il.utem (2031 és 2040 k6zOtt)

Belvarosi gyalogos- és védett teriletek kerékparos kozlekedésre vald
megnyitasa

Il.0tem (2031 és 2040 kozott)

450,00

3,25 19,05

7
. Prioritasi csoport

SMART CITY - kozlekedésbiztonsag és kornyezet fejlesztése okos

|.Utem (2030-ig)

. 1.0 < kozo
27 eszkizokkel utem"(2031 es 20401 0zott) 154,12 2,75 60,96
lll.Utem (2041 utan)

39. Parkolasistratégia kidolgozasa I.Gtem (2030-ig) 148,75 3,25 25,40

41. Parkolasiranyitasi rendszer kialakitasa Szekszardon Il.utem (2031 és 2040 kzott) 169,00 3,00 80,00

2. Szekszard kozosségi kozlekedési utastajékoztatasanak fejlesztése Il.0tem (2031 és 2040 kozott) 113,15 3,00 25,00
Kisforgalmu utcak, utcarendszerek forgalomcsillapitasa, kerékparosbarat I.Gtem (2030-ig)

5% |ialakitasa Il.Utem (2031 és 2040 kozott) 189,24 275 48,26
FSutca program |. Utem - a Rékdczi u. - Széchenyi u. - Béri Balogh Adam u. |.5tem (2030-iq) 971 26 5 5o 1028

33" belvarosi szakaszanak forgalomcsillapitasa (I. Gtem) ' 30719 s 15 %7
A helyi kozosségi kozlekedés haldzata és a jegy- és bérletrendszer Il.Utem (2031 és 2040 kozott)

b foilesrte , . 256,49 2,50 85,00

jlesztese lll.Utem (2041 utan)

Féutca program Il. item - a Rakdczi u. - Széchenyi u. - Béri Balogh Addm u. . . I

34 belvarosi szakaszanak forgalomcsillapitasa (II. Gtem) Il.Gtem (2031 és 2040 koz6tt) 82,50 2150 338,25

1 Kerékparos létesitmény kialakitasa a Rakoczi utca mentén a Palanki Ut - IL.iitem (2031 és 2040 kéz6tt) 8 86 )y 120.8

" Bor u. kbzétt ' ¥ & £ 9 2y
Gyalog- és kerékparos létesitmény kialakitdsa a Szent Istvan téren a Garay . , -
- . . Il k

19 Lardsaz Arany Janos u. kéz6tt Utem (2031 es 2040 kozott) 86,21 3,25 30,38

37. AKossuth Lajos utca forgalomcsillapitasa és kerékparosbarat atalakitasa Il.0tem (2031 és 2040 kozott) 108,85 2,75 78,17
Kerékparos létesitmény kialakita Matyas kiral lies h 3 .

,g Kerékparos létesitmeny kialakitasa a Matyas kiraly utca teljes osszaban a Il.0tem (2031 és 2040 koz6tt) 15573 150 60,24

Rakdczi utcatol a BogyiszIoi Utig
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; \ 2 Beruhazasi
Tarsadalmi Megvalosit- .
Sor . \ o .. g : z 2z koltség
< Projekt megnevezése El6zetes itemezés hatékonysag hatésag (brutto
ntszam ntszam o
pontsza pontsza millio Ft)
Matyas kiraly utcai gyalogos-kerékparos vasuti atjaro kozuti . .
50. ; y 7 Y 9y .. g’ a p_ 2 . ) ; IIl.0tem (2041 utan) 163,33 3,25 19,05
gépjarmUforgalomra torténé megnyitasanak vizsgalata
Kerékparos létesitmény kialakita Széchenyi utca - Rakoczi ut . .
8. ere Paros erest mfeny’ o akitasa a szechenyl Utca - raxoczi utea [l.Utem (2031 és 2040 kozott) 80,47 2,25 160,78
mentén a Szent Istvan tér-Damjanich v. (5113. j.u.) kdzott
Il1l. Prioritasi csoport
1 Kerékparut kialakitasa az 5112. sz. Ut (Palanki Ut) mentén Szekszard- |.item (2030-ig) o 1 £24.00
" Palank varosrészhez ' 3019 597 315 54
1 Gyalog- és kerékparos létesitmény kialakitasa a Tinddi u. folytatasaban az IL.ittem (2031 és 2040 kéz6tt) o )
" Augusz Imre u. - Széchenyi u. kozott ' 3 4 57154 35 379
Alsdvérosi temetdi feltardut kiépitése a Béri Balogh Adam u. (LIDL parkold |.item (2030-ig) 16 20 , 00.00
44 mellett) - Tartsay Vilmos u. kérforgalom (OBI parkolo) k6zott ' 30719 >3 3125 300,
, e , . , |.Utem (2030-ig)
. Autdébusz megalldk infrastruktura fejlesztése . ) - 2 00 00,00
3 vtobuszmeg I vKturatejiesz Il.utem (2031 és 2040 kzott) 52153 3 106,
. Gyalog- és kerékparos létesitmény kialakitdsa a Szent Laszl6 utcaban a IL.iitem (2031 és 2040 kéz6tt) 62 2 ) 1
3 Széchenyi utca - Kadarka u. k6zott ' 3 % 3127 /3 57s
Kerékparos létesitmeény kialakitasa az Augusz Imre - Arany Janos utca
14. Utvonalon, a Tinddi utcatol a Wesselényi u. - Alkotmany u. (Vizivilag Il.0tem (2031 és 2040 kozott) 11,40 3,00 159,45
jatszoteér) kozott
15. Kerékparos létesitmény kialakitasa a Bartina u. - Remete u. Utvonalon Il.Utem (2031 és 2040 kozott) 36,78 2,75 54,39
16 Kerékparos létesitmény kialakitasa a Damjanich utca mentén a Rakoczi L Gtem (2042 Utan) 6 o ) 1in 1
" utca és az 56. sz. Ut (Pollack Mihaly utca) kozott ’ 4 507 125 4417
Kerékparos Utvonal kijel6lése a Kapisztran utcaban a Zrinyi u. - Rakoczi u. . g
17. .. Ill.0tem (2041 utan) 33,59 2,50 85,08
kozott
(s , . ot . , . |.Utem (2030-i
1. Intermodalis csomodpont kialakitasa, fejlesztése Szekszardon . v (, 30-i9) _— 0,80 2,50 10 000,00
Il.Utem (2031 és 2040 kozott)
26. Gyalogos atjarhatdsag javitasa, gyalogatkelShelyek létesitése ILitem ?2(?‘21 225023:41??(626&) 26,91 2,75 337,82
29. Rekredcios gyalog-kerékparos és zoldterilet infrastruktura fejlesztése Il.Utem (2031 és 2040 koz6tt) 47,22 2,75 31,75
30. Szekszard keleti elkerilout fejlesztése, kiépitése - k6zépsd szakasz I.Utem (2030-ig) 3,06 1,75 10 650,00
31. Szekszard keleti elkeril&ut fejlesztése, kiépitése - déli szakasz Il.utem (2031 és 2040 kzott) 11,67 1,50 6 527,80
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. . L . Beruhazasi
Sor Tarsadalmi Megvalosit- ek:.; tsaéza5|
Projekt megnevezése El6zetes Gtemezés hatékonysag hatésag g
32 ontszam ontszam (e
P P millié Ft)
2. Szekszard keleti elkeril6ut fejlesztése, kiépitése - északi szakasz (LB (Fiogin &2 2o | Eroi) 6 1,50 24 782,78
32 ) 1 KIEP Il.0tem (2041 utan) 33 15 4727
35. Szent Istvan tér - Hunyadi utca forgalomcsillapitasa Il.Utem (2031 és 2040 kozo6tt) 43,74 2,25 216,15
36. Holub Jozsef utca és a Bencze Ferenc utca forgalomcsillapitasa Il.0tem (2031 és 2040 kozott) 50,85 2,25 185,93
Meglevé varosi Uthaldzat fejlesztése (faltol-falig felujitas, kiskorrekcio, . vtem (,2030 '9) .
38. . Il.0tem (2031 és 2040 kozott) 0,75 3,75 6 489,00
rekonstrukcio) .. ,
lll.Utem (2041 utan)
Az 56 sz. f6ut (Pollack Mihany u.) - Damjanich u. kilén szintl csomdpont |.item (2030-ig) 1 o 10
43- Utiranyjelzéseinek fejlesztése ' 30719 193 35 7195
" ol s , e, . |.Utem (2030-ig)
53. '"Iskolautca" kialakitasok Szekszard oktatasi intézményeinél Il.Gtem (2031 65 2040 koz6tt) 42,45 2,50 121,92
el Lo s . , , .. .. . 1.0t < kozott
52. Elektromos autotoltd halozat fejlesztése Szekszard kozteriletein v em"(2031 e 2040, ozott) 30,76 2,75 190,50
Ill.0tem (2041 utan)
Rakoczi utca - Damjanich utca csomdpont felGlvizsgalata, a fenntarthatd . , .
42. | .. L i, . . . for s Il.Utem (2031 és 2040 kozott) 4,88 2,00 508,00
kozlekedési kornyezet alapjan a csomopont atalakitasa, atépitése
5. Elektromos/hibrid meghajtasu buszok a helyi k6zosségi kozlekedésben Ill.Utem (2041 utan) 5,19 2,25 2 000,00
A Pollack Mihaly utca (56. sz. f6Ut) - Nyar utca csomopont |.item (2030-ig) 8 5 o 20
43 forgalombiztonsagi fejlesztése ' 30719 3%/57 5 955
iz . . ; e , |.Utem (2030-ig)
Térfigyel6 k fejl -ésk . -
6. érfigye o' amer{arelndsze’r ejlesztése a vagyon- és kozbiztonsag, Il.0tem (2031 65 2040 koz6tt) 61,87 3,25 45,72
forgalombiztonsag érdekében B .
Ill.0tem (2041 utan)

6. Kerékparosbarat fejlesztések Szekszardon I.Gtem (2030-ig) 61,58 3,50 600,00
_ Kerékparos létesitmény kialakitasa a Rakoczi utca mentén a Damjanich u. IL.iitem (2032 és 2040 kéz6tt) o ) 1718
9 (51123. j.u.) - Palanki Ut k6zott | 3 5 7513 125 743

|.Utem (2030-ig)
57. Hivatali-intézményi elektromos-jarmUflotta kialakitasa Il.Utem (2031 és 2040 koz6tt) 18,42 2,75 74,70
Ill.Utem (2041 utan)
Széchenyi utca - Rakoczi utca - Szent LaszId utca csomopont
46. felUlvizsgalata, a fenntarthatd kozlekedési kornyezet alapjan a csomépont  Il.tem (2031 és 2040 kdzott) 13,63 1,75 508,00

atalakitasa, atépitése
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. . . . Beruhazasi
Tarsadalmi Megvalosit- .
Sor . . ,. .. . . . . koltség
<z Projekt megnevezése Elozetes itemezés hatékonysag hatésag (brutté
: ontszam ontszam as 2
P P millio Ft)
Széchenyi utca - Szent Istvan tér csomopont felilvizsgalata, a
47. fenntarthatd kozlekedési kérnyezet alapjan a csomdpont atalakitasa, Il.0tem (2031 és 2040 kozott) 13,63 1,75 508,00
atépitése
Széchenyi utca - Bezerédj utca csomopont felilvizsgalata, a fenntarthato . , -
48. . i L iy 2 . Y Il.item (2031 és 2040 kdzott) 13,63 1,75 508,00
kozlekedési kornyezet alapjan a csomdpont atalakitasa, atépitése
Béri Balogh Adam utca - Wesselényi utca csomépont felilvizsgalata, a
49. fenntarthato kozlekedési kornyezet alapjan a csomopont atalakitasa, Il.utem (2031 és 2040 k6zott) 13,63 1,75 508,00
atépitése
1. P+R parkoldteriletek fejlesztése, kialakitasa [ B3=im (g &5 200 (65 1 1,50 1 460,50
5t P ) ! Ill.0tem (2041 utan) w5 15 4015
Uj kozuti-kerékparos és gyalogos kézlekedési kapcsolat kialakitésa a I Gtem (2041 Utan) 021 100 5 159,00
' Szekszard Séd patak zartrendszer( atépitésével (lefedésével) ' 4 i3 ! 59
AT , . . A , |.0tem (2030-i
K6z6sségi kampanyok a mobilitas, forgalombiztonsag, fenntarthato . (, 30-1g) -
58. | .. Be el o Il.Utem (2031 és 2040 kozo6tt) 0 0 36,00
kozlekedés témakorében . .
lll.Utem (2041 utan)
|.Utem (2030-ig)
59. Iskola mobilitasi kampanyok [.Utem (2031 és 2040 kozott) 0 0 9,00
Ill.0tem (2041 utan)
|.Utem (2030-ig)
60. AdatgyUjtés, forgalomszamlalas és monitoring Il.0tem (2031 és 2040 kozo6tt) o) o) 3,00
Ill.0tem (2041 utan)
Szabalyozdk, 6sztonzdk a kérnyezetkimélé megoldasok tdmogatasara [l.Utem (2031 és 2040 koz06tt) o) o) 45,00
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I

Végosszeg

23. tablazat Projekt prioritasi csoportok a tarsadalmi hasznossag és megvalésithatdsagi pontszam eredmények alapjan (nem értékelve a menedzsment jellegu projekteket)

I - ¢::,:o

A fenti tablazatban az adott prioritasi csoporton belil megjelenitett sorok nem értelmezhetdk prioritasi sorrendnek, csak maguk az 1., a ll. és a lll. prioritasi
csoportok.

Az |. prioritasi csoport jellemzden a megvalositasra legoptimalisabb
beavatkozasokat tartalmazza, ilyenek az alacsony koltségigényU, nagy
hasznossagl és megvalodsitasra mar elékészitett projektek. Ezek
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kozlekedési

reprezentald

modba tartozo

projektek, amelyek konnyen véghez vihet6k, emellett az egyéni



motorizalt kozlekedés kapcsan a kozterileti fizeté parkold Ovezetek
Ujragondoldsa, fejlesztése jelenik meg még szintén az |. prioritasi
csoportban.

A Il. prioritasi csoportba foglalnak helyet azok a projektek, amelyek
megvaldsithatosagi pontszama magas, de magasabb beruhazasi
koltségukbol addéddéan a tarsadalmi hasznossagi pontszama
alacsonyabb. Szamos varosi, illetve varosrész szint( fejlesztést célzo
projektek jelennek meg ebben a csoportban. Megtalalhatd ezek kozott
kozosségi  kozlekedés fejlesztést tartalmazd beavatkozds  (pl.
utastajékoztatas fejlesztés, vagy haldzati és tarifat érint6 fejlesztés). A ll.
projektcsoportban is szamos gyalogos, kerékparos és mikromobilis
projekt kapott helyet (pl. ebben jelenik meg az engedélyes és kiviteli
tervvel rendelkez6 Palanki Ut menti kerékparut kiépités, vagy az ,Okos”
eszkozos fejlesztések is). Az egyéni motorizalt kozuti kozlekedéssel
Osszefuggésben itt kell kiemelni a Féutca program Utemezett - két
mélységy tartalommal - megvalositasra javasolt forgalomcsillapitasat,
valamint az egyik 0Osszkozlekedési projektet, a kisforgalmu utcdk
kerékparosbarat kialakitasat — az utcak forgalomcsillapitassal vegyitve.

AL, prioritasi csoportba keriltek az el6z6 csoportokba nem besorolhato
projektek, amelyeknek vagy a megvaldsithatdsaga bizonytalan, vagy igen
alacsony tarsadalmi hasznossagot eredményeznek. A legtobb egyéni
motorizalt kozuti kozlekedési projekt ezen csoportban jelenik meg. De
olyan projektet is tartalmaz a csoport, amely mar tdamogatast nyert,
ugyanakkor magas koltséget dlel fel (a 6. Kerékparosbarat fejlesztések
Szekszardon c. projekt). Szamos gyalogos-kerékparos fejlesztés is ebben
a csoportban kapott helyet, amelyek hasznalészama elérelathatéan nem
képvisel jelentds mértéket, igy az értékelési eredmény is ennek
megfelel6en alakult.

Az 0sszkdzlekedési beavatkozasok kozul kilon szikséges megemliteni az
JIskolautca” fejlesztéseket, amely soran el6szor egy pilot projektfejlesztés
javasolt a Dienes Valéria altalanos iskolanal a Szent-Gyorgyi Albert utca
kdrnyezetében. Tovabba ebben a csoportban jelenik meg a térfigyeld
kamerarendszer fejlesztés. A kdzosségi kozlekedés szempontjabol az 1.
Intermodalis csomopont kialakitdsa, fejlesztése, vagy az .
Elektromos/hibrid meghajtasu buszok beszerzése projektek éppen magas
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beruhazasi koltségik miatt jelenik meg a lll. prioritasi csoportban, mivel
ezek forrasanak megteremtése igencsak jelentds eréfeszitéseket igényel,
ugyanakkor mindenképpen javasolt el6re lépések lehetnek. Itt kell ismét
szot emliteni az 55. projektrdl, a Szekszard-Séd patak lefedésével
kiépitend6 kozuti-gyalogos és kerékparos kapcsolati fejlesztésrol,
amely a teljes projektlistaban a legkedvezé6tlenebb értékelést érte el (a
legalacsonyabb  mind a tarsadalmi hatékonysdgi, mind a
megvalodsithatosagi pontjai). Ez felveti az 55. projekt realitasanak
Ujragondolasat. Szakmai tapasztalatokra alapozva az Ujragondolas olyan
irany felé lenne szikséges, hogy a kozut helyett csak a gyalogos és
kerékparos létesitmény fejlesztése valdsulhasson meg a Szekszard-Séd
patak, mint rekreacios terilet meghagyasaval, a patak mindkét oldalan.

Osszegzésil elmondhaté, hogy a fenti prioritasi csoportok képviselik
azt az Utemezést, hogy az adott beavatkozas megvaldsitasa milyen
prioritassal javasolhato. Ugyanakkor ett6l természetesen barmely
dontéshozo eltérhet, mivel egy-egy projekt megvaldsitasat szamos
olyan korilmény is befolyasolhatja, amely vagy jelent6s kihatassal van
az adott projekt szikségességének idozitése folytan, vagy elére nem
volt lathato és nyomatékkal bir a projekt tervezett kialakitasara.

A kedvez6 eredményU projektek a prioritasi Utemezésiktodl figg6en
elindithatok, a kedvezétlenek tartalma felilvizsgalhato, a
hatékonysaguk, megvaldsithatésaguk javithaté. Ezen kivil az
elkészitésre és a forrasbiztositasra vonatkozoan is tovabbi lépések
tehetok.

SUMP FELULVIZSGALAT UTEMEZESE

A SUMP nem lehet orokérvényl. Szekszard demogréfiai-, gazdasagi
korGlményeinek valtozasa, a varos fejlédése nyoman a mobilitasnak és a
mobilitasi stratégianak is kovetnie kell a valtozasokat. A SUMP
célrendszerének hossz0 tavu teljesitéséhez elengedhetetlen a
visszacsatolas és annak biztositdsa, hogy a megvalosuld intézkedések
alkalmazkodjanak a varos jellemzdinek hosszu tavu valtozasaihoz. Ezért
szUkséges a SUMP  felllvizsgalatat meghatdrozott id6kozonként
megtenni, mivel a varos kozgyllésének jovahagyasaval nem ér véget a
Mobilitasi terv életciklusa, a kit(zott célok megvaldsulasanak folyamatos



nyomon kovetésével és a terv rendszeres felilvizsgalataval a Mobilitasi
terv a varos kozlekedési fejlesztéseihez hosszU ideig iranytiként
szolgalhat. Szekszard esetében a SUMP felilvizsgalatot - a
fejlesztésekhez és az Gtemezéshez igazodva — minimum 3, de maximum
5 évenként javasolt megtenni, azaz kovetkezéleg 2030-ig
mindenképpen.

KOLTSEGTERV

A koltségterv célja a stratégia altal javasolt projekthalmazok
finanszirozasanak, vagy meglévé finanszirozas hianyaban a jévébeni
tamogatasi lehetdségeinek a bemutatasa.

I prioritasi Il. prioritasi prioritasi  OSSZESEN

Projekthalmazok csopor't csopor't csoport (brutto
(brutto (brutto (bruttd mFt)
mFt) mFt) mFt)

Kerékparos-
mikromobilis és 104 443 3195 3743
gyalogos kozlekedés
SHEE) o) 110 12100 12 210
kozlekedés
Osszkozlekedés ) 48 2 401 2 450
Menedzsment 48 45 o) 93
MINDOSSZESEN 176 1290 71357 72 823

24. tablazat Projekthalmazok prioritasi csoport szerinti koltségmegoszlasa (brutté millio Ft)
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A projektek koltségeinek legnagyobb részét az egyéni motorizalt
kozlekedési mad teszi ki.

A projektek tulnyomo tobbsége, igy a koltségek nagy része is a lll.
prioritasi csoportban jelenik meg.

Az alacsonyabb koltségl kerékparos-mikromobilis és gyalogos
kozlekedési halmazba tartozé projektek azonban komoly hangsulyt
kapnak mar az elsé prioritasi Gtemben is, mig az egyéni motorizalt
kozlekedés halmaz féleg a lll. prioritasi csoportban meghatarozo.

A kozosségi kozlekedési beavatkozasok — leginkabb jelentés mértékd
koltséguk okan — kismértékben a Il., de jellemzd&en a lll. prioritasi
csoportban jelennek meg.

A menedzsment eszkdzok fontossaguk miatt az I. ésrészben all. prioritasi
csoportba keriltek, hogy ezzel folytonossagot és folyamatos kontrolt
biztositanak a teljes id6tavon.

FINANSZIROZASI TERV

A finanszirozasi tervben az egyes projektekkel kapcsolatban jelenleg
rendelkezésre allo informaciok alapjan keriltek meghatarozasra a
lehetséges finanszirozasi forrasok:

e Finanszirozassal varhatoan rendelkezd projektnek tekinthetdk azok,
melyek megvaldsitasanak forrdsa varhatéan rendelkezésre all
onkormanyzati, EU-s, kdzponti koltségvetési vagy egyéb forrasbdl.

e A Finanszirozassal nem rendelkezd projektnek azok, amelyek
megvalodsitasa érdekében tovabbi fejlesztési forras bevonasa
szikséges Az alabbi tabldzat az Onkormanyzati, illetve az
onkormanyzati és allami kompetencidba tartozé projektelemek
becsilt 6sszkoltségét mutatja be finanszirozasi forras szerint.

A kovetkezékben ezen két szempontbdl tekintjik at a prioritasi
csoportokba sorolt projektkoltségeket tablazatos formaban.



I. prioritasi Il. prioritasi Il prioritasi
Kompetencia csoport csoport csoport
(brutto mFt) (brutto mFt) (brutto mFt)
Allam o o 1524
Kerékparos-
mikromobilis és o ) 1524
gyalogos kozlekedés
Allam és
.. q o 25 708
onkormanyzat
Egyéni motorizalt
ngIekedés © © 108
Kerékparos-
mikromobilis és o o 600
gyalogos kozlekedés
K6z6sségi kozlekedés o 25 )
Onkormanyzat 20 56 2678
Egyéni motorizalt
ngIekedés © 25 2389
Kerékparos-
mikromobilis és 20 30 189
gyalogos kozlekedés
K6z6sségi kozlekedés o o) 100
MINDOSSZESEN 20 81 4910

25. tablazat Finanszirozassal varhatoan rendelkezé kozlekedési modok, prioritasi csoportok
szerint (brutté millié Ft)

A fenti tablazatokbdl Iathato, hogy a finanszirozassal rendelkez6, vagy
varhatéan rendelkez6 projektek tobbségében oOnkormanyzati
kompetenciaba tartoznak. Ugyanakkor kozel azonos koltséget
képviselnek az allami vagy kozds (allami és dnkormanyzati) kompetencia
szerinti projektek, amelyek pl. tdmogatast nyert, vagy mar megfelelé
el6készitéssel, vagy dontési helyzettel rendelkezd projektek okan
jelennek meg.
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. prioritasi Il. prioritasi Il prioritasi
Kompetencia csoport csoport csoport
(brutté mFt) (brutté mFt) (brutté mFt)
Allam 0 0 41961
Egyéni motorizalt
ngIekedés © © 41961
Allam és
onkormanyzat 27 19 14167
Egyéni motorizalt
(Oulekedés ° 19 1670
Kerékparos-
mikromobilis és 27 o) 338
gyalogos kozlekedés
Kozosségi kozlekedés o o 10 000
Osszkozlekedés o o) 2159
Onkormanyzat 129 1190 10319
Egyéni motorizalt
kozlekedés 2 >99 7533
Kerékparos-
mikromobilis és 57 413 544
gyalogos kozlekedés
K6z6sségi kozlekedés o) 85 2000
Osszkozlekedés o 48 242
Menedzsment 48 45 0
MINDOSSZESEN 156 1209 66 447

26. tablazat Finanszirozassal nem rendelkez6 kozlekedési modok, prioritasi csoportok szerint
(brutté millié Ft)

A finanszirozassal nem rendelkez6 projektek tobbsége allami
kompetenciaba tartozik. Ez természetes is, hiszen a legnagyobb
koltségigényl projektek allami beruhazasban jelentkeznek, a nagyobb
projektelemek elGkészitése és megvaldsitasa is meghaladja az
onkormanyzati kereteket. Emellett szamos projektelem megvaldsitasa az
onkormanyzati kereteken belil lehetséges, amennyiben azokra forras
biztositotta valik. Minden esetre a tablazatok iranyaddk az elkdvetkez6
idétavok varosi fejlesztéseinek pénzigyi hatterének megteremtéséhez.



A Mobilitasi terv megvaldsitasat szamos lehetséges negativ esemény,
korGlmény befolyasolhatja, melyeket kockazatként szikséges figyelembe
venni és kezelni. A Kockazatkezelési tervben azon kockazati elemek
keriltek azonositasra, melyek a Mobilitasi terv beavatkozasi logikajaban
megfogalmazott célok elérését veszélyeztetik.

Ugyanakkor jelen Mobilitasi terv, mint stratégiai dokumentum nem
tartalmaz projektszintd kockazatelemzést. A projektek
megvaldsithatdsagi pontszama tartalmaz olyan szempontokat, melyek
figyelembe veszik a projekt esetében varhatoan felmeril6 fobb
kockazatokat. A projektek esetében egyedileg felmerilé kockazatok
azonositasara és azok kezelésének részletes meghatarozasara a
projektel6készitési szakaszban kerilhet sor.

MUSZAKI, TECHNOLOGIAI KOCKAZATOK

A technoldgidk egyediségébdl, Ujszeriségébdl, illetve a mdiszaki
megolddsok Osszetettségébdl szadmos kockazat fakadhat mind az
el6készités, mind a megvalositas soran. Az el6zetes engedélyeztetés, a
kivitelezés és az Uzemeltetés soran is karokat okozhat, ha a céloknak nem
megfelel6 megoldasok kerilnek kivalasztasra.

MUszaki kockazatok mind a projektek megvalodsitasa, mind késébbi
Uzemeltetése soran is felléphetnek, amelyek névelhetik a beruhazas
koltségét, illetve az Uzemeltetési koltségeket is, s6t szélséséges esetben
akar el is lehetetlenithetik az adott fejlesztést. llyen példaul amikor az
épitéskor értékes régészetileletre bukkannak, melynek feltarasa egyrészt
idGigényes, masrészt Uj miszaki megoldasok alkalmazasa valhat
szUkségessé, aminek id6beli és pénzbeli vonzata is jelentkezhet.

Az ilyen tipusu kockazatok megel6zése a részletes és koriltekinté modon
torténd tervezéssel, a relevans valtozok kilonb6z6 forgatokonyveknek
megfeleld vizsgalataval lehetséges, kezelése tartalékkeret beallitasaval,
illetve szikség szerinti felhasznalasaval torténhet.
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Fontos az is, hogy a vélasztott megoldasok id6tallok legyenek, legyen
lehetéség a jovében azonos eszkdzokkel torténd bovitésre. Kiemelt
szempontként kell kezelni azt is, hogy biztositva legyen a beszallitdk,
gyartok részérél a garancia és a tamogatds, kilondsen a szoftveres
megoldasok esetében. A megfeleld szakérték bevonasa, a beszallitok és
kivitelez6k  koriltekinté kivalasztdsa, valamint a projekt- és
minéségmenedzsment terén az ipardgi j6 gyakorlatok alkalmazasa is
szikséges a fenti intézkedések sikeres megvaldsitasahoz.

PENZUGYI-GAZDASAGI KOCKAZATOK

A pénzigyi-gazdasagi kockazatok megjelenhetnek mind a fejlesztések
megvaldsitasanak  finanszirozasakor, valamint az  Uzemeltetési
szakaszban egyarant.

A beruhdzasi forras hianya vagy bizonytalansaga szamos okbdl
el6fordulhat. llyenek lehet tobbek kozott: az eurdpai unids, a sajat forras
eloteremtésének kérdései, illetve az oOnkormanyzati, a kozponti
koltségvetési forrasok vagy az érintett gazdasagi szereplék finanszirozasi
képességeinek hianya vagy bizonytalansaga, a makrogazdasagi helyzet
valtozasa (pl. kamatkdrnyezet valtozas stb.) vagy mas, specifikus
probléma. Ezek a kockazatok a fejlesztés halasztasat, vagy szélséséges
esetben egyes projektek elmaradasat eredményezhetik.

Hasonléan problémat jelenthet a beszerzések megdragulasa is. A
kockazatokat csdkkenti, ha a tervezési és el6zetes engedélyezési fazis
utan a lehetd leghamarabb megkezdddik a kivitelezés tervezése, igy
kisebb az esély a peremfeltételek valtozasara.

A mUkodési forrasokkal kapcsolatos kockazatok ezzel szemben a
fejlesztés megvaldsulasat kovetéen merilhetnek fel. Ezen kockazatok a
fejlesztés hosszUtavu fenntarthatdsagat, a megvaldsulastdl vart el6nyok
csokkenését vagy elmaradasat okozhatjdk. A Mobilitasi terv
projektértékelésében a pénzigyi-gazdasagi kockazatokat két helyen is
figyelembe vettUk. Egyrészt a tarsadalmi hatékonysdag mutatd
szamitasanal, ahol a tarsadalmi hasznossag pontszamot korrigaltuk a
muUkodési koltség, illetve a beruhazasi koltség figyelembevételével.
Mdasrészt a megvaldsithatdosag elemzése magaba foglalta a varhatd



beruhazési és mikodési finanszirozas biztositottsdganak feltételezhet6
allapotat.

JOGI-KOZBESZERZESI KOCKAZATOK

Az infrastrukturaval kapcsolatos beruhazasok kapcsan kiemelt figyelmet
kell forditani a kapcsolodo szabalyozok tartalmara és varhato valtozasara
is. A jelenlegi jogszabalyi kornyezet idékozben torténé megvaltozasa a
Mobilitdasi  terv  végrehajtadsara, illetve az egyes projektek
megvalosithatdsdgara nézve egyarant kockazatot jelenthet. A jogszabalyi
valtozasok hatasaibol eredd kockazat elkerilése nem lehetséges,
hatasainak minimalizalasa legfeljebb a lehet6 legkorabbi, koriltekintd
felkésziléssel lehetséges.

A projektek egyes fazisaiban meg kell vizsgdlni, hogy a korabbi
eredménytermékek milyen szabalyozdk figyelembevételével késziltek,
hogy ezek iddkozbeni valtozasa esetén a megfelel6 modositasok
elvégezhetdk legyenek. Azoknal a projekteknél, ahol a szabalyozasi
kdrnyezet valtozasa valdszinGbb, az id6beli és anyagi tartalékok
képzésénél is figyelembe kell venni ezt a koriiményt.

A jogszabalyi kdrnyezet valtozasaibdl, illetve egyéb problémakbdl is
adodo kozbeszerzési eljaras elhizodasa a projektek megvaldsulasat nagy
mértékben képes idében elhuzni, befolyasolni. A kbzbeszerzési eljarasok
részletes el6készitése, a megfeleld tervezdi koltségbecslés, a
dokumentdcidk alapos kidolgozasa, a jogszabalyok alapjan torténé
lebonyolitasa csokkentia kozbeszerzési eljaras elhizodasanak kockazatat,
de teljes mértékben azonban nem kiszobolhetd ki, ezért a projekt(ek)
Utemezésének tervezése soran javasolt tartalékidével szamolni.

INTEZMENYI KOCKAZATOK

A fejlesztések megvalodsitasanak sikeressége figg a Megrendeld
intézményi mikodésétdl, a megvaldsitasra bevont kézrem(Gkoddk és a
kivitelez6ktol is.

A megrendeldi oldalon gondoskodni kell a felel8sségi korok pontos
kijelolésérdl és figyelmet kell forditani arra is, hogy a szervezeti
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atalakuldsok soran ezek maradéktalanul Ujra osztasra keriljenek. Ennek
érdekében célszer( a projekteket csoportokban, programok szintjén is
menedzselni, igy a kapcsolddo projektek kockazatait nemcsak az adott
projekt tekintetében, hanem a program tobbi elemére nézve is kezelni
lehet.

A megvaldsitaskor bevont érintett szervezetek oldalardl a szikséges
intézményi hattér problémai, hidnyossagai is kockazatot jelenthetnek. Ez
alatt értjuk els6sorban a hataskorok tisztazatlansagat, vagy atfedését a
szervezeti kultura-, a human kapacitas minéségében fellelt problémakat,
a fenntarthatd mobilitas-fejlesztés témakorét érintd, nem elégséges
szintU hozzaallast vagy tapasztalatlansagot stb.

A kivitelez6i oldalon a sikerhez elsésorban a megfelelé tapasztalat,
jartassag és kompetenciak szikségesek. Ezt elsGsorban a kozbeszerzések
soran, a referencia-kdvetelmények megfelel6 meghatarozasaval lehet
biztositani. Tovabbi kritikus elem a vallalkozdi likviditas, amely biztositja
a folyamatos, Utemszer( kivitelezést. Az ajanlattevék korabbi
beszamoldinak elemzése szikséges a megfeleld, stabil tékével és
likviditassal rendelkez6 kivitelez6 kivalasztasahoz.

KORNYEZETI KOCKAZATOK

Kornyezeti kockazattal azon projektek esetében kell szamolnunk,
amelyek jelentds terheléssel jarnak a kornyezetre, pl. mert talaj- vagy
talajvizszennyezést idéznek eld, illetve |égszennyezést vagy
zajszennyezést okozhatnak, esetleg 6kologiai szempontbdl értékes
éléhelyek zavarasat vagy feldarabolasat okozzak.

Mar az el6készités els6 fazisaban, a tervezés soran a tervezdk nagy
figyelmet forditanak egy-egy projekt vagy technoldgia kockazatainak
vizsgalatara, igy a tervezés ezeknek a kockazatoknak a mérséklése
figyelembevételével torténik. Az engedélyezés soran is kiemelt figyelmet
kap a kérnyezeti kockdzatok elére lathat6 kezelése. igy pl. a KHV-kételes
projektekre (példaul infrastrukturafejlesztések esetén) kornyezeti
hatasvizsgalatot kell késziteni.

Ugyanakkor fontos kiemelni, hogy éppen a SUMP mddszertananak
alapkove a kdrnyezeti mindséq javitasa, igy a projektek tébbsége éppen a



kornyezetterhelés mérséklését célozza a fenntarthato kozlekedési modok
elémozditasaval. Természetesen minden projekt esetén térekedni kell a
kérnyezeti hatasok minimalizalasara, példaul az épitéanyagok helyes
megvalasztasaval, vagy jarmUbeszerzés esetén a magas szintU
kérnyezetvédelmi kdvetelményeinek rogzitésével és teljesitésével.

TARSADALMI KOCKAZATOK

Tarsadalmi kockazatok tobb szempontbdl is jelentkezhetnek.

A tarsadalmi kockazat legnagyobb részét a lakossag vagy egyes
szervezetek, cégek, érdekképviseletek egy adott projekttel szembeni
esetleges ellenallasa teheti ki. Negativ lakossagi hozzaallas esetén az
egyébként tamogatott beruhazasok elfogadottsaga is csokkenhet,
szélsGséges esetben akar olyan mértékben, hogy el kell allni az adott
projekt megvaldsitasatdl. Ugyanakkor a lakossagi ellendllas oka
leggyakrabban az ismerethianybdl vagy téves informaciok terjedésébdl
fakado félelem, illetve a projektek pozitiv hatasainak figyelmen kivil
maradasa.
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Az elbkészitési és megvalositasi szakaszban torténd, érintettekkel valod
folyamatos konzultacio segitségével ezek a lakossagi ellenallasbol
vélelmezhetd tarsadalmi kockazatok minimalizalhatok. A folyamatos
lakossagi  kapcsolattartdssal,  tajékoztatassal, valamint egyes
szervezetekkel (pl. kozUtkezelS, kozlekedési tarsasag stb.), cégekkel,
érdekképviseleti és/vagy civil szervezetekkel — a lakossag bevonasa
mellett - kdzosen kompromisszumos megoldasra célszer( jutni az egyes
fejlesztések kimenetelét érint6en.

Megfelel6 figyelmet kell szanni, el6zetes tajékoztatassal azon projektek
esetében, amelyek megvaldsitasanak idején a lakossag szamara terhet
jelenthetnek. llyenek pl. a lezarasok, a zaj, a por és mas, kivitelezéssel jaro
ideiglenes kornyezeti hatdsok. Hangsulyozni szikséges, hogy ezek
ideiglenes allapotok, amelyek nélkil a kit0zott projekt végeredménye
nem érhetd el. A kommunikacios eszkdzoknek a helyi lakossag és az
érintett korcsoportok igényeihez és preferenciaihoz kell igazodniuk,
példaul online vagy személyes forumokkal, lakossagi workshopokkal,
vagy gamification elemekkel tehetd hatdsosabba az eszkoztar.
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MELLEKLETEK

1.Roviditésjegyzék
2.Fogalomtar
3.Abrajegyzék

4.Tablazatjegyzék
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1.ROVIDITESJEGYZEK

ROVIDITES JELENTES

B+R Bike and Ride, mddvaltas céljabdl fenntartott kerékparos parkoldhely kozésségi kozlekedési csomopont kozelében
C-ITS Cooperative Intelligent Transport Systems / EgyUttmUkodé Intelligens Kozlekedési Rendszerek
EMMA Egységes Menetrend Magyarorszagon (vasuti utazastervezo)

EU Eurdpai Unid

EKM Epitési és Kozlekedési Minisztérium

GDP Gross Domestic Product / Bruttd Hazai Termék

GV Gazdasagi Vasut

IC Intercity (kiemelt szinvonalt gyorsvonati vonatnem)

IKIM Ipari, Kereskedelmi és Idegenforgalmi Minisztérium

IR InterRégio (kiemelt szinvonall regionalis-tavolsagi vonatnem)

IT Information Technology / Informacids Technoldgiak

ITS Integralt TelepUlésfejlesztési Stratégia

IT/ITS Intelligent Transport Systems [ Intelligens Kozlekedési Rendszerek

K+R Kiss and Ride, megallas és az utasra varakozas idejére igénybe veheté parkoldhely k6zdsségi kozlekedési csomopontban
KENYI Kerékparut Nyilvantartd Rendszer

KRESZ Ko6zuti Rendelkezések Egységes Szabalyozasa, 1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyittes rendelet

KHT Kerékparforgalmi Halézati Terv

KSH Kozponti Statisztikai Hivatal

KSH-NKI Kozponti Statisztikai Hivatal Népességtudomanyi Kutatdintézete

KTI NKft. KTl Magyar Kozlekedéstudomanyi és Logisztikai Intézet Nonprofit Kft.

KTM Kozigazgatasi és TerUletfejlesztési Minisztérium

Maa$sS Mobility as a Service / Mobilitas, mint Szolgaltatas

MABISZ Magyar Biztositok Szovetsége

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

aRENECON




161

ROVIDITES

JELENTES

MAV-START Zrt.

Magyar Allamvasutak Zrt. palyafenntarté és személyszallitassal foglalkozé leanyvallalata

MJv Megyei Jogu Varos

MK NZrt. Magyar K6zUt Nonprofit Zrt.

MKIF Zrt. Magyar Koncesszios Infrastruktura Fejleszté Zrt.

MTU Magyar Turisztikai Ugynokség

NATéR Nemzeti Adaptacios Térinformatikai Rendszer

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

NHSZ Kft. Nemzeti Hulladékgazdalkodasi Szolgaltato Kft.

NKIS Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia

NM Zrt. Nemzeti Mobilfizetés Zrt.

NTAK Nemzeti Turisztikai Adatszolgaltaté Kozpont

OKA Orszagos KozUti Adatbank

OTrT Orszagos Teriletrendezési Terv

P+R Park and Ride, madvaltas céljabol fenntartott kozuti parkoldhely k6zosségi kozlekedési csomopont kdzelében

Poly-SUMP Policentrikus régiokra vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Terv

RAM Regional Air Mobility / Regionalis Iégi mobilitas

SECAP Sustainable Energy and Climate Action Plan/ Fenntarthato Energia és Klima Akcioterv

SUMP Sustainable Urban Mobility Plan / Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terv

szgk Személygépkocsi

SWOT Strengths, Weaknesses, Opportunities, and Threats / Er6sségek, Gyengeségek, LehetGségek és Veszélyek

tgk Tehergépkocsi

UAV Unmanned Aerial Vehicle / Ember nélkili légi jarm0, amely tavoli (Iatétavolsagon bellli, vagy akar azon tuli) irdnyitassal
rendelkezik

UME Utigyi MUszaki EI8iras

UNESCO United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization / az Egyesilt Nemzetek Nevelésigyi, Tudomanyos és Kulturalis
Szervezete

UTINFORM A Magyar KdzUt Nonprofit Zrt. szervezetén belil mikoéds, az orszag kézuthalézataval kapcsolatos (a kozuti kozlekedés

folyamatossagat, biztonsagat befolyasold kérilményekrdl, eseményekrol) kdzlekedési informaciokat szolgaltatd egység
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ROVIDITES JELENTES

UHG Uveghézhatasu gazok

VEDA Kozuti Intelligens Kamerahalzat

VGT Magyarorszag Vizgyljté-gazdalkodasi Terve

WEB-BAL Baleseti adatok megjelenitésért felel6s térinformatikai rendszer
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2.FOGALOMTAR

FOGALOM

MAGYARAZAT

Agglomeracio

Olyan tobbségében egy (de akar tobb) kdzpontu telepilésrendszer, amelyben a telepilések egymassal szoros infrastrukturalis,
gazdasagi, szolgaltatasi és kulturalis kapcsolatban allnak. Az agglomeracidkat altalaban magas népsiriség és gazdasagi
aktivitas jellemzi.

Aktiv mobilitas

Aktiv kozlekedési modon végzett helyvaltoztatds: gyaloglas, kerékparozas, egyéb mikromobilis eszkdzokkel torténd kozlekedés
stb.

Carsharing A carsharing egy olyan innovativ, kérnyezetbarat kozdsségi autéhasznalat, mely rendszer soran a varos kilonbzé pontjain
elhelyezett, internetes foglalas utan lehet hasznalatba venni a k6zosségi autdkat.
E-mobilitas Az e-mobilitas vagy elektromobilitas a fosszilis energiahordozdval mikodé gépjarmUvek elektromos meghajtassal valo

kivaltasara torekvd, nagyszabasu beavatkozast jelent.

Intelligens kozlekedési
rendszerek (ITS)

»Az intelligens kozlekedési rendszerek/szolgaltatasok (ITS) informacios és kommunikacios technoldgiakat alkalmaznak a kozuti
kozlekedés terlletén (beleértve az infrastrukturat, a jarmuveket és az Uthasznaldkat) a forgalomszabalyozasban és a mobilitas
kezelésében, valamint a mas kozlekedési modokhoz valo kapcsolodashoz.”

Intermodalitas

Kozlekedési modok egymashoz kapcsolddasa egy helyvaltoztatason belil. Tobbféle kdzlekedési modot 6sszekapcsold olyan
kozlekedési rendszer vagy megoldas, amelyben kilonb6zé szallitasi médok (pl. vasut, kdzut, vizi ut) kombinalva vannak egyetlen
szallitasi lancban vagy Utvonalon, valamint az altaluk nyujtott szolgaltatasok terén is kapcsolodasok vannak (menetrendi
hangolds, utastajékoztatas stb.).

Intermodalis csomdpont

A kUl6nboz6 kozlekedési modok térben és idoben Gsszeszervezett atszallasi lehetéséget biztosito pontja, helye.

Havaria Természeti csapas, vagy emberi tevékenység soran el6allt vészhelyzet: pl. szallitasi kar, zemzavar, Uzemi vagy egyéb baleset. A
havaria ltalaban ipari Iétesitményekben, kézlekedési rendszerekben vagy mas nagy infrastruktUrakban bekdvetkezett varatlan
esemény, ami az emberi életre, a kdrnyezetre vagy az anyagi javakra nézve jelentGs kockazatot jelent.

Heliport Olyan kis repul6terilet, amely helikopterek, motoros felvoné és killonb6z6 tipusu figgoleges felvono repilégépek szamara
alkalmas fel és leszallohelyet biztosit. (A kifejezés az angol HELIcopterr és airPORT (,repil6tér”) szavak kiemelt betlibdl kerilt
Osszeallitasra)

Jarat A torvény keretében meghatdrozott jarmu a menetrendben meghatarozott Utvonalon és idérendben torténd kozlekedése

Kompakt varos Olyan varosi forma, amely a magas laksUrUséget és vegyes terilethasznalatot helyezi el6térbe. Az elképzelés alapja, hogy a

varos felépitése az aktiv kozlekedési médok hasznalatara 6sztonozze az ott él6ket, amit az elérhetd szolgaltatasok kozelségével
ér el. Egyik fontos eleme a hatékony kozosségi kozlekedési rendszer, a cél a varosi energiafelhasznalas, és ezaltal a
kornyezetterhelés minimalizalasa.

Ko6zforgalmu kozlekedés

Az a kozlekedési rendszer, amelyet ,a kozzétett feltételek alkalmazasaval, dij ellenében - barkiigénybe vehet”.
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Ko6zosségi kozlekedés [ k6zosségi
kozforgalmu kozlekedés

Az a kozlekedési mod, amely kozdsségi kozlekedési eszkozzel bonyolddik le. Kozdsségi kozlekedésnél (szemben az egyéni
kozlekedéssel) az utasnak — utazasanak idépontja és Utvonala tekintetében — alkalmazkodnia kell masok igényeihez, mivel a
személyszallitds masokkal egyitt, a kdzforgalmu kozlekedési eszkdz megosztott hasznalataval térténik, Utvonalhoz és
menetrendhez illesztetten.

Mikromobilitas

A mikromobilitas az olyan kénny( és kisebb méretl jarmivek hasznalatara vonatkozik, melyek kis sebességgel kozlekednek és
felhasznald személyesen vezeti azokat. A mikromobilitas eszkdzei kozé tartoznak a kerékparok, az elektromos meghajtasu
kerékparok, rollerek, elektromos rollerek, killonféle goérdeszkak és a kbzosségi robogok is stb.

Mobilitasi igény

Az emberek kozlekedési, helyvaltoztatasi igényei, mennyiségi és a velUk szemben tdmasztott minéségi elvaras leképezésével.

Mobilitas menedzsment

A mobilitas-szervezés a kozlekedési modvalasztasra, illetve a mobilitasi igény nagysagara is jelent6s befolyassal bir. A mobilitas
menedzsment a fenntarthato kozlekedés népszerisitése, valamint a gépkocsi hasznalatnak az utazék szemléletének,
hozzaallasdnak és viselkedésének a megvaltoztatasaval torténd visszaszoritasa is egyben. A mobilitds-menedzsment a
keresletre iranyul, nem a kinalatra, és magaba foglalja nem csak a személyszallitast, hanem az aruszallitast is.

Modal split

A modal split, vagy kozlekedési munkamegosztas a forgalom kilonb6z6 kozlekedési modok kdzotti megoszlasat jelenti.

Motorizalt egyéni kozlekedés

Mindazon személyszallitasi modok 6sszessége, amelyek nem tartoznak a kdzosségi kdzlekedés és a nem motorizalt egyéni
kozlekedési formak (aktiv- és mikromobilitas) kozé. A motorizalt egyéni kdzlekedés ezen értelme szerint magaba foglalja az
egyéni gépjarmu-kozlekedést, a taxizast vagy pl. minden olyan beépitett er6géppel hajtott jarmu kozlekedését, amelyet
személyszallitasra mas modon — pl. megosztassal — vesznek igénybe.

Multimodalis utazastervezé

A kilonboz6 kozlekedési eszkozok elérését az érintettek szamara a multimodalis utazastervezé alkalmazas segitheti. A
kilonboz6 lehetGségek kdzotti valasztast olyan személyes preferencidk kivalasztasaval kdnnyitheti meg, mint példaul az ar vagy
a kényelem. A felhasznalok egyetlen fidokkal rendelkeznek az 6sszes kozlekedési formahoz, igy az egész Utjukat kifizethetik egy
kattintassal, attol figgetlentl. hogy egyfajta kozlekedési eszkdzt vesznek igénybe (pl. kézforgalmu autébusz) vagy tobb
kilonbozét (pl. kézésségi autohasznalat, kdzforgalmu autdbusz, vonat, k6zosségi kerékparkdlesonzé stb.). A rendszer valos
idejU adatokon alapul, melyeket a kilonb6z6 kozlekedési partnerek szolgaltatnak.

»Okos Zebra” gyalogosvédelmi
rendszer

Az Okos Zebra (Safecross) egy olyan kézlekedésbiztonsagi rendszer, mely az Utpalyan atkelé gyalogosok balesetvédelmének
érdekében kerilhet kialakitasra. Kialakitasara tobbféle megoldas létezik, pl. az Utburkolatban elhelyezett aktiv LED prizmak
segitségével, villogo fénnyel, vagy a jelz6tablak aktualis felvillantasaval esetleg mozgo fizikai elemek mikddésbe hozasaval hivja
fel az autosok figyelmét a kijel6lt gyalogatkelén éppen athaladni szandékozd gyalogosokra. A rendszer csak akkor ép

mukodésbe, amikor a gyalogatkelShelyet kdzvetlenil megkozeliti, illetve ténylegesen athalad azon.

Parkolasiranyitasi rendszerek

A parkolasiranyitasi rendszerek, tdmogatjak az egyéni utazoi dontéseket a parkolas elétt és kdzben. Informacidval latjak el az
utazot az egyéni igények kielégitése érdekében, és kdzben olyan dinamikus dijszabast mUkodtetnek, amely kedvezébb parkolasi
kapacitdskihasznalast eredményez.

SMART CITY

Olyan telepilésfejlesztési koncepcio, amelyben atgondoltan és innovativ médon alkalmazzak az infokommunikacids eszkozoket
és technoldgiakat (ICT) a telepilés eréforrasainak hatékony kiaknazasa, a koltségek mérséklése, a helyi gazdasag élénkitése, a
vallalkozasok versenyképességének novelése, illetve a lakossag életmindségének javitasa érdekében.
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9.

10

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.
19.

. abra Atfogé tarsadalmi célok 3
. abra Projektek értékelésének fobb lépései (sajat szerkesztés) 5
. abra Varosi mobilitasi jovoképek a szakpolitikai intézkedések jellemz6

tipusaival (forras: Umutatd a Fenntarthaté Varosi
Mobilitasi Terv (SUMP) kidolgozasahoz és megvalositasahoz masodik
kiadas) 15

. abra A SUMP tervezési ciklus 4 f6 tevékenységrésze és annak 12 f6 lépése

(forras: Umutaté a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (SUMP)

kidolgozasahoz és megvaloésitasahoz masodik kiadas) 17
. abra Forgalmi adatok, 2025. évi forgalomfelvételek helyszinei (sajat
szerkesztés) 18
. abra Szekszard kérnyéke 19
. abra Tolna Megye Teriletrendezési terve Szerkezeti terv Szekszard és
koérnyéke 43
. abra A Szekszardi jaras elhelyezkedése Magyarorszagon és Tolna
varmegyeén belil 45
abra Szekszardon napi rendszerességgel ingazéok szama (forras: KSH
népszamlalasok) 45
. abra Munkahelyi célu ingazas Szekszardra (sajat szerkesztés, forras:
KSH, népszamlalas 2022) 46
abra Oktatasi célU ingazas Szekszardra (sajat szerkesztés, forras: KSH,
népszamlalas 2022) 46
abra Szekszard vonzaskorzete (sajat szerkesztés, forras: KSH,
népszamlalas 2022) 47
abra Szekszard varosrészei (forras: Szekszard Telepilésképi Arculati
Kézikonyv) 49
abra Szekszard homogén karakterd teriletei (forras: Szekszard
Telepilésképi Arculati Kézikényv) 50
abra Szekszard Ipari Park 51
abra Gemenci kisvasut 52
abra Adoeroképesség alakulasa 2019-2024 k6z6tt, Ft (forras: Szekszard
MJV Gazdasagi Programja 2025-2029) 52
abra A szekszardi allomas peronja (forras: www.teol.hu) 53

abra Szekszard és kérnyékének vasuti haldzata (forras: MAV Csoport) 54
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27.
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32.
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abra Szekszard vasutallomas féépilete a Pollack Mihaly u. feldl (fels6), a
vaganyok feldl (bal also), illetve a Szekszard-Palank megallé (jobb alsé

kép) 54
abra Szekszard vasutallomas melletti parkoldterilet 55
abra A vasutallomasi parkolonal kihelyezett tabla 55

abra A helykozi autdbuszok valds helyzetét is mutato lekérdezése az
Egységes Menetrendi keresén, az EMMA-n (forras: MAV-Csoport) 56

abra Helykézi autobusz megalléhelyek munkanapi fel—és leszall6
utasszama (sajat szerkesztés, forras: VOLANBUSZ Zrt.) 57
abra Alacsonypadlds MB Conecto tipusy autobusz a helyi kozlekedésben
58
abra Szekszard helyi autébusz halézata (forras: MAV Csoport) 59

abra Szekszard helyi buszkozlekedésének igénybevétele a
menetrend.app szolgaltatas hasznalataval (forras:
www.menetrend.app) 59

abra A szekszardi autdbusz allomas egyik Utja az 56 sz. fout
vasutallomassal szembeni oldalan 59

abra Szekszard Szent Istvan téri megalld 60

abra Szekszard fontosabb kerékparos infrastruktura jellemzéi (forras:
Kerékparforgalmi Halozati Terv 2024.) 61

abra Gyalog- és kerékparit a Béri Balogh Adam 0t mentén 61

abra Gyalog- és kerékparuit az 56 sz. fout (Tartsay Vilmos u.) deli
szakaszan 61

abra Gyalog- és kerékparudt (bal kép), ill. 6nallé kétiranyy kerékparuot az
5113 sz. f6ut (KeselyUsi Ut) belsé és kils6 szakaszan (jobb kép) 61
abra Elégtelen mennyiségu, rossz helyre pozicionalt, , kill6gyilkos”
kerékpartamaszok (forras: Szekszard KHT 2024) 62
abra A Garay tér a Széchenyi u. felé 62
. abra A Béla kiraly tér a Garay tér északi vége feldl 63
abra Tartsay V. u. — Hadnagy A. u. keresztez6désében kijel6lt
gyalogatkel6hely 63
abra Szekszard tagabb kornyékének kozUti kozlekedési uthalozata
(forras: Google) 64
abra Szekszard koézvetlen kornyékének k6zuti kozlekedési uthalozata
(forras: Magyar K6zut NZrt.) 64



40.
41.

42.
43.

44.
45.
46.
47-
48.
49-
50.
51.
52.
53.
54-
55.
56.
57-

58.

59

abra Szekszard és kdrnyezete modellezett jelenlegi k6zUti forgalma
(TRENECON Forgalmi modell) 65
abra Forgalom fejlédés 2013-2023 k6zott az 56 sz. Ut 74926 km
szelvényben - Bataszéki Uti keresztmetszetnél (forras: OKA) 66
abra Szekszard motorizacids szintjének alakulasa (forras: KSH) 67
abra Modellezett forgalmi allapot Szekszard varos térségében
(TRENECON Forgalmi modell) 67
abra Modellezett forgalmi allapot Szekszard belvaros (TRENECON
Forgalmi modell) 68
abra Szekszard kozterileti parkolasi zonainak térképe (forras: Nemzeti
Mobilfizetési Zrt.) 68
abra “A” tipusu elektromos autotolté Szekszardon 69
abra Tehergépjarmiforgalom (TRENECON Forgalmi modell) 70
abra Személyi sériléses kozlekedési balesetek szamanak alakulasa
Szekszard kozigazgatasi teriletén (forras: WEB-BAL) 74
abra Az elmult 6t év személyi sériléses kozlekedési baleseteinek terileti
megoszlasa és sulyossaga (sajat szerkesztés) 74
abra Baleseti gochelyek Szekszard teriletén (sajat szerkesztés, forras:
WEB-BAL)) 75
abra A szekszardi Gyermek KRESZ Park (forras: Google) 76

abra Szekszard mobilitasi problématérképe: konkrét nyomvonalként,
pontként vagy teriletegységként beazonosithato fébb problémak

(sajat szerkesztés) 84
abra Atfog6 tarsadalmi célok és részcélok 86
abra A kozlekedés stratégiai célok és az azok ala tartozé operativ

részcélok 6sszegzése 88
abra Konkrét helyszinhez kotheto6 fejlesztési projektek az el6zetes I.

Utem szerint (sajat szerkesztés) 125
abra Konkrét helyszinhez kothet6 fejlesztési projektek az el6zetes II.

Utem szerint (sajat szerkesztés) 126
abra Konkrét helyszinhez kéthet6 fejlesztési projektek az el6zetes lIl.

Utem szerint (sajat szerkesztés) 127

abra Vérhato forgalom (ANF) kilonbozet I. itemben (2030-ig) a Keleti
elkerild Ut kozépsé szakaszanak és a Béri Balogh A. utca — Obi k6z6tti
feltard ut kialakitasa altal a projektek nélkili allapothoz képest
(TRENECON Forgalmi modell) 128

abra Vérhato forgalom (ANF) I. Gitemben (2030-ig) a Keleti elkeril 0t
kozépsd szakaszanak és a Béri Balogh A. utca — Obi kozatti feltaré ot
kialakitasa altal a projektek nélkili allapothoz képest (TRENECON
Forgalmi modell) 129

[RENECON

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

166

abra Varhato forgalom (ANF) kilonbozet I. itemben (2030-ig) a Keleti
elkeriild Ut kozépsé szakaszanak és a Béri Balogh A. utca — Obi k6z6tti
feltaro ut kialakitasa altal, amennyiben a Sarviz utcanal és az Epreskert
utcanal is biztositott kdzuti kapcsolat a projektek nélkili allapothoz
képest (TRENECON Forgalmi modell) 130
abra Varhato forgalom (ANF) kilonbozet I. Gtemben (2030-ig) a Keleti
elkeril6 Ut kozépsé szakaszanak és a Béri Balogh A. utca — Obi k6z6tti
feltaro Ot kialakitasa altal, amennyiben a Sarviz utcanal és az Epreskert
utcanal is biztositott kozuti kapcsolat és a belvarosi észak-déli tengely
forgalomcsillapitasa is egyidejileg megvalosul (TRENECON Forgalmi
modell) 131
abra Varhato forgalom (ANF) kilonbozet I1. Gtemben (2040-ig) a Keleti
elkeril6 Ut déli szakaszanak fejlesztése révén az |. itemhez képest
(TRENECON Forgalmi modell) 132
abra Varhato forgalom (ANF) Il. Utemben (2040-ig) a Keleti elkeril 0t
déli szakaszanak fejlesztése révén az I. Gtemhez képest (TRENECON
Forgalmi modell) 133
abra Varhato tavlati forgalom (ANF) kilonbézet lIl. Gtemben (2055-ig) a
Keleti elkeril6 Ut északi szakaszanak kiépilésének figyelembevételével
all. itemhez képest (TRENECON Forgalmi modell) 134
abra Varhato tavlati forgalom (ANF) lIl. Gtemben (2055-ig) a Keleti
elkeril6 Ut északi szakaszanak kiépilésének figyelembevételével a ll.
Utemhez képest (TRENECON Forgalmi modell) 135
abra Varhaté forgalom (ANF) kiilénbézet I1l. itemben (2055-ig) a Keleti
elkeriil6 Ut északi szakaszanak kiépilésének figyelembevételével
(TRENECON Forgalmi modell) 136
abra Varhato tavlati forgalom (ANF) kildnbézet lIl. Gtemben (2055-ig) a
Szekszard-Séd patak lefedésével kiépitend6 k6zuti kapcsolat
figyelembevételével (TRENECON Forgalmi modell) 137
abra Vérhato tavlati forgalom (ANF) lIl. Gitemben (2055-ig) a Szekszard-
Séd patak lefedésével kiépitend6 kozuti kapcsolat figyelembevételével
(TRENECON Forgalmi modell) 138
abra Projektek értékelésének fobb lépései (sajat szerkesztés) 139



1. tablazat Az eszkdzok kapcsolddasa a kozlekedés stratégiai célokhoz (sajat

L Y Ly A =) TSSO 4
2. tablazat Az egyes kozlekedési halmazokba tartozé SUMP 2.0 projektek

szama az el6zetes Utemek bontasaban (db) .........cccceiiiieiiiiiiicininene, 4
3. tablazat Projektek tarsadalmi hatékonysag és megvaldsithatdsag szerinti

értékelésének eredménye (menedzsment projektek nélkil) ........ceeeeees 6
4. tablazat Szekszard SUMP 2.0 indikatorok .........cceeeeeeiiiiiiiriennccineeeeeeeens 7

5. tablazat Projekt prioritasi csoportok a tarsadalmi hasznossag és
megvalosithatosagi pontszam eredmények alapjan (nem értékelve a

menedzsment jellegl projekteket) ..........cccci, 12
6. tablazat Projekthalmazok prioritasi csoport szerinti koltségmegoszlasa
[T e 4 11 T T i o N 13
7. tablazat Finanszirozassal varhatoan rendelkez6 kozlekedési modok,
prioritasi csoportok szerint (bruttd millid Ft) .........cceviieeiiiiiiiiinnnnee. 14
8. tablazat Finanszirozassal nem rendelkez6 kozlekedési madok, prioritasi
csoportok szerint (bruttd mMillio Ft)........ccvvvriiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeees 14
9. tablazat SUMP 1.0 dokumentumban régzitett f6bb problémak.............. 19
10. tablazat Beavatkozasi teriletek és eszk6z6k a SUMP 1.0
dokumentumban ........uuieiieiiiimiieener 20
11. tablazat A SUMP 1.0 dokumentumban megcélzott projektek
megvalosulasanak 2025. évi helyzetallapota ..., 39
12. tablazat Jelent6sebb, a SUMP 1.0 dokumentumban nem jel6lt tovabbi
projektfejlesztések 2019-2025 k6zott.........ooovvvvviii, 40
13. tablazat Szekszard lakosszamanak alakulasa (forras: BM NYHAT) ........ 50
14. tablazat Szekszard helykozi és tavolsagi autobusz viszonylatai ............ 56
15. tablazat Szekszard mobilitasi problématara 2025.............ccceevveeeeeeeen. 83
16. tablazat Az eszk6z6k kapcsolodasa a kozlekedés stratégiai célokhoz
(sajat sZerkesztés) ........cocciiiiiiii 90
17. tablazat Az egyes csoportokba tartoz6 SUMP 2.0 projektek szama
kompetencia szerint (db).........covviiemiiiiii e 98
18. tablazat Az egyes kozlekedési halmazokba tartozé SUMP 2.0 projektek
szama az el6zetes Gtemek bontasaban (db) ........cccevieiiieiiiiiniiiniinnns 98
19. tablazat Szekszard SUMP 2.0 projektlista..............ccoceiii, 124
20. tablazat A tarsadalmi hasznossag értékelésnél figyelembe vett kozvetlen
és kozvetett hatasok és sUlyozasuk .........cccevviiicinnninee e, 140

[RENECON

167

21. tablazat Projektek tarsadalmi hatékonysag és megvaldsithatosag
szerinti értékelésének eredménye - menedzsment projektek nélkil
(sajat szerkesztés) ... 142

22. tablazat Szekszard SUMP 2.0 indikatorok ...........ccccceevivenninicrencniennnnn, 145

23. tablazat Projekt prioritasi csoportok a tarsadalmi hasznossag és
megvaldsithatdsagi pontszam eredmények alapjan (nem értékelve a

menedzsment jellegl projekteket)........ccovvviiiiiiiiieiiiiiciiienee, 152
24. tablazat Projekthalmazok prioritasi csoport szerinti kdltségmegoszlasa
(bruttd Millio Ft).....oiieeeci s e s e r e s 154
25. tablazat Finanszirozassal varhatoan rendelkez6 kozlekedési madok,
prioritasi csoportok szerint (bruttd millio Ft) ..., 155
26. tablazat Finanszirozassal nem rendelkezé kézlekedési modok, prioritasi
csoportok szerint (bruttd millio Ft) ........cooovienieiiiiiiiiiiccieeeneeeee 155



Megrendel6: SZEKSZARD Megyei Jogu Varos Onkormanyzata

Készitette: TRENECON Tanacsado és Tervezo Kft.

a [RENEGON

2025. OKTOBER



