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1 Bevezetés

A fenntarthaté mobilitastervezés hattere

A mobilitas a varosi élet szerves része, a
telepiilési ¢€letkoriilmények fenntarthatdsaga,
ezen belil az életmindség javitasa pedig
elsédleges feladat, amely érdekében a helyi
onkormanyzatok és érdekeltek egyre nagyobb
szerepet vallalnak. Ennek a folyamatnak a
része a lég- és zajszennyezés, valamint a
kozlekedési  torlodasok  és  balesetek
csokkentése, illetve a fenntarthatd varosi
mobilitas megteremtése. Az eddigiekhez
képest egyre nagyobb hangsulyt kap a
gyalogos és  kerékparos  kozlekedési
lehetdségek fejlesztése, a hatékony kozosségi
kozlekedés és a megosztott kozlekedés, illetve
a multimodalis csomopontok, teljes utazast
lefed6 szolgaltatasok kialakitdsa — mindezt
intelligens digitalis megoldasokkal
tamogatva. Az emberkOzponti tervezésre
alapoz6 Mobilitasi terv kiemelt jelentdséggel
bir6 dokumentum a meglévé varos- ¢és
kozlekedésfejlesztési tervek ujragondolésara,

szintetizalasara, a megvalosithato,
finanszirozhato és a kdrnyezetbarat mobilitasi
megoldasokat tartalmazo fejlesztések
elOsegitésére.

Az elmult években szamos hazai varos
dolgozott ki Fenntarthato Varosi Mobilitasi
Tervet  (angol  megnevezése  alapjan
Sustainable Urban Mobility Plan, roéviden
SUMP), amelyr6l elmondhaté, hogy a
varosok egyik legjelent6sebb
kozlekedéstervezési dokumentumava 1épett
el6. Az eldretekintd varosok szamara egyre
inkabb elengedhetetlen az, hogy Mobilitasi
tervvel rendelkezzenek, sok esetben azért is,
hogy a varos kiils6é (palyazati) forrasokat
tudjon bevonni a nagyobb 1éptékii varosi
kozlekedési beruhazasokhoz.

A Mobilitasi terv utmutaték rendszere

A Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Tervek
elvart tartalmi és modszertani
kovetelményeire vonatkozoan el0szor 2015
decemberében jelentek meg hazai hivatalos
utmutatok, az akkori TOP és IKOP felhivasok
keretében.
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Background of sustainable urban mobility
planning

Mobility is elemental part of the urban life,
and in the meantime the sustainability of life
conditions and increasing the quality of life is
a prime task, taking higher and higher
participation of the local governments and
stakeholders. Part of this process is the
cutback of the noise and air pollution, also the
reduction of congestions and accidents and the
building up of a sustainable urban mobility
system. Improvement of walking and cycling
possibilities, the efficient and green public
transportation, the shared mobility and the
multimodal junctions and services covering
the complete travel chain of the users,
supported by intelligent, smart solutions, have
higher and higher importance in our cities.
The Mobility plan, being built on user-focused
és people-oriented planning principles, can be
a document of high priority to reconsider and
synthetize the settlement and transportation
development plans, and is appropriate for
supporting feasible, reasonable, financially

and environmentally sustainable
developments.
During the recent years, many cities

developed their Sustainable Urban Mobility
Plan (SUMP) that can be considered as one of
the most important transport-related document
of these settlements. It is more and more
essential to have a Mobility plan for all those
cities that look for the future; and in many
cases it is needed to apply for external
financial sources (grants) to realize higher
scale transportation-related  investments,
projects and justify them.

SUMP guidelines

In Hungary, first official SUMP guidelines
were published at the end of 2015, covering
expected content and methodology to follow,
as part of the then opened applications in
Territorial and Transportation Operational
Programmes (hamed TOP and IKOP).



Az Operativ Programokhoz kapcsolédoan a
legutols6 hazai irdnymutatds a 2017-es
,Modszertani Utmutat6é a Fenntarthaté Varosi
Mobilitasi terv (SUMP) készitéséhez” c.
dokumentum volt az IKOP 3.1.0 felhivas
mellékleteként.

Az elmult néhany évben jelentds valtozasok
torténtek (€s torténnek jelenleg is) a globalis
célokban és a mobilitasi rendszer kiilonbozo
szintjein egyarant. A klimavaltozas, az ezzel
kapcsolatos EU-s célok, valamint az altalanos
technologiai  fejlodés, ujszeri mobilitasi
formak és a valtozd felhasznalodi igények
egylittesen sziikségessé tették az eredeti EU
SUMP utmutatd aktualizalasat. Emellett
bbséges tapasztalat gyiilt 6ssze a SUMP-0k
megvalositasaval — kapcsolatosan, amelyre
épitve az EU 2020-ban megjelentette a
,,Guidelines for developing and implementing
a Sustainable Urban Mobility Plan (2nd
edition)” megnevezésii frissitett Utmutatot,
amely mar magyarul is elérhetd: Utmutat6 a
Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (SUMP)
kidolgozasahoz és megvalositasahoz,
masodik kiadas (tovabbiakban: EU SUMP
utmutaté masodik kiadasa), mely az alabbi
linken elérhetd:
https://eionet.kormany.hu/download/d/23/b20
00/SUMP_2020.pdf .

Az eredeti EU SUMP utmutatbhoz képest
jelentés modszertani valtozas nem tortént, a
SUMP készités alapelvei, készités folyamata
azonos a korabbiakkal. A  szerzett
tapasztalatok alapjan elsdsorban a
fokuszpontok és a rendelkezésre allo, javasolt
intézkedések, eszk6zok modosultak,
igazodtak az elmult évek technoldgiai és
¢életmodbeli valtozasaihoz és a 21. szdzad
fenntarthatosagi, klimavaltozasi kihivasaihoz.
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Latest official guide in the Operational
Programmes were published in 2017, entitled
»Methodology  guideline to  prepare
Sustainable Urban Mobility Plans”, as the
annex of application invitation no. 3.1.0 of
Integrated Transport Operational Programme
(IKOP).

In the meantime, some significant changes
have been happened in the global overall
objectives and also on the different levels of
mobility (and are happening currently, too).
Climate change and connecting EU
objectives, the general development in the
technology sector, the new forms of mobility
and changing in user expectations together
gave a reason for the updating of the SUMP
guidelines. Furthermore, plenty of experience
has become available in the recent years on the
realization of SUMPs, that allowed and urged
the EU to publish its new guideline,
,»Guidelines for developing and implementing
a Sustainable Urban Mobility Plan (2"
edition)” in 2019. The guide is already
available in Hungarian translation and can
be downloaded from
https://eionet.kormany.hu/download/d/23/b20
00/SUMP_2020.pdf.

Compared to the original EU guideline and
mobility planning approach, the guide does
not contain significant methodological
change, the process of SUMP planning is the
same as previously. It revised and updated
primarily the focus points, the available and
suggested interventions&tools, and adjusted
them to the changes of recent years’
technologies and lifestyle and the
sustainability and climate change challenges
of 21% century.



https://eionet.kormany.hu/download/d/23/b2000/SUMP_2020.pdf
https://eionet.kormany.hu/download/d/23/b2000/SUMP_2020.pdf
https://eionet.kormany.hu/download/d/23/b2000/SUMP_2020.pdf
https://eionet.kormany.hu/download/d/23/b2000/SUMP_2020.pdf

A 2021-2027-es pénziigyi ciklus palyazati
felhivasaihoz késziilt el jelen ,, Fenntarthato
varosi  mobilitistervezés —  Tervezési
utmutaté” c. utmutatd, amely a fo
modszertani  kérdéseket és  ajanldsokat
tartalmazza. Végleges tartalma az EU SUMP
utmutatd masodik kiadasahoz igazoddan €s az
érintett hazai szereplokkel tortént
egyeztetéseket kovetéen alakult ki, A
Tervezési utmutatd Osszefoglalja ugyan a
teljes készitési folyamatot és az egyes [épések
modszertani elvarasait, javaslatait, de nem
teljeskorii, sok ponton kihivatkozza a fent
hivatkozott EU SUMP tutmutatdé masodik
kiadésat is; annak hasznalata, megismerése is
mindenképpen javasolt és indokolt, mind a
tervezOk, mind a megrendel6k szamara.

Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv készitése
nem kotelezd egyik varos szamdra sem,
ugyanakkor bizonyos palyazatok, (hazai vagy
EU) tamogatasok feltétele lehet. A Tervezési
utmutato  alapvetéen ajanlasokat (nem
kotelezettségeket) fogalmaz meg a SUMP-0k
elkészitési folyamataval és a mddszertannal,
valamint dokumentum tartalmaval
kapcsolatban. Fontos ezzel kapcsolatban
hangsulyozni, hogy amennyiben a Mobilitasi
terv tamogatasi feltételként vagy tdmogathato
tevékenységként  palyazati  tamogatassal
késziil el, a felhivasok, tamogatasi
szerz6dések  tovabbi  kdvetelményeket,
elvardsokat fogalmazhatnak meg, akar
kotelezo érvénnyel is. Ilyen esetben a
tamogatasi  feltételek  figyelembevétele,
teljesitése is a készitok feladata és feleldssége.

A Tervezési itmutatot kiegésziti a célzottan a
(leendd) megbizok -jellemzoéen telepiilések
Onkormanyzatai - szamara  késziilt
LFenntarthato vdrosi mobilitistervezés —
Megrendeloi Utmutaté ”, amely a Tervezési
utmutatohoz képest a megrendel6k szamara
tovabbi hasznos informaciokat tartalmaz a
tervezési folyamattal kapcsolatban.

Az egyes pénziigyi idészakokban
rendelkezésre allo utmutatok az alabbiak:
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The current ,,Sustainable Urban Mobility
Plans — Planning guideline” was prepared in
connection with the call for applications in the
2021-2027 financial period, containing the
most important methodological aspects of and
proposals on the SUMP preparation. Its final
content was elaborated in harmony with the
aforementioned EU SUMP guideline 2"
edition document and after the interviews and
agreement with Hungarian stakeholders. The
Planning guideline summarizes the complete
process of the SUMP preparation and the
requirements and suggestions for each of its
steps, however it is not a comprehensive and
fully detailed description of the methodology
and recommendations, best practices, it refers
to the EU SUMP guideline 2" edition at many
points; peruse and application of that guide is
also proposed and reasonable both for the
planners and the city representatives, clients.

Preparation of a Sustainable Urban Mobility
Plan is not obligatory for any of the Hungarian
settlements, cities, it can be, however, a
condition and obligation of some invitations
for  application and financial (e.g.
governmental or EU) assistance). The
Planning  guide  basically  contains
recommendations (not obligations) on the
SUMP preparation process, methodology and
the contents of the documentation. It is
important to note that in case the Mobility plan
is prepared as a grant condition or got
financial assistance (as supported activity), the
call for application or the grant agreement
may  contain  further  requirements,
expectations (even compulsory ones). In such
cases consideration and fulfilment of support
conditions are the task and responsibility of
the planners and the owners of the SUMP.

The Planning guideline is supplemented by
the ,,Sustainable Urban Mobility Plans —
Clients’ guideline” that is prepared
specifically for the (future) clients, usually the
settlements’ local governments, containing
further useful information for them on the
Mobility planning process.

Timeline of the available guidelines are as
follows:
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English title

period guideline
2014-2020 EU 2015
Varosi

Hazai / 2015

EU SUMP Utmutato - Fenntarthaté = Guidelines for developing and
Mobilitasi Tervek = implementing a Sustainable Urban
kidolgozasa és végrehajtasa
Tdjékoztaté a Fenntarthaté Varosi = Brochure on Sustainable Urban

Mobility Plan

national Mobilitdsi Tervek készitéséhez Mobility Plan preparation

2017 Modszertani utmutato a  Methodology guideline to prepare
Fenntarthato Varosi Mobilitasi terv | Sustainable Urban Mobility Plans
(SUMP) készitéséhez

2021-2027 EU 2019/2020 EU SUMP Utmutaté, mdsodik ~Guidelines for developing and
Hazai / kiadds — Utmutaté a fenntarthaté = implementing a Sustainable Urban
national varosi mobilitdsi terv (SUMP) = Mobility Plan (2nd edition) (in

kidolgozdsdhoz és | English: 2019)
megvaldsitasahoz (magyarul: 2020)

2021 Fenntarthato vdrosi | Sustainable  Urban  Mobility
mobilitistervezés —  Tervezési | Plans — Planning guideline
utmutato

2021 Fenntarthaté vdarosi = Sustainable Urban  Mobility
mobilitistervezés — Megrendeldi = Plans — Clients’ guideline
utmutato

A Tervezési utmutato felépitése

Felépitését tekintve a Tervezési utmutato elsé
blokkja (1-3. fejezet) mutatja be a Mobilitasi
tervek kidolgozasanak altalanos modszertani
hatterét, a tervezés folyamatat és a partnerségi
1épések szerepét, tovabba a terv készitésének
projektelokészitési  folyamatokhoz  valo
illesztését.

A masodik blokkban (4. fejezet) a Mobilitasi
tervek  tartalmi  elvarasai  szerepelnek
gyakorlatorientalt megkdzelitéssel a
kovetkezd logika mentén:

= az adott fejezet kidolgozasahoz felhasznalando,
figyelembe veendd inputok

= a fébb munkafolyamatok,
= az elvart outputok,

= a kidolgozas soran figyelembe veendd

Osszefiiggések  ismertetése  (beleértve a
Mobilitasi  terven  belili, illetve az
intézkedések, projektek kozotti
Osszefliggéseket is).

Content of the Planning guideline

In the first section of the Planning guide
(chapters 1-3), the general methodological
background of Mobility plans, the planning
process and the role of partnership activities
are presented, furthermore the harmonisation
of the SUMP preparation with the project
preparatory processes.

The second section (chapter 4) contains the
SUMP content requirements in a practical-
oriented approach, based on the following
logical chain:

= the inputs to be used and considered for the
given SUMP chapter

= main tasks, work processes
= expected/proposed outputs

= interdependences, connections (within the
Mobility plan itself and the connections,
interactions between projects, interventions)



Az utmutatd6 harmadik blokkja (5. fejezet)
pedig a Mobilitasi tervek  értékelési
szempontrendszerét tartalmazza, kitérve:

= formai kdvetelményekre,
= tartalmi elvarasokra:

= telepiilésméret szerint differencialt modon,

= minimélisan teljesitendd tartalmi elemek
esetén — indokolt elemek szerint,

= csak javasolhaté tartalmi elemek esetén — a
szakmai dontések helyességének
ellendrzésére fokuszalva.

A Tervezési utmutato melléklete tartalmazza
a Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Terv javasolt
felépitését (tartalomjegyzékét), a Partnerségi
tervhez kapcsolodo kiegészitd informaciokat,
a modszertani (6n)ellendrzoé listat, valamint a
SUMP  készitéséhez ajanlott tovabbi 1]
specifikus utmutatokat.

A Megrendel6i atmutaté felépitése

A Megrendeloi utmutato tehat a Tervezési
utmutaté kiegészitése, melynek felépitése,
tartalma koveti az ebben a Tervezési
utmutatoban bemutatott SUMP tervezdi
folyamatot. Az alabbi teriileteken tesz
kiegészitéseket, javaslatokat az egyes
szakaszokhoz és 1épésekhez:

= megrendeld feladatai a SUMP ciklus mentén,
és az egyes lépésekkel kapcsolatban

= segédlet a Megrendelok szamara az id6- és
koltségkeret tervezéséhez

= javaslatok a tervezés el6készitéséhez és az
egyeztetésekkel kapcsolatos kommunikacios
terv (Partnerségi terv) tartalmara vonatkozoan

= a tervezési feladat kiirasaval kapcsolatos
elvarasok, tartalmi kovetelmények

= a tervezés folyamata sordn  varhat6
megrendeldi dontési pontok

= segédlet a tervezd teljesitésének szakmai
ellenérzéséhez a fébb mérfoldkdvekhez
kapcsolodoan

= mellékletek: elékészitésre és tervezési kiirasra
vonatkozd megrendel6i (On)ellenérzé lista,
iddterv készitését segitd tovabbi informaciok,
adatgyijtési-adatszolgaltatasi segédlet (minta),
hazai SUMP-ok jelenlegi listaja.
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= The third section (chapter 5) presents the
aspects of assessment of the Mobility plans,
including

= formal requirements, proposals
= recommendations on the content

= differentiated based on size of the settlement

= in case of minimal requirements of the
study: by obligatory elements

= in case of optional / recommended elements
of the study: focusing on the assessment of
the decisions made

Annexes of the Planning guideline contains
furthermore the proposed table of contents of
the SUMP document, additional information
for the Partnership plan, the (self) assessment
checklist and the new, specified guidelines to
consider.

Content of the Clients’ guideline

The Clients’ guide is the supplement of the
Planning guide, its structure and content
follows the SUMP planning process presented
in this Planning guide. It adds further
information and proposals in the following
topics:

= tasks of the Client (who orders the SUMP
preparation) along the SUMP cycle and the
steps within

= aid for the Clients to prepare their time plan and
budget

= suggestions on the preparatory phase of the
planning and also on the content of
communication (partnership) plan

= expectations and content requirements of the
application invitation

= expected decision points along the planning
process

= aid to check and control the performance of the
planner by the major milestones of the planning
process

= annexes: (self) assessment checklist for Clients
on the preparatory tasks and application
invitation, additional information helping the
scheduling, aid (examplar) on the data
collection-data supply, list of currently
availably SUMPs in Hungary.
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2 A fenntarthaté varosi mobilitastervezés fogalma, alapelvei,
(europai unios és magyarorszagi) jogszabalyi és szakpolitikai
keretei

2.1 A fenntarthat6 varosi mobilitastervezés fogalma

A Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv alabbi fogalommeghatarozasat: javasoljuk kiindulasnak
hasznalni:

A Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terv olyan stratégiai terv, amelynek célja a varosokban és azok
kornyékén a jobb életmindség érdekében komplex, a telepiilés valamennyi funkciojat figyelembe vevd
keretben elégiteni ki az emberek és vallalkozdasok mobilitasi igényeit . A terv a meglévd tervezési
gyakorlatokra épit, és megfeleléen figyelembe veszi az integraciot, a részvételt és az értékelési
alapelveket.

2.2 A fenntarthaté varosi mobilitastervezés alapelvei

A fenntarthatd varosi mobilitastervezés koncepcidja, amelyet a Varosi mobilitdsi csomag 4altal
meghatéarozott az alabbi vezérelveken alapul.! Az alapelvek részletes kifejtése megtalalhato az
Utmutaté a Fenntarthaté vdrosi mobilitdsi terv (SUMP) kidolgozdsihoz és megvaldsitisdhoz,
masodik kiadas cimii (roviden a tovabbiakban EU SUMP ttmutaté masodik kiadasaként hivatkozott)
dokumentumban.

} A funkcionalis varostérségre kell tervezni a fenntarthato mobilitast

} Intézményi hatarokon atnyulo egyiittmiikodésre van sziikség, beleértve az agazatkozi
egytittmiikodest és a kiilonbozo kormanyzati szintek kozotti 6sszehangoldast is.

} Be kell vonni a lakossagot és az érdekelteket, ideértve az elozé pontban megjelolteket is

} Gondoskodni kell a nyomon kéovetésrdl,értékelni kell a jelenlegi és jovobeli teljesitményt

} Komplex telepiilési hosszu tavii jovékeépet kell szolgdlni, és ehhez egyértelmii megvaldsitdsi
tervet kell kidolgozni, dsszhangban a telepiilés vonzdskirzetének és tagabb kornyezetének
céljaival

} Valamennyi kozlekedési modot integraltan kell fejleszteni

} Szervezett minoséegbiztositasi eljardsrol kell gondoskodni.

! Varosi mobilitdsi csomag (COM (2013) 913)
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A SUMP ujszeriisége

A varosi fenntarthatd mobilitastervezés eltér a hagyomanyos kozlekedéstervezéstol, elsésorban és
alapvetden a szemléletmodjat, megkozelitését tekintve.

Osszefoglalva elmondhat6, hogy amellett, hogy a 21. szazad kihivasaira reagalva a fenntarthatosagi,
klimavédelmi célokat szolgalja és allitja a célok kozéppontjaba, a tervezési folyamat is sokkal
komplexebb és kozeliti — a hagyomanyos tervezdi feladatok elvégzését természetesen nem kihagyva
—a koz0Osségi tervezések modszertanat. Ez jelenti a legnagyobb szemléletbeli kiilonbséget: a tervezés
emberkdzpont, a varoslakdkat, hasznaldkat teszi a kzéppontba, amivel igazodik mas, a kozlekedési
rendszer altal szolgalt — fels6bb, atfogdé — célokhoz (ahogy a kozlekedés is az altalanosabb emberi
igényeket és varosi feladatokat kell, hogy kielégitse). Nagy hangsulyt fektet tovabba az infrastruktira
és a kozlekedési halozatok mellett a szolgaltatasokra, szabalyozasi, szemléletformalasi, 6sztonzokon
keresztiili mobilitasi eszkozokre.

A 16 szemléletbeli és tartalmi eltérések az alabbiak:

Hagyomanyos kozlekedéstervezés . Fenntarthat6 varosi mobilitastervezés

Hangsuly a kozlekedésen Hangsuly az embereken

Elsédleges célok:

. : . s , Els6dleges célok:
Forgalomaramlasi kapacitas és sebesség

Elérhetoség ¢és életmindéség, beleértve a tarsadalmi
méltanyossagot, az egészséget és a kdrnyezet mindségét,
valamint a gazdasagi ¢életképességet

{.‘Z egyes kozlekedési ~ modokra  valo Valamennyi kozlekedési méd integralt fejlesztése és
osszpontositas elmozdulas a fenntarthaté mobilitas iranyaba

Az infrastruktira a f6 téma Az infrastruktira, a piac, a szabalyozas, a tajékozddas és

a promocié kombinacidja
Agazati tervezési dokumentum A kapcesolédo szakpolitikai teriiletekkel 6sszhangban
allo tervezési dokumentum

Rovid- és kozéptavi megvaldsitasi terv Rovid- és kozéptavil megvaldsitasi terv hosszi tavii

jovoképbe és stratégiaba agyazva

Egy kozigazgatasi teriiletet fed le Egy funkcionalis varostérséget fed le a munkabajarasi

aramlatok alapjan

Kozlekedésmérnokok teriilete Interdiszciplinaris tervezdcsapatok

Szakérték altali tervezés Az érdekeltek és a lakossig bevonasaval torténd

tervezés atlathato részvételi megkozelitéssel

A hatasok modszeres értékelése a tanulas és a fejlodés

Korlatozott hatasvizsgalat elsegitése érdekében

1. abra A fenntarthato mobilitési tervek és a hagyomanyos kdzlekedésfejlesztési tervek szemiéleti és tartalmi
kiilénbségei (forrds: EU SUMP Utmutato, masodik kiadas)

A Mobilitasi tervben foglalt intézkedések ki kell terjedjenek az Gn. funkcionalis varostérség (vagyis
a véaros vonzaskorzete, agglomeracidja) teriiletére, azon beliil az dsszes kozlekedési agra. fgy a
tervben foglalt iranyelvek, intézkedések atfogoan érintik a teljes varostérség valamennyi kozlekedési
modjat és tipusat: a kozosségi és egyéni, a motorizalt és nem motorizalt modok, a személy- és
aruszallitas kérdeseit.

A SUMP készités egyik jelentés modszertani Gjitasa a partnerség, az érintettek bevonasanak magas
szintre emelése, ami elvaras a teljes tervezési ciklus soran, a tervezés €s a megvaldsitas fazisaban
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egyarant. Az érintettek bevonéasaval a tervezés soran a varosi mobilitast érint dontések, igy maga a
Terv is jelentds legitimacidt nyer, elfogadottsaga, timogatottsdga er6sodik. Ez a konzultativ tervezési
hozzaallas elofeltétele annak, hogy a lakossag és a kiilonbozo érdekcsoportok képviseldi magukénak
érezzék a Fenntarthato Varosi Mobilitasi Tervet és az ahhoz tartozo intézkedéscsomagokat. Nagyobb
tarsadalmi timogatottsaggal konnyebbé valik a javasolt intézkedések megvalositasa is.

Ez az eltérés a megrendel6i oldal feladatai, er6forrasigénye szempontjabdl is kdvetkezményekkel
jar, valamint kihatdssal van a tervezés idoigényére, koltségeire is, amit mar az el6készitési fazisban
figyelembe kell venni.

2.3 A fenntarthaté varosi mobilitastervezés (eurdopai unids és magyarorszagi)
jogszabalyi és szakpolitikai keretei

A SUMP tartalmat alapvet6en a vonatkozé utmutatok hatarozzak meg. Szamos hazai jogszabaly is
befolyasolja ugyanakkor, és hazai orszagos szintli stratégiak is szamos elvarast fogalmaznak meg.

A SUMP tartalma alapjan, céljait tekintve a telepiilésfejlesztési €s telepiilésrendezesi tervek jelenleg
jogszabalyban szabalyozott rendszerébe illeszkedik, egy telepiilés és funkcionalis vonzaskorzetének
egészére vonatkozo stratégia, amely visszahat az alapjaul szolgalo stratégiakra is.

Teljes telepiilésre vonatkozé stratégiaként olyan integralt agazati stratégia, amely tobb stratégia,
koncepcio és terv (cél)rendszerét 6tvozi és cselekvési programokat alkot a célok elérésére
figyelembevéve kiilsé korlatozo koriilményeket. Varosfejlesztési, kozlekedési, személyszallitasi,
kornyezetvédelmi, klimavédelmi szempontok Osszessége jelenik meg a SUMP-ban, és ezekre a
teriiletekre, az itt tervezett beavatkozasokra van hatassal.

A SUMP tartalmat meghataroz6 szabalyok kozott kiemelt jelentGségli a teriileti tervezésre, a
teleptiilésfejlesztésre vonatkozd eldirasok, illetve az az eldirasok alapjan késziilo Telepiilésfejlesztési
terv (TFT), az Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia (ITS) és a Fenntarthatd Varosfejlesztési
Stratégia (FVS). Minden telepiiléstervezési vagy azzal kapcsolatos stratégia vagy terv fel tudja
hasznalni a SUMP tartalmi részeit, egyes esetekben ugy, hogy az adott tervre vonatkozo kotelezd
el6irasoknak megfelelden veszi at a SUMP megfelel6 részeit. A SUMP igy nem csak egy fontos
telepiilési szintli, integralt terv, hanem szempontjai mas tervekben is meg tudnak jelenni.

Az ITS feliilvizsgalatban, illetve a TFT-ben a kozlekedési munkarészek kivaltasara akkor lesz
elfogadhaté a SUMP, ha annak tartalma azonos vagy bévebb, mint a telepiilésterv kozlekedési része.
A telepiiléstervek Osszeallitasara, tartalmara kiilon Szabalyzat vonatkozik, melyet kivaltasi szandék
esetén a SUMP készitésekor is figyelembe kell venni. A fenntarthaté varosi mobilitastervezést érinté
magyarorszagi jogszabalyok az alabbiak:

= Az épitett kdrnyezet alakitasarol és védelmérol sz616 1997. évi LXXVIIL. torvény
= A Magyarorszag helyi dnkormanyzatairdl szo16 2011. évi CLXXXIX. tdrvény
= A tertiletfejlesztésrdl és a teriiletrendezésrdl sz016 1996. évi XXI. torvény

= Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl szold 2018. évi CXXXIX.
torvény

= A kozuti kozlekedésrol szolo 1988. évi 1. torvény
= A kornyezet védelmének altalanos szabalyairol sz616 1995. évi LIII. tdrvény
= A telepiiléskép védelmérol szolo 2016. évi LXXIV. torvény

= A személyszallitasi szolgaltatasrol szol6 2012. évi XLI. térvény
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A telepiiléstervek tartalmarol, elkészitésének ¢és elfogadasanak rendjérél, valamint egyes
teleplilésrendezési sajatos jogintézményekrol szol6 419/2021. (V11.15.) Korm. rendelet

Az egyes tervek, programok kdrnyezeti vizsgalatarol sz616 2/2005. (I1.14.) Korm. rendelet
A kornyezeti zaj értékelésérol és kezelésérdl szolo 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet

A levegétisztasag védelmérdl szol6 306/2010. (XI1.23) Korm. rendelet

A hazai programok, tervek, stratégidk sem alapvetéen a SUMP-ra vonatkoznak, de mindegyiknek
van olyan eleme, amely érinti az SUMP tartalmat, lehet6ségeit és kiilonosen a kozép- illetve
hossztava céljait, mind infrastrukturalis, mind pedig a lehetséges eszkoz, intézkedések tekintetében:

Nemzeti Fenntarthatd Fejlodési Keretstratégia 2013
Nemzeti Kozlekedési Infrastruktara-fejlesztési Stratégia 2014 (NKS)
Masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia 2014-2025 kitekintéssel 2050-re (NES)

Nemzeti Fejlesztés 2030 — Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcid OFTK ((1/2014.1.3.)
OGY. hat.)

Nemzeti Energiastratégia 2030

Nemzeti Kornyezetvédelmi Program 2015-2020

Nemzeti Tiszta Fejlddés Stratégia

Magyarorszag Megujuld Energia Hasznositasi Cselekvési Terv
Energia és Klimatudatossagi Szemléletformalasi Cselekvési Terv
Hazai Elektromobilitasi Stratégia - Jedlik Anyos Terv 2.0

a relevans operativ programok, valamint azok éves fejlesztési kereteir6l sz6l6 kormanyhatarozatok,
tovabba a CEF (Eur6pai Halozatfejlesztési Eszkoz) kozlekedési projektjeirdl és forrasairdl szolo
kormanyhatarozatok és a Helyreallitasi és Ellenalloképességi Eszkdz (RRF)

Az orszagos stratégidk koziil kiemelhetd az NKS szerepe, és az NKS 2014-ben swot analizis
keretében a gyengeségek kdzé sorolta, hogy a teriilet- €s telepiilésfejlesztés, kornyezetvédelem és
kozlekedésfejlesztés Gsszehangolasa idonként nehézségbe iitkdzik. A stratégia ezért beavatkozasi
kulcsteriiletként nevesiti a teriilet-, telepiilésfejlesztés a kozlekedésfejlesztés Osszehangolasanak
elOsegitését a szallitasi igények és ezen keresztiil a kornyezeti terhek csokkentése céljabol.

Az NKS javaslatainak egy részét a SUMP tervezés soran is javasolt figyelembe venni:

Célszeri javitani az illetékes szervezetek orszagos és helyi szintli egyiittmiikodését a kozlekedés,
teriilet- €s telepiilésfejlesztés, kornyezetvédelem, lakasépités, termelés és szolgaltatasok fejlesztési
terveinek kidolgozasakor, illetve mitkodési feltételeinek szabalyozéasa soran.

A kozlekedési igények optimalis kielégités¢hez sziikség van a szakpolitikdkkal torténd fokozottabb
¢és folyamatos 0sszehangolasra.

Az intézményi, iranyitasi és szabalyozasi rendszer korszerisitése, komplexitas és Osszkozlekedési
elvarasok szerinti tovabbfejlesztése

Zaj- és rezgésvédelmi program kialakitasa: A jelenleg miikod6é engedélyezési szakaszban torténd és
utdlagos hatosagi beavatkozas mellett olyan eljarasrendre és programra van sziikség, amely egzakt
zajvédelmi el6irasokat tartalmaz, igy téve lehetové a kozlekedési létesitmények altal okozott
zajszennyezés megeldzo csokkentését.
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= A jelent6s tajalakito, kornyezetterheld — beleértve a régészeti 6rokségre fokozottan karos — hatast
tervek esetében egy interdiszciplinaris tervtanacs keretében javasolt értékelni a tervet.

= A fejlesztések 6sszehangolasat fokozni célszerii a kozlekedési moédokon beliil és azok kozott, illetve
az egy¢b szakpolitikai teriileten meglévo elképzelésekkel.

Eurdpai szinten a kozlekedést érintd stratégiak jelentds része érinti a varostervezés és kozlekedés
kapcsolatat. A fontosabb nemzetkdzi és EU-s szabalyozok és stratégidk az alabbiak:

= Az ENSZ fenntarthat6 fejlodési céljai

= Fenntarthaté eurdpai véarosokrol szoldo Egyezmény (Gn. Lipcsei Charta, 2007) és az 2020-ban
elfogadott Uj Lipcsei Charta

= Teriileti Agenda 2030
= Az eurodpai z6ld megallapodas (COM(2019) 640 final)

= Fehér konyv — Utiterv az Egységes Europai Kozlekedési Térséghez (COM(2011) 144) és a
Fenntarthat6 varosi mobilitasi csomag (Egyiitt a versenyképes és er6forras-hatékony varosi mobilitas
fel¢ (COM(2013) 913 final)

= Fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kozlekedés idotalld palyara allitasa
(COM(2020) 789) és bizottsagi munkadokumentuma, cselekvési terve (SWD(2020) 331)

= FEurdpai hosszi tava stratégiai jovokép egy viragzd, modern, versenyképes ¢€s klimasemleges
gazdasagrol (COM(2018) 773 final)

=  Eurdpai Uniéo Duna Régio Stratégidja (amennyiben relevans)

= A 2021-2027 kozotti idészak tamogatasi rendszerére vonatkozo szabalyzok kapcsolddo tervezési
eléirasai (els6sorban a 2021/1060/EU és az 2021/1058/EU rendelet),

Az egyik legfontosabb stratégiai dokumentum, amely igazodasi pontot jelent, az EU 2020-ban
elfogadott Fenntarthat6 és intelligens mobilitasi stratégiaja. A 2030-as célok koziil meghatarozo,
hogy az EU-n beliili, 500 km alatti menetrendszerinti kozosségi kozlekedés karbonsemlegessé
valjon, illetve akkorra legalabb 100 karbonsemleges nagyvaros (100 ezer f6 folotti varos) legyen
Europaban. Ezeknek a céloknak az elérését a kozlekedés fejlesztését meghatarozd dokumentumnak
és dontéseknek is tamogatnia kell.

Az EU-s pénziigyi alapokrol sz616 2021/1060/EU rendelet is az egyik f6 szakpolitikai célkitlizésként
és tamogatasi célként hatarozza meg a zoldebb, alacsony szén-dioxid-kibocsatast atalakulast. Ezért
a nett6 nulla szén-dioxid-kibocsatast gazdasag és a reziliens Europa felé tarto 1épéseket tamogatja:
a tiszta és tisztességes energetikai atmenetet, a zold és kék beruhazasokat, a korforgasos gazdasagot,
az éghajlatvaltozas enyhitését és az ahhoz vald alkalmazkodast, a kockazatmegeldzést és -kezelést,
valamint a fenntarthat6 varosi mobilitas elémozditasat.

A 2. szakpolitikai célkitiizés keretében a tiszta varosi kozlekedési infrastruktara, a kerékparozasi
infrastruktira, a kdzlekedés digitalizalasa jelenik meg kiemelt célként.

A rendelet el6irja, hogyha egy tagallam tdmogatja az integralt tertiletfejlesztést, ezt teriileti vagy
helyi fejlesztési stratégiakon keresztiil kell tennie. A teriileti stratégidk fobb tartalmi elemiet
meghatarozza a rendelet, ezek koziil kiemelkedd, és a SUMP-ra is alkalmazando, hogy a stratégianak
tartalmaznia kell a fejlesztési sziikségletek és a teriiletben rejlo potencidl elemzését, ideértve a
gazdasagi, tarsadalmi és kdrnyezeti Osszefiiggéseket is, valamint egy integralt koncepcioban annak
leirasat, hogy az azonositott fejlesztési sziikségletek kielégitésére és a teriiletben rejlé potencial
kiaknézasara vonatkozoan milyen elképzelések vannak.
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Az Eurodpai Regionalis Fejlesztési Alaprol és a Kohézios Alaprol szold 2021/1058/EU rendelet
részletesen meghatarozza a 2. szakpolitikai célkitlizés keretében timogathat6 célteriileteket, de olyan
metacélt is tartalmaz, amely egy polgarokhoz kozelebb all6 Eurdopa megteremtését valamennyi
térségtipus fenntarthato és integralt fejlédésének €s a helyi kezdeményezések 6sztonzésével célozza.

Az 5. szakpolitikai célkitiizés keretében a tamogatast a teriileti és helyi fejlesztési stratégiak révén
lehet nyujtani, és ezzel kapcsolatban a rendelet tgy rendelkezik, hogy az 5. szakpolitikai célkitlizés
keretében integralt modon tamogatast kell nyQjtania az integralt teriiletfejlesztési eszkozoket
hasznalo, agazatokon ativeld teriileti stratégidkon alapuld gazdasagi, tarsadalmi és kdrnyezeti
fejlesztéshez, mind a varosi, mind a nem varosi térségek harmonikus fejlédésének biztositasa
céljabol.

Varosi térségek fejlesztésekor kiilonds figyelmet kell forditani tovabba a funkcionalis varosi térségek
tamogatasara a helyi hatoésagok és a partnerek kozotti, kozigazgatasi hatarokon ativeld
egylttmiikodés beinditasa és a varos-vidék kapcsolatok erdsitése szempontjabol vett jelentdségiik
miatt.
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3 A fenntarthato varosi mobilitastervezés folyamata és
modszertana

3.1 Atervezés folyamata

A fenntarthaté varosi mobilitastervezés folyamata az EU SUMP utmutaté masodik kiadasaban
foglaltaknak megfelelden keriil 6sszefoglalasra. Ezen Gtmutatd a Mobilitasi terv készitési folyamatat
4 szakaszra, 12 lépésre osztja, ezeken beliil pedig Gsszesen 32 pontosan definialt tevékenységet
hataroz meg. A teljes ciklushoz 6sszesen 5 mérfoldké tartozik, melyek koziil az els6 szakaszhoz kettd
kapcsolodik (nulladik mérfoldk6 a dontés a SUMP készitésérol).

A SUMP ciklus az oralap vizualis metaforaja, amely egy Osszetett tervezési folyamat idealizalt és
egyszerlsitett bemutatasa. A korfolyamathoz nem sziikséges szigortian ragaszkodni, mivel a SUMP
egyediségét elsOsorban az alapelvei, szemlélete adja. Az egymast kovetd lépések kozott
eléfordulhatnak visszahatasok is, ezért a 1épések sorrendisége is rugalmasan kezelendd, a

folyamatban néha indokolt visszatérni egy korabbi 1épéshez (iterativ tervezés sziikséges).

Meérfoldka: Mérfoldko:
Intézkedések Dontés a SUMP

megvaldsitasanak elkészitésérol

kiértékelése 1.1 Kapacitasok és eréforrasok értékelése
Sikerek és kudarcok elemzése f A 2 :
. 12 Szervezeti egységeken ativeld munkacsoport [étrehozasa
. Eredmények és tanulsagok megosztisa

. Uj kihivésok és 13 Politikai és intézményi tamogatas biztositasa
12 14 Lakossag és mas érdekeltek bevonasanak megtervezése
; Tervezési kovetelmények felmérése és
11 Elor das nyomon ke Munkavégzeési N 21 tervezési teriilet [funkcionalis varostérség]
terv adaptalasa l struktarak meghatérozasa
112 Lakossdg és mas érdekeltek kialakitisa Tervezési 22 (sszekapcsolas mas tervezési folyamatokkal
tajékoztatasa és bevonasa 11 23 J i ! S &
az ol és vrol
03 24 Kulséta as igénybevételének atgondola
101 Projektek megvaldsitasanak koordinalasa
102 Aruk és szolgéltatasok beszerzése I_' 31 Infofmac_le‘far'rasaik 210!\751\{4353 S5
gy
Mobilitasi helyzet 43 Problémak és lehetoségek elemzése

. [minden kozlekedési madra)
FENNTARTHATO

Meérfoldko:
Fenntarthatd varosi % i
mobilitasi terv VAROSI MOBILITASI

elfogadasa TERVEZES

) Mérfoldks:
Forgatokonyvek Problémak és lehetdségek

készitése és elemzésének lezarisa
kozos értékelése
% 41 Lehetséges jovébeli forgatokonyvek

kidolgozasa

Pénzigyi terv kidolgozasa és
. megallapodas a koltségek
megosztasarol
. A fenntarthat6 varosi mobilitasi terv
S Hice 65 mindss =

kidolgoza'sa az 4 Forgatokonyvek megvitatasa a
érdekeltekkel €és mas ér

. Minden projekt leirasa

54 Kbzos jovokép megalkotasa a lakossaggal
és mas érdekeltekkel egyitt

. F forrasok 3
és pénziigyi kapacitasok értékelése

. Megallapodas a prioritasokrol, 06 & v z S
feleldsséqgekrdl és iitemezésrol B KUlCSPE a
9 iranyuld és minden kozlekedési médra
' Széleskori politikai és tarsadalmi tamogatas 07 kiterjeds célokndl
biztositasa I
74 Inté ések tagabb listaja allita 2 5 2 . P
" és értékelése az érdekeltekkel e &1 Indikatorok hozzarendelése minden célhoz
eriol 0: s s . P .
7.2 |ntegralt intézkedéscsomagok meghatérozasa 9 Megallapodas a 62 Megallapodas a mérhetd célokrol
1 e jovokeéprdl, altalanos
73 nyomon és és mérhets célokrol © Rupprecht Consult 2019

értékelésének megtervezése

2. abra A fenntarthat6 varosi mobilitastervezés 4 szakasza és 12 Iépése. Forras: EU SUMP dtmutaté masodik
kiadasa

Maga a SUMP dokumentum 1ényegében az 1-3. szakaszok alatt késziil el, a 4. szakasz az elfogadott
dokumentumban foglaltak megvalositasat €s az eredmények nyomonkovetését tartalmazza. SUMP
feliilvizsgalata esetén a 4. szakasz eredményeinek kiértékelése, majd az 1-3. szakasz szerint a korabbi
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dokumentumban foglaltak aktualizalasa és az 10j idOszak céljainak, intézkedéseinek meghatarozésa
torténik meg.

1. szakasz: Elokészités és helyzetelemzés

Az els6 szakaszban SUMP készités folyamata keriil elokészitésre, elofeltételei itt allnak eld, majd a
helyzetelemzés rész tulajdonképpen mar a tervezés elso 1épése.

A mobilitastervezés folyamatanak kiindulopontja a szakpolitikusok arra vonatkozo kifejezett
dontése, hogy Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv késziiljon. Ezt koveti az eréforrasok (emberi,
intézményi, pénziigyi) felmérése és elemzése, valamint a dontéshozok altal annak biztositasa, hogy
a kulcsfontossagu intézmények és szakpolitikusok tamogassak a SUMP kidolgozasat és részt
vegyenek a tervezési munkacsoport felallitasaban. A tervezési kornyezet értelmezése fontos 1épés,
tehat a folyamatra hatassal levo tényezék azonositdsa (pl. meglévo tervek, jogi kovetelmények), a
tervezési teriilet meghatarozasa, tervezés litemezésének megtervezése, valamint a Partnerségi terv
elkészitése, amely keretein belill meghatarozasra keriil a bevonandék kore, a bevonas mértéke és a
feladatok. kiilsé tamogatas igénybevételének atgondolasa.

Az eldkészitési feladatok utan, a helyzetelemzés kovetkezik, mely alapjaiban véve a tervezés elso
1épése. A varosfejlesztésre vonatkozo helyzetkép felallitasa idoigényes folyamat, amely keretében a
naprakész adatforrasok megfeleld korének felhasznalasaval sziikséges elemezni a mobilitasi
helyzetet is, ezen beliil valamennyi kozlekedési méd és relevans fenntarthatésagi szempont
vonatkozasaban, amelyeknek a végsé eredményeképp a f6 problémakat és lehetdségeket
azonositjuk.

2. szakasz: Stratégia (jovokép és célok) kidolgozasa

A helyzetértékelés eredményei alapjan itt keriil kidolgozasra tulajdonképpen a célrendszer és az azok
megvalosulasanak nyomonkdvetését biztositd indikatorrendszer a kiilsd befolyasolod tényezok
figyelembevételével.

A problémak ¢és lehetdségek eclemzésének lezarasat kovetden a stratégiai iramyvonal
meghatarozasa sziikséges a bevont érdekeltekkel egylittmiikodve. A kiils6 tényezok altali valészinii
valtozasok (demografia, gazdasag, informdciotechnoldgia, éghajlat, a varosi hataskéron kiviili
beruhazasok, projektek) elemzése, illetve az el6zé szakaszban végzett mar elfogadott tervek
attekintése, a telepiilésre vonatkozé dokumentumok megismerése és a nemzetkozi (kozlekedési,
mobilitasi) trendek elemzése is elésegiti a forgatékonyvek Kkidolgozasat, amelyek alternativ
tekintéssel” jard bizonytalansdg mértékét annak érdekében, hogy erdsebb tényalapokkal
rendelkezziink a stratégiai dontésekhez. Kiemelten fontos, hogy az érdekeltekkel, ezen beliil a
lakosokkal kozosen keriiljon kidolgozasra a kivanatos jovOokép a mobilitasi helyzetelemzés
eredményei és a forgatokonyvek hatasai alapjan, igazodva a telepiilés altal megfogalmazott
jovoképhez. A kozos jovokép és célok valamennyi SUMP sarokkdvét képezik, amely
megalkotasaban a dontéshozoknak aktiv szerepet kell vallalniuk, hiszen ezek a kovetkezd évek
stratégiai iranyvonalait jelentik. Az eldrehaladas nyomon kovetését szolgaljak a stratégiai mutatéok
¢s mérheté célok (indikatorok), amelyeknek ambiciozusnak, megvaldsithatonak, kovetkezetesnek
és tamogatottnak kell lenniiik.

3. szakasz: Intézkedések tervezése

A harmadik szakasszal a tervezési folyamat a stratégiai szintrdél az operativ szintre 1¢ép. E
folyamatszakasz keretében sziikséges Osszeallitani az intézkedések tdgabb listajat, meghatarozva
azokat a fejlesztési iranyokat, amelyek a mefogalmazott célok megvaldsulasat tamogatjak. Az
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intézkedéseket megvalosithatosagat és hatékonysagat ez utan értékelni kell, annak érdekében, hogy
kivalaszthato legyen, hogy melyek jarulnak hozzé leginkabb az atfogo tarsadalmi és a kozlekedési
stratégiai célok teljestiléséhez. Az intézkedési szint végiggondolasa visszahathat az atfogd és
stratégiai célokra, valamint meghatarozza az ezt kovetd szinten vizsgalt projektek tipusat.

Az intézkedéscsomagokat ugyanis tovabb kell bontani projektekre, amelyeket részletesen be kell
mutatni, kitérve a becsiilt koltségekre, egymastol vald kolesonds fiiggésekre, a kockazatokra, a
felel6sségi korokre, a belsé és kiilsé finanszirozasi eszkozokre és a miikodésfinanszirozasi
forrasokra. A projektek vonatkozasaban fontos, hogy azok a célok és a jovokép megvalosulasat
tamogassak. Ez altalanos szabalynak is tekinthet6 a SUMP készitésekor, hogy a vizsgalat aktualis
szintjén egy szinttel érdemes mélyebben is gondolkodni annak érdekében, hogy az adott tervezési
keretek kozott a kovetkez6 szint is teljesithetd legyen.

Ebben a szakaszban alapvetd fontossagu tajékoztatni a politikai érdekelteket és a nyilvanossagot a
projektekrdl, az esetleges elképzelések ellentmondasainak (pl. kapcsolodo, az adott teriileten mar
megfogalmazott projektek) elkeriilése érdekében. A dontéshozoknak ezen a ponton politikai és
tarsadalmi tamogatast kell szerezniiik a SUMP intézkedéseihez és projektjeihez. A dokumentum
elfogadasat megel6zoen, meg kell allapodni minden elsébbséget élvezo projekt koltségvetésérol,
valamint a koltségek €s bevételek valamennyi érintett szervezet kozotti megosztasara vonatkozo
hosszi tavi rendelkezésekrdl. Mindezt kovetéen az illetékes politikai testiilet dontéshozoi
elfogadjak a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Tervet.

4. szakasz: Megvalositas és nyomon kovetés

Az utolsé szakasz a tervben meghatarozott intézkedések és kapcsolodo projektek megvaldsitasara
koncentral, amelyhez modszeres nyomonkévetés, értékelés és kommunikacio tarsul. Az ismétlodo
SUMP tervezési ciklusokban a megvalosult projektek hatasait mindig egyiittesen kell monitorozni
és elemezni.

Fontos, hogy a megvalositas soran biztositva legyen a megfelelé menedzsment, valamint a
kommunikacié és az informaciéaramlas mind a megvalositasban részt vevok kozott, mind a
lakossag felé.
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3.2 Tervezés modszertana

3.2.1 Alapelvek, tervezési megkozelités

A fenntarthatd varosi mobilitastervezés nem kész recepteket, hanem modszereket ad, amelyeket a
helyi viszonyokra kell szabni, mikozben ambiciéozusak maradunk a SUMP logika minél
részletesebb alkalmazasaban, és a fenntarthatosagi célokban. A SUMP alapelvei (2.2 fejezet)
kiilonboztetik meg a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terveket a hagyomanyosabb kozlekedési
tervektol.

A Mobilitasi terv kidolgozasa soran a kdvetkezd altalanos alapelveket sziikséges kovetni:

A Mobilitasi terv szakmai megfelel6ségével szemben az egyik legfontosabb elvaras az atgondolt,

kovetkezetes beavatkozasi logika. A beavatkozasi logikdban biztositani kell az alabbiak egymasra

épiilését:

= a komplex szemléletli megalapozo6 vizsgalat eredményeire tamaszkodva a problémak azonositdsa, a
fejlesztési igények, elképzelések, sziikségletek, jo példak azonositasa, adaptalasa, teriileti és agazati
Osszefliggések azonositasa.

= a jovokép megfogalmazasa, amely alapjan a célok megfogalmazasa és rendszerezése, majd a
célrendszer illesztése a jovoképhez,

= acélok eléréséhez sziikséges eszkdzrendszer (intézkedés csoportok) megfogalmazasa, azok értékelése,
priorizalasa, sziikség esetén sziirése,

= az eszkdzrendszer tovabbi részletezéseként a meglévé/korabban megfogalmazott vagy futd projektek
azonositasa, 0j projektek megfogalmazasa,

= g célrendszerhez, eszk6zrendszerhez rendelt indikatorkészlet,

= a célrendszerbdl, eszkdzrendszerbdl feliilrdl levezetett, a projektek megvaldsitasanak értékelésével
alatamasztott indikator célértékek.

Fontos, hogy a kozlekedési kérdéseket komplexen kezelje, szakitson az egyoldall, hagyomanyos
agazati megkozelitéssel:

= A célokat és eszkdzoket az utazasi szokasok és igények alapjan vezesse le, szolgaltatasi szegmensekben
gondolkozva (személyszallitas, aruszallitas)

= A kinalati oldal bemutatasaban kozlekedési modonként vizsgalja meg, hogy azok infrastrukturalis,
eszkozellatottsaga hogyan felel meg az utazasi igényeknek, de jelenjen meg az integralt megkozelités
mind a jelenlegi helyzet értékelésében, mind a célok, eszkdzrendszerteriiletén.

= A Mobilitasi terv szemléletben az integraltsag a varosifejlesztési igényekbe torténd integraltsagbol
induljon.

A Mobilitasi tervben az infrastrukturafejlesztések mellett hangsulyosan jelenjen meg a
szolgaltatasfejlesztés, a mobilitismenedzsment, a kozlekedési komfort javitdsa, valamint a
mikddtetési, dontési hattér fejlesztése. Célozza meg a kornyezeti és pénziigyi fenntarthatdosagot, a
kornyezetbarat médok eldtérbe helyezését

Nemcsak a varos sziiken értelmezett kozigazgatasi teriiletét, hanem a kozlekedési szempontbdl
relevans vonzaskorzetét (a funkcionalis varostérséget) kell figyelembe venni a Mobilitasi terv
készitése soran.

A Mobilitasi terv illeszkedjen a kiilonb6zd szintli (varosi €s magasabb szintli) stratégiakhoz. A
kidolgozés soran fontos elvaras, hogy a terv készitdje épitsen a meglévd tervekre, az azokban
Osszegylijtott és rendelkezésre allo adat és informaciotartalomra. A Mobilitasi terv készitése soran
csak a sziikséges mértékii adatgyijtésbe (pl.: hidnyzé adatok, adatfrissitések) kezdjen, a hangsulyt az
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adatok és informaciok Osszerendezésére, a mobilitds tervezés szempontjabol levonhato
kovetkeztetések, 1ényegi megallapitasok megfogalmazasara forditva.

= A Mobilitasi terv id6tavja:
= részben egy kozép- (5-10 éves) és hosszi (>10 éves) id6tava fejlesztési stratégia, tavlati, 30 éves

kitekintéssel, valamint

= egy rovid tavua (kb. 1-4 éves), operativ intézkedési terv , amelynek tényleges céldatuma természetesen
rugalmas, pl. kothetd az adott timogatasi peridodus beruhdzasi idoszakanak a végéig.

= A Mobilitasi terv felépitésében, nyelvezetében és terjedelmében figyelembe kell venni a dokumentum
szélesebb kori tarsadalom szamara késziil6 jellegét. A dokumentum javasolt terjedelme: 120-140 oldal.
Ahol indokolt, mellékletek, hattéranyagok szolgalhatnak részletesebb magyarazattal a Mobilitasi
tervhez. A mellékletekre vonatkozdan (nem teljeskorii) javaslat a SUMP tartalomjegyzékénél talalhato.

Telepiilésmérettol fiiggden, (100 ezer {6 feletti nagyvarosok, valamint ez alatti kis- és kozépvarosok
szamara) a Mobilitasi tervek egyes fejezeteinek kidolgozasahoz, illetve értékeléséhez mas-mas
minimalis elvarasok keriiltek megfogalmazasra. Az alabbi Osszefoglaldo tablazat minimalis
kovetelményeket hataroz meg a kiillonb6z6é méretli varosok szamara.

szempont nagyvaros kis- és kozépvaros
(100.000 fés és nagyobb varosok) (100.000 fo6 alatti)
vonzaskorzet szakmailag indokolt 25 ezer f6 folott mérlegelendd, legalabb
forgalmi részteriiletekre, illetve mindenképp indokolt,
modellezése amennyiben halozatot alkotd sajat helyi
kozosségi kozlekedés miikddik a varosban
komplex, szakmailag indokolt akkor indokolt, ha azonosithatok olyan nagy
varosi  szintil Osszefiiggd projektek, amelyek a varos és
valtozatok vonzaskorzete kozlekedésének eltérd
meghatarozasa fejlesztéséhez vezetnek
projektek kiterjesztett kozgazdasagi koltség- =~ tobb szempontu értékelés kozgazdasagi
értékelése haszon értékelés (CBA alapa = koltség-haszon elemzési logika alapjan

értékelés is azon projekteknél, ahol (vagyis a hatasok és a koltségek
ez lehetséges) kiegésziilve a szambavétele is  torténjen meg), a

megvaldsithatosag és az =~ megvalosithatosag és az  illeszkedés,
illeszkedés, Osszefiiggések = Osszefliggések vizsgalataval
vizsgalataval
a SUMP altal  vonzaskorzet meghatarozasa =~ vonzaskdrzet meghatdrozasa utazasi igények
vizsgalt teriilet (utazési igények ¢és funkcionalis alapjan
meghatarozasa varostérségi lehatarolas alapjan),
emellett a nagyobb térségi szerep
azonositasa

1. tablazat Kiilénb6z6 méret(i varosokra meghatarozott minimum kévetelmények

A SUMP kidolgozasi mélysége rugalmasan alakithato a telepiilés méretétdl, jellemzditdl fiiggden. A
tartalmi elvarasok az adott telepiilés lakosszama, kozlekedési adottsagai (helyi kozosségi kozlekedési
halozat Iéte, motorizacid szintje stb.), komplexitasa, térségi szerepe €s telepiilésszerkezeti jellemzoi
alapjan egyedileg meghatarozhatok megfeleld alatamasztas esetén. Fontos azonban, hogy a SUMP
folyamatanak kovetése és a 1épések figyelembevétele minden esetben elvaras.
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3.2.2 Tervezés a gyakorlatban

Széles kori partnerség
A Mobilitasi terv kidolgozésa soran kiemelten fontos szempont a széleskorli, érdemi partnerség
megvalositasa, a tervezés és a megvalositas, valamint a fenntartas fazisaiban egyarant.

A Partnerségi tery

A kommunikacid és az érintettek bevonasanak alapja — hasonloan mas telepiilési tervek készitéséhez
— a Partnerségi terv elkészitése, melynek az alabbi fobb részei vannak:

= Partnerségi folyamat résztvevoi, partnerség szervezése
= Bevonand6 partnerek kore és szerepe

= A partnerségi egyeztetések folyamata, szintjei (dontéshozas szintje; iranyitas és szakmai egyeztetés
szintje; nyilt egyeztetés szintje)

= A partnerségi feladatok szervezeti rendje (Megbizoi feladatok és Tervezd cég feladatai)
= A partnerségi egyeztetések lehetséges modszerei és eszkozei

= A vélemények kezelése

= A tervezett partnerségi Iépések litemezése

Az érintettek bevonasaval a tervezés soran a varosi mobilitast érintd dontések, igy maga a Mobilitasi
terv is jelentOs legitimaciot nyer, elfogadottsaga, tAmogatottsaga er6sodik. Ez a konzultativ tervezési
hozzaallas eldfeltétele annak, hogy a lakossag és a kiilonbozo érdekcsoportok képviseldi magukénak
érezzék a Mobilitasi tervet és az ahhoz tartozd intézkedéscsomagokat. Nagyobb tarsadalmi
tamogatottsaggal konnyebbé valik a javasolt intézkedések megvaldsitasa is.

A partnerségi folyamat {6 célja az érintettek igényeinek, sziikségleteinek, problémainak feltarasa,
Otleteinek, javaslatainak megismerése, sajatos fejlesztési érdekeik és céljaik megismerése és
Osszehangolasa, megnyerése és 0sztOnzése arra, hogy sajat tevékenységiikkel, illetve fejlesztéseikkel
segitsék a stratégia megvalosulasat és fenntartasat. A partnerség célja tovabbd az érintettek
egylittmiikodésének tamogatasa, kolcsonds informaldsa egymas tevékenységérol, valamint ezek
beépitése a késziilo Fenntarthato Varosi Mobilitasi Tervbe.

A partnerség szerepe az egyes szakaszokban:

= Tervezés: A dokumentum egyes munkarészeinek kidolgozasa széleskorti partnerség keretében valosul
meg. A partnerek szerepe a tervezési folyamat elérehaladédsa soran a részeredmények megismerésén,
véleményezésén, jovahagyasan tl aktiv részvételiikre is kiterjed.

= Megvalositas: A partnerek szerepet kaphatnak a Mobilitasi terv idokozonként feliilvizsgalataban, a
Terv megvalosulasanak értékelésében, illetve egyes szereplok vonatkozasaban tervezett projektek
elokészitéseben és megvalodsitasaban is. Fontos, hogy a lakossag megfeleld tajékoztatast kapjon az
intézkedések megvalosulasanak elérehaladasarol.

= Fenntartas: A projektek megvalositasa utan is fontos az atfogoé tajékoztatas, a folyamatos egyeztetés
a kozvetleniil érintettekkel (pl. lakossagi elégedettség mérés). A tapasztalatok fontos visszacsatolast
jelentenek a tovabbi tervezési folyamatokhoz és a feliilvizsgalathoz.

A partnerségi szintek leirasa és egy lista a SUMP készitésbe potencialisan bevonand6 szervezetekrol
a 6.2. sz. mellékletben talalhato.
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SUMP, mint integraciés folyamat

A SUMP tervezési ciklusra egy ujra és ujra elinditott korfolyamatként kell tekinteni: az egyik
tervezési ciklus befejezését kovetden hamarosan el kell indulnia a kdvetkezének, ami a fejlodés és a
stratégiai gondolkozas alland6 folyamatat teremti meg.

A tervezés szamos szakpolitikai teriileten és a kormanyzat valamennyi szintjén fontos szempont. A
helyi tervezOknek ismerniiik kell a SUMP-ot befolyasolo kovetelményeket (példaul a
telepiilésrendezési terveket, az oktatas és a foglalkoztatas, lakhatas tekintetében), és érteniiik kell, Ki
miért felelds, hogy ezek az intézmények is megjelenjenek a SUMP-ban.

Egy varos tervezési portfoligja kialakitasahoz gyakran ugyanazokat az adatokat hasznalja,
ugyanazon érdekeltek részvételét igényli, és néha ugyanazon emberek hajtjak végre az egyes
terveket, ugyanazon pénziigyi eréforrasok felhaszndlasaval, azonban javarészt eltérd az iitemezés, a
tervezési teriilet stb. A Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv egy nagyobb tervezési gépezet egyik
fogaskerekének tekinthetd. Az atfogé varosfejlesztési stratégia (Telepiilésterv vagy Integralt
Telepiilésfejlesztési Stratégia és néhany esetben az ezeket kiegészitd Fenntarthatd Varosfejlesztési
Stratégia) meghatarozhatja az altalanos mobilitasi célokat, amik a SUMP fontos bemeneti
informacioi, a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv pedig 0 szemléletii részletes agazati stratégia
kidolgozasara 6sztonoz. Adott esetben a gyakorlatban teljesen eltér az iitemezes, de a szakpolitikai
koordinacid elengedhetetlen a kovetkezetességhez, valamint a kapcsolodo tervezési folyamatok és
szakpolitikék litemezésének, térbeli hatalyanak és megvalositasanak dsszehangoldséhoz.

Orszagos, megyei és egyéb térségi (agglomeracios) tervek, 6nkormanyzati stratégiak, varosfejlesztési

Atfogé
tervek

tervek

Célok egymashoz igazitasa

Fenntarthaté
Virosi
Mobilitasi Terv
3
3
l A mobilitasi szempontok stratégiai ésszehangolasa =
3
s
Telepiilés- . E P Az 6nk . t S0
rendezési és Telepiilési nergiaugyt onxormanyza =
fejlesztési kornyezet- Levegotisztasag Stratégiai cselekvesi terv egy¢b ggafatl
tervek védelemi ivédelmi terv zajtérkép (SECAP)/ . terve" Pk
Kézlekedési program Fenn.te'lrthato energia személyszallitasi
részei akcioterv (SEAP) koncepcié

Teriilethasznalati / 6vezeti és megvalésitasi tervek

3. abra A Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terv és mas tervek kézétti kapcsolatok struktiraja Forras: EU SUMP
Utmutaté masodik kiadasa a hazai tervtipusokhoz igazitva
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XXI. szazadi kihivasok beépitése a fenntarthatéo mobilitastervezésbhe

A globdlis kihivasok hatésai (éghajlatvaltozés, gazdasag, biztonsadg) mellett, az emberek szokasai,
értékei és elvarasai is folyamatosan alakulnak, valamint a technologia fejlédésével folyamatosan 1j
lehet6ségek jelennek meg. Egy CIVITAS szakért6i csoport Osszedllitotta olyan tényezéknek egy
listajat?, amelyek idével a legnagyobb hatast fogjak gyakorolni a varosi mobilitasra, és ezért gydkeres
valtozast hozoknak tekintenddk e téren:

Elektromobilitas: valamennyi kozlekedési mod esetén, az elektromos infrastruktira innovativ
hasznalata, és ennek kapcsolata az energiatigyi kérdésekkel (példaul helyi regeneracios termelés);

Automatizalas és Osszekapcsolt, intelligens kozlekedési rendszerek (C-ITS): 10j technologiak
mobilitasi szolgaltatasok keretében valo alkalmazasa, valamint ennek hatasai a varosi életformara és
funkciokra;

Adatgazdasag: az 10 vallalkozasok és szakpolitikak hajtéerejeként miikodé adatok, integracios
platformok, amelyek a meglévé és 1ij mobilitasi ajanlatok alapjan 0 termékeket kinalnak, valamint
olyan alapvet6 szempontok, mint hogy egyre inkdbb az algoritmusok hatarozzak meg a szabalyokat
és eldirasokat;

Uj iizleti koncepcidk az aru- és személyszallitisban: integracios platformok, amelyek a meglévé és
mobilitasi szolgaltatasok alapjan j mobilitasi termékeket kinalnak (példaul a mobilitds, mint
szolgaltatas (r6viden MaaS) és a fuvarcsereplatformok);

Megosztott mobilitas: a megosztott mobilitas valamennyi (nem technikai jellegill) vetiilete, példaul
kozati személyszallitasi szolgaltatasok, automegosztas (kiillondsen az allomasfiiggetlen [un. free-
floating] rendszerek) és kerékparmegosztas;

Aktiv mobilitas: mind a gyaloglas és kerékparozas, mind az tij mikromobilitasi elképzelések terjedése;

A gondolkodasmadd és a viselkedésmintak valtozasa: uj mobilitasi mintazatok a fiatalok korében,
egyre nagyobb elvarasok az aznapi kiszallitas irant, a konnyen hasznalhaté mobilitasi szolgaltatasok
(egyszerUsités) iranti igény és decentralizalt termelés;

Integralt térgazdalkodas: a varosi terek hasznalatanak és kezelésének uj és integralt megkozelitései,
példaul téralkotas (placemaking), varosi jarmithasznalat szabalyozasa, a jardaszegélyek melletti
helyek kezelése és a varosi 1égi mobilitas (példaul dronok).

A fenti szempontokat a SUMP készitése soran javasolt figyelembe venni és intézkedések
megfogalmazasanal ezekre is kitérni.

2 CIVITAS SATELLITE projekt hamarosan megjelend dokumentuma a gyckeres valtozasokrdl
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4 A Mobilitasi terv felépitése és tartalmi elvarasai

A Mobilitasi terv tartalmi felépitésére vonatkozo javaslat a legutobbi hazai utmutatd, a nemzetkozi
utmutatok ajanlasai, kiilfoldi tanulmanyok €s a hazai Mobilitasi tervek tapasztalatai alapjan kerilt
Osszeallitasra, figyelembevéve a hazai tervezési kornyezet sajatossagait.

Az ajanlott tartalomjegyzék, a fejezetek cime, terjedelmi korlatja els6sorban iranymutatasként
szolgdl a hazai Mobilitasi tervek kidolgozdséhoz, meghatarozva azokat az elveket, szakmai
szempontokat, amelyek vizsgalandok a fenntarthaté Mobilitasi tervek készitése soran.

A kovetkezo pontokban a SUMP tartalomjegyzéknek megfeleléen mutatjak be a készités 1épéseit és
a tartalmi elvarasokat.
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1. OSSZEFOGLALAS

A dokumentum rovid, lényegre tor6 0sszefoglalasa, amely ismerteti a varos és vonzaskorzetének
mobilitasi helyzetképét, kiemelve az azzal kapcsolatos f6bb megallapitasokat, lehetéség szerint
szamszerii adatokkal alatdmasztva, tovabba a helyzetelemzés soran azonositott f6bb problémakat, a
kialakitott cél és eszkozrendszert (lehetOség szerint a szamszer(i vallalasokat itt is bemutatva),
valamint a Mobilitasi terv megvaldsitasanak fobb 1épéseit.

Javasolt terjedelem: max. 10 oldal

(A javasolt terjedelmi korlatok természetesen rugalmasan moddosithatok a dokumentacio
készitésekor, de a f&6 dokumentumra vonatkozo6 terjedelemi elvarasok, korlatok betartasa érdekében
javasolt, hogy a részletesebb anyagok, vizsgalatok a mellékletben, illetve a Mobilitasi terv hattér
dokumentumaként szerepeljenek.)

2. BEVEZETES

A Mobilitési terv mtfajanak, szemléletének kozérthetd, vilagos, 1ényegre toré bemutatdsa, valamint
az adott varosra vonatkozo kihivasok és lehetdségek felvazolasa.

2.1. A MOBILITASI TERVEZES CELJAI

= SUMP modszertani itmutatok, megfontolasok, alapelvek

= Mobilitastervezéssel kapcsolatban megfogalmazott megbizéi elvarasok,
irAnymutatasok;

= Mobilitastervezéssel kapcsolatos tamogatodi elvarasok;

= A varos azon tevékenységeinek szambavétele, amelyek a fenntarthatosag iranti elkotelez6dését jelzik.
(Ilyenek lehetnek pl.: kiilonbozé kezdeményezésekben valo részvétel, elkésziilt fejlesztési tervek,
stratégiak, programok, amelyben a tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti fenntarthatosag aspektusai
hangsulyosan megjelennek.).

OuTPUT

Rovid, fenti szempontokat 1ényegre toréen tartalmazo fejezet. (Javasolt terjedelem: 1- é
2 oldal) v

OSSZEFUGGESEK
Az érintett fejezetben megfogalmazottak a tervezés késébbi fazisaban, késobbi
«  fejezeteiben alapvetésként figyelembe veenddok, az ezekkel valé Osszhang
biztositasa elvaras.

\

2.2. A MOBILITASI TERVEZES MODSZERE

= Hazai és nemzetk6zi mddszertani utmutatok (ezekhez kapcsoléddan szamos példa
az Tervezési utmutatd mellékletében osszegyiijtésre kertil);

= Elkésziilt nemzetkdzi és hazai Mobilitasi tervek (lista link elérhetGségekkel a
mellékletben);

= A tervezés soran felhasznalni kivant adatok kore.
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MUNKAFOLYAMATOK
A Mobilitasi terv szdvegkornyezetében hasznalt legfontosabb rdviditések
ismertetése, alapfogalmak, kifejezések.. Részletes roviditésjegyzék ¢és
roviditésjegyz¢ék bemutatasa a mellékleti részben javasolhato.

a A tervezés folyamatanak fobb feladatlépéseit a mddszertani utmutatdk alapjan, de

az adott varosra szabva kell ismertetni, figyelembe véve a tervezés iitemtervét,

fobb mérfoldkdveit és hatariddit is. E fejezetben sziikséges rovid dsszefoglalast

adni a partnerségi tervezés, szakmai és tarsadalmi részvétel kereteirdl, folyamatarol és fobb
eredményeir6l.

A partnerségi tervezés keretei a mobilitas tervezéshez kapcsolddd nemzetkozi és hazai utmutatdk és
szakmai ajanldsok, valamint a kozOsségi tervezés adott varosban alkalmazott gyakorlatanak
figyelembevételével 6nallé dokumentumban, az Un. Partnerségi Tervben keriilhetnek részletesen
meghatarozasra a tervezési munka kezdetén, illeszkedve a Telepiilésterv Partnerségi Tervéhez. A
Partnerségi Terv a modszertani alapelvek rogzitése mellett azonositja a partnerségi folyamat
résztvevoit, elemzi a koztiik 1évé kapcsolatrendszereket, ismerteti az egyeztetések folyamatat,
szintjeit és szervezeti rendjét. Meghatarozza a partnerségi egyeztetések lehetséges eszkozeit és
modszereit, tovabba megadja a tervezett partnerségi 1épések hozzavetdleges litemezését is.

A fentiek mellett ismertetni sziikséges a tervezés soran alkalmazandé modszereket, pl. beavatkozasi
logika felépitése (problémarendszer — célrendszer — intézkedések (eszk6zok) — projektek egymasra
épiilése, azonositasuk, kidolgozasuk logikai folyamata), projektek értékelésének modszere, a
forgalombecslés és eldrejelzés mddszere (amely telepiilés esetén relevans, ott a forgalmi modellezés
adatainak megfelelé megalapozottsagat, a modellezés moddszerét és eredményeinek Mobilitasi
tervben torténo felhasznalésat is).

A tervezés adathatterének ismertetése soran a stratégia fo szovegében csak a felhasznalt adatokkal
kapcsolatos fobb megallapitasokat kell kiemelni, a Mobilitasi terv készitéséhez felhasznalt adatok
korének bemutatasa a kapcsolodd mellékletben torténhet.

OuTPUT .
= A tervezés soran hasznalt alapfogalmak rovid ismertetése, egyértelmi definialasa; o
= A tervezés folyamatanak, f6bb feladatlépéseinek bemutatasa; j -
/ =

= A tervezés soran alkalmazott modszerek rovid, de 1ényegretddd, érdemi ismertetése;
= A tervezés adathatterének bemutatasa.
Javasolt terjedelem: 5-10 oldal

OSSZEFUGGESEK
Az érintett fejezetben megfogalmazottak a tervezés késébbi fazisaban, késobbi
fejezeteiben alapvetésként figyelembe veenddk, az ezekkel vald Osszhang és
konzisztencia biztositasa elvaras.

3. A MOBILITASI TERV MEGALAPOZASA, HELYZETERTEKELES

A telepiilés szerepkore és kozlekedési jellemz6i alapjan a terv teriileti hatarainak kijelolése, majd a
varos ¢és vonzaskorzetének gazdasagi, tarsadalmi, kdrnyezeti, jogszabalyi és kozlekedés szakmai
hatterének 1ényegre toré bemutatasa, ami megalapozza a fejlesztési igények meghatarozasat is.

A fejezet végén sziikséges a megoldandd kulcsproblémak Gsszegzése (pl.: problémafa,
problématérkép, és / vagy SWOT analizis segitségével).
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3.1. STRATEGIAI-SZAKPOLITIKAI ES SZABALYOZASI HATTER

A mobilitastervezés szempontjabol relevans szakpolitikai dokumentumok - EU-s, orszdgos, megyei,
teleptiilései szintli — telepiilést érintd fejlesztéseinek ismertetése; a telepiilés vonzaskorzetét érintéen
tervezett meghatarozo jelent6ségii kozlekedésfejlesztési iranyok, projektek bemutatasa; szakpolitikai
dokumentumok egymashoz vald viszonyanak bemutatdsa (abra).

A 2.3 fejezetben felsorolt nemzetkdoz és hazai orszagos szintli fejlesztési
dokumentumok / tervek figyelembevétele és illeszkedésiik attekintése javasolt
minimalisan.

Figyelembe kell venni tovabba az alabbiakat a tervezés soran:

Regionalis szintli dokumentumok pl.:
= adott régio6 intelligens szakosodasi stratégiaja

= egyéb relevans agazati dokumentumok, pl. esetlegesen 1étez6 regionalis kozlekedésfejlesztési tervek,
stratégidk

Megyei szintii dokumentumok pl.:

= ¢érintett megyei teriiletfejlesztési koncepcio, stratégia és program (2014-2030)
= Integralt Teriileti Program (ITP) és Fejlesztési Terv (2014-2030)

= megyei teriiletrendezési terv

= Megyei Kerékparforgalmi Féhéalozati Terv

Telepiilési szintli dokumentumok pl:

= Telepiilésterv (ha mar elkésziilt)

= Telepiilésfejlesztési koncepcid (TFK)

= Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia (ITS)

= Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégia (amennyiben késziil) (FVS) és TOP Plusz Varosfejlesztési
Programterv (TVP)

= Telepiilésszerkezeti terv, Szabalyozasi terv, Helyi Epitési Szabalyzat

= korabbi kozlekedési koncepcid, program, kozlekedésfejlesztési terv (ha 1éteznek)
= Intermodalis csomdpont fejlesztésére iranyuld megvaldsithatosagi tanulmany

= eldvarosi kozlekedés fejlesztésére iranyuld megvalosithatosagi tanulmany

= szakagi koncepcidk, tervek, programok (pl. kerékparos, gyalogos, halozati, kdzosségi kozlekedési,
parkolasi, forgalomiranyitasi)

= Telepiilési Energia- és/vagy Klimastratégia

= Fenntarthato Energia Akcidterv / Fenntarthatdo Energia és Klima Akcioterv (SEAP / SECAP) —
amennyiben rendelkezésre all

Kapcsolodo térségi kozlekedési tervek, projektek, ill. a kozlekedési igényeket vagy szokasokat is
befolyasolo egyéb projektek (gazdasagfejlesztés, munkahelyteremtés, turisztika stb.)

= Sajat vonzaskdrzet és az egyéb relevans (pl. ha az adott varos egy masik nagyvaros vonzaskorzetének
része) telepiilések érintett dokumentumai: amennyiben a vizsgilando teriilet, amely a varos
kozlekedésére hatassal van, jelentdsen talnyulik a sziiken értelmezett vonzaskorzet hataran, esetleg
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atnyulik az orszaghataron, akkor a tovébbi érintett telepiilések relevans fejlesztési dokumentumainak
attekintése, figyelembe vétele is sziikséges.

OuTPUT

Rovid, lényegre toré fejezet, amely a relevans dokumentumokbol addédé fobb ©
kotelezettségeket 0sszefoglalja. $ —
A dokumentumok kozotti hierarchikus kapcsolatok és 0sszefliggésrendszer dbraszintli j —

bemutatasa, a telepiilés és vonzaskorzetében tervezett fejlesztések vonatkozasaban
térképi abrazolas javasolhatd. Javasolt terjedelem: max. 5 oldal

MUNKAFOLYAMATOK, OSSZEFUGGESEK
Az egyes dokumentumok tartalmanak, fobb céljainak részletes ismertetése,
esetleges Osszefoglalasa helyett az adott telepiilés Mobilitasi tervének készitése
szempontjabdl fontos és hangstlyos megallapitasok kiemelésére sziikséges

a torekedni.

3.2. MOBILITAST BEFOLYASOLO HATTER, ALAPADATOK

A varos térségi szerepének bemutatasa, kozlekedési célii vonzaskorzetének lehatarolasa (sziikség
szerint ennek eredményei alapjan a korabbi fejezetek moddositasa, kiegészitése), majd az érintett
teriilet szerkezeti és kornyezeti viszonyainak, telepiilés- és kozlekedéshalozati jellemzdinek,
teriiletfelhasznalasanak, tarsadalmi és gazdasagi hatterének 1ényegre tor6 ismertetése, a mobilitasi
folyamatokra hatast gyakorlo tényezok kiemelésével.

= Az el6z6 SUMP-ben rogzitett indikatorok adatai és elemzése

= Telepiilésterv vagy a Telepiilésfejlesztési Koncepcid (TK), Integralt
Telepiilésfejlesztési  Stratégia (ITS), bizonyos esetekben a Fenntarthato
Viarosfejlesztési  Stratégia (FVS) ¢és Telepiilésszerkezeti Terv (TSZT)
rendelkezésre allo legfrissebb valtozatai; budapesti keriilet esetén természetesen a
keriiletekhez tartozé dokumentumokat is fel kellene tlintetni (Keriileti szabalyozasi tervek, Duna
menti szabalyozasi terv). Meg esetleg a telepiilésképi arculati kézikonyv (TAK)

= A relevans Megyei Teriiletfejlesztési Koncepcio(k) és Stratégia(k)

= Rendelkezésre allo legfrissebb ingazasi adatok (minimalisan a KSH népszamlalas ingazasi adatai,
valamint felhasznalhatok mas felmérési, szamlalasi adatok is, ha megbizhatdsaguk aldtamaszthato)

= Telepiilések népességszamanak alakulasara vonatkoz6 idGsoros adatok, népesség korcsoportos adatai
(KSH), illetve az ennél nagyobb felbontast adé 6nkormanyzati népességnyilvantartasok (pl. valasztasi
korzet vagy akar tomb szintli adatok)

= Vallalkozasi és foglalkoztatasi adatok (KSH, 6nkormanyzati adatok)
= Gazdasag agazati szerkezetére, teljesitményére vonatkoz6 adatok (KSH)
= Turizmus teljesitményére vonatkoz6 adatok (KSH)

= F6bb foglalkoztatokra, ipari parkokra, iparteriiletekre és hozzajuk kapcsolodd fejlesztésekre
vonatkozo legfrissebb adatok

= Forgalomvonzo létesitmények listaja és adatai
= Varoskornyék kozlekedési halozataira vonatkozo dsszefoglalo adatok

= Kornyezeti, természeti adatok
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MUNKAFOLYAMATOK
A fejezet kidolgozasa soran a részletes és terjengds elemz6 leiras helyett rovid,
lényegre tord és a mobilitasi folyamatokra hatast gyakorl6 tényezok kiemelésére
sziikséges torekedni latvanyos €s kozérthetd grafikonok, abrak alkalmazasaval.

a Be kell mutatni a munkafolyamatok valtozéasat, az el6z6 tervezési ciklushoz,
kozlekedésfejlesztési tervezéshez képest.

A varos vonzaskorzetének meghatdrozdsakor a lehatarolds mddszertananak rovid ismertetése is
célszerii (ami az altalanos modszertani fejezetben is torténhet).

A népességprognodzis soran az elorejelzéseket a varos és vonzaskorzetében tapasztalt demografiai
folyamatok megyei és orszagos tendenciakkal vald Gsszevetésével, az elrejelzés modszertananak
ismertetése mellett sziikséges megtenni, minimalisan a stratégia iddtavjara. Javasolhatd azonban
anndl hosszabb, 30, 50 éves id6tavra, is demogréafiai kitekintést adni a mobilitasi folyamatok hossza
tavu tervezhetdsége érdekében.

A népességprognozis készitése soran a demografiai adatok (sziiletések, halalozasok, vandorlasok,
korcsoportokra vonatkozd sajatossdgok) mellett figyelembe sziikséges venni a varos
telepiilésfejlesztési és telepiilésszerkezeti dokumentumaiban szerepld fejlesztési szandékokat,
elképzeléseket (pl.: jelentdsebb lakoteriilet fejlesztéseket, jelentdsebb befektetdk varosba vonzasara,
uj gazdasagi teriiletek, foglalkoztatési teriiletek kialakitasara iranyul6 szandékokat).

Mivel elképzelhetd, hogy a telepiilés fejlodési palyaja eltér a jelenlegi trendek altal meghatarozott
iranytol, indokolt forgatokonyvek (szcenariok) készitése. A szcenario nem mas, mint a tervezési
kiils6 feltételek rendszere. Szcenariok kialakitasat indokolhatja példaul: a tdrsadalmi folyamatokban,
a népesség alakulasaban, a térségi gazdasag fejlédésében, illetve a motorizacioban, a technologiai
fejlodésben vagy hasonld kiilsé koriilményekben bekovetkezd valtozasok érdemben eltérd
elérejelzése, feltételezése.

A forgatokonyv alapjat képezheti tehat a jovobeli fejlodés dinamikéja, iranya, de emellett akar egy
jelentés hatasu fejlesztés, beavatkozas is (pl. varosi hataskorben egy varosfejlesztési projekt
megvalosulasa vagy elmaradasa, onkormanyzaton kiviili hataskorben egy nagyobb kozlekedési vagy
gazdasagi fejlesztés, mint gyorsforgalmi ut é€pités, vasutfejlesztés, gazdasadgi nagyberuhazas
megvalosuldsa vagy elmaradasa).

A szcenariok esetében a kdvetkezoket sziikséges figyelembe venni:

= 100 ezer 6 feletti nagyvarosok esetén indokolt és sziikséges a forgatokonyvek kidolgozasa, ennél
kisebb telepiilések esetén jelentdsen (pl. a varhato trendtdl legalabb 10%-kal) eltérd peremfeltételek
vagy szamottevd egyéb kiilsd (a varos altal nem befolyasolhatd, megtorténtét tekintve még
bizonytalan) tényez6 bizonytalansaga esetén javasolhato;

= a forgatokonyveknek atgondoltnak, bizonyos feltételezések mentén megvalosulonak kell lennie;
= a forgatokonyvek szdma nem rogzitett, a tervezés soran kell atgondolni.

A népességprognozis eredményeit is célszeri és javasolhatdé még a helyzetelemzési fazisban
bemutatni a varos vezetésének és a partnerség keretében kialakitott munkacsoportoknak. Sziikség
esetén kiilonbozo forgatokonyvekkel kell szamolni a tarsadalmi-gazdasagi fejlodés elorejelzésekor.

Abban az esetben, ha a Mobilitasi terv forgatokdnyveket tartalmaz, azokat redlis feltételezések
mentén, azonos részletezettségben sziikséges kidolgozni. A forgatokonyvek feltételezései alapjan
tartalmazza a Mobilitasi terv a kulcsteriiletekre vonatkozé kiindulo és a beavatkozas nélkiili esetre
prognosztizalt értékeit, vagyis a Mobilitasi terv valamennyi forgatokonyv esetén eltérd eszkozoket,
projekteket javasolhat, kiilonb6z6 iitemezéssel.
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OuTPUT °
Fejezet az alabbi részszempontok kifejtésével: v =
= A varos térségi szerepe (funkciok szerint, kiilonboz6 teriileti vetiiletekben) j -

= A funkcionalis varostérség lehatarolasa (modszertannal egyiitt)

= Szerkezeti és kornyezeti viszonyok ismertetése (vonzaskdrzetre és a varosra vonatkozo
mobilitastervezés szempontjabol relevans sajatossagok kiemelésével — természeti adottsagok mellett,
kitérve a telepiilés és kozlekedési halozati jellemzokre, telepiilésszerkezeti sajatossagokra, mobilitasi
folyamatokra hatassal 1évo fejlesztési iranyokra)

= Tarsadalmi hattér (demografiai folyamatok, népesség-elorejelzés)

= A demografiai folyamatok alakuldsa a varosban és a vonzaskorzetében, valamint az egyes varosrészek
vonatkozasaban.

= A népességszam alakulasa szempontjabol a multbeli folyamatok, trendek 1ényegre tor6, €s mobilitasi
folyamatok szempontjabol relevans tényezdinek ismertetését kovetden a fejezettel kapcsolatban
elvaras a népességszam eldrejelzése, teriileti és korcsoportos bontasban.

= A népesség jovedelmi helyzetére, motorizaciora iranyul6 becslés elkészitése szintén javasolhato.

= Gazdasagi hattér (gazdasagi pozicio, vallalkozasi struktira, foglalkoztatasi szerkezet, agazati
jellemzdk, f6bb foglalkoztatok, iparteriiletek, turizmus, gazdasagi prognozis)

= A varos ¢és vonzaskorzetének jOvOjét meghatirozéd gazdasagi jellemzdok, mobilitastervezés
szempontjabol 1ényeges tendenciainak dsszefoglalasa.

= A gazdasagi tevékenységre, kozigazgatdsi, tdrsadalmi szolgaltatdsokra vonatkozd eldrejelzés a
tendenciakon és a fejlesztési terveken alapulva, azon agazatokra koncentralva, amelyek munkaerd-,
illetve aruszallitas-igényesek.

= A forgatokonyvek feltételezésrendszere (amennyiben vannak forgatokonyvek).

A mobilitast befolyasolo hattér c. fejezet javasolt terjedelme: 15-18 oldal (térképekkel, abrakkal,
latvanyos grafikonokkal)

OSSZEFUGGESEK
Tekintettel arra, hogy a fejezet eredményeire (kiilondsen a funkcionalis
varostérség lehatarolasara, népesség és gazdasagi prognozis eredményeire) a
tovabbi fejezetek (pl. a jovobeli kozlekedési problémak és utazasi igények
elérejelzése, esetleges forgatokonyvek megalapozasa, cél- és eszkozrendszer
megalapozasa) épitenek, igy az érintett munkarészek tervezés folyamataban val6 egyeztetése és a
modszertan megfeleloségével és az elemzések eredményeivel kapcsolatos konszenzus kialakitisa az
érintettek kozott kulcsfontossaggal bir.

3.3. A VAROS ES VONZASKORZETENEK JELENLEGI KOZLEKEDESI HELYZETE

A varos és a lehatarolt vonzaskorzet kozlekedési rendszerének ismertetése, a kinalat mennyiségi és
mindségi jellemzdinek, valamint a mobilitasi igények és az azokat mozgatd tényezok rendszerezett,
az Osszefiiggéseket is feltar6é ismertetése. Fontos az egyértelmi lehatarolas az eldzo fejezet és e
fejezet kozott, itt mar kifejezetten a kozlekedés bemutatasa a cél, mig a kozlekedési igényeket,
jellemzdket befolyasold és a mobilitasi folyamatokra hatast gyakorlo adottsagok vagy kiils6 tényezok

oo

feltérképezése inkabb az el6z6 (hattér) fejezetbe illik.
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A teriilet lehatarolas (1d. ,,Mobilitast befolyasold hattér”) fontos input a jelenlegi
kozlekedési helyzet értékeléséhez: az ott meghatarozott agglomeraciora sziikséges
az adatgytjtést és -elemzést elvégezni. Indokolt esetben természetesen kitekintést
sziikséges tenni a tagabb, akdr orszdgos vagy nemzetkdzi térségi kozlekedési
kapcsolatokra, aramlatokra is (pl. EU TEN-T és RFC korridorokra).

A bemend informaciok kozott tamaszkodni kell a feltérképezett tér- és varosszerkezeti jellemzokre,
ezen beliil is a forgalomvonz6 és forgalmat kibocsaté létesitmények, teriiletek egymashoz képesti
méretére, striségére, elhelyezkedésére, a forgalomkeltés és -vonzas tekintetében a betdltott
funkcidjukra, elérhetoségére.

Fel kell térképezni és fel kell hasznalni a véarosban, illetve a kozlekedés jelenlegi szerepléinél
rendelkezésre alloé adatbazisokat, valamint a korabbi kozlekedéssel kapcsolatos felmérések
eredményeit.

A kinalati oldal leirasahoz és értékeléséhez felhasznalandd bemend informaciok témateriiletenként:

1. Kozlekedési infrastruktira mennyiségi és mindségi jellemz6i:

a f6 kozlekedési infrastruktara naturaliak (mennyiségi jellemzdk) a varosra, illetve vonzaskorzetére
vonatkozoan, amelyek a tulajdonosoknal, tizemeltetoknél érhetdk el

= Onkormanyzati uthalozattal kapcsolatos fobb adatok: kozutak adatai (teljes hossz, utkategoria szerinti,
burkolattipus szerinti bontas), jardahalozat (kiépitett/kiépitetlen bontas), kerékparforgalmi halozat
(teljes hossz, 1étesitménytipus szerinti bontas)

= orszagos uthalozattal, relevans esetben vasutakkal, vizi utakkal, repiilterekkel kapcsolatos hasonlo
adatok

utallapot adatok (kdzutak, gyalogos és kerékparos infrastruktira egyarant)

vonalas (pl. utak, vasutak) és pontszerii (pl. megallohelyek, jelz6lampas csomopontok) infrastruktiira
jellemzdi, nyilvantartasi adatai, beleértve az 6nkormanyzati és a szolgaltatoi-lizemeltet6i (pl. helyi
kozteriilet-fenntarto, utiizemeltetd, helyi és regionalis kozosségi kozlekedési szolgaltatd, Magyar
Kozt NZrt., MAV Zrt. stb.) adatbazisokat

behajtasi korlatozas ala esd és forgalomcsillapitott teriiletek, gyalogos zonak nyilvantartasi adatai
(kijelolt teriilet megnevezése, fobb adatok: csillapitas modja és eszkozei, burkolat tipusa stb.)

varosi parkolasi rendszerrel (felszini parkolohelyekkel, parkolasi zoénakkal, parkolohazakkal)
kapcsolatos alapadatok, e-t61t6 allomasok és hattér infrastruktira, ill. szabalyozas

kombinalt kozlekedési lehetéségeket tamogatd infrastruktira, mint intermodalis csomdpontok,
atszallasi (modvaltasi) 1étesitmények pl. P+R, B+R parkoldk stb. nyilvantartasai, felmérései

meglevo és tervezett kozteriileti kerékpartarolok, kerékparparkolok, -tdmaszok, kozbringa rendszer
adatai

2. Kozlekedési halozatok és szolgaltatasok jellemzai:

varosi alaptérképek, telepiilésszerkezeti terv, kozlekedési halozati térképek, forgalomtechnikai
alaptérképek stb.

kozosségi kozlekedési szolgaltatott teljesitmények kimutatasai, elszamolasai, szolgaltatok éves
beszamolodi

szolgaltatoi menetrendek

megosztas alaptl szolgaltatasok adatai

31




Fenntarthato varosi mobilitastervezés
TERVEZESI UTMUTATO

mikromobiltasi rendszerek adatai

3. Szolgaltatasi szintet, minséget meghatarozo tovabbi tényezdk és horizontalis témak

kozosségi  kozlekedési jarmiallomanyi adatok, mindségi kategoriankénti csoportositasok,
kimutatasok (pl. alacsonypadlos/akadalymentesitett, klimatizalt, utastajékoztatassal ellatott, illetve
kornyezetvédelmi besorolas szerint), ezek trendjei

kozosségi kozlekedési menetidore, megbizhatdsagra vonatkozo adatok, felmérések (szamszer(i adat
hianyaban ilyen irAnya mérések elvégzése javasolt), ezek trendjei

a forgalomiranyitas, elényben részesités, a kozosségi kozlekedés jarmikovetési rendszerének vagy
varosi flottak flottakvetési adatainak menetid6 adatai, indokolt esetben célzott menetid6-mérések

kozlekedési modok és szolgaltatok kozotti egyiittmitkodések (szolgaltatdsok, menetrendek, tarifak
Osszehangolasa, jegyvasarlasi, ligyfélszolgalati lehetségek stb.)

kombinalt kozlekedési lehetdségeket tamogatdé megoldasok, szolgaltatasok (pl. kerékparszallitasi
lehetdségek)

intelligens kozlekedési rendszerek (ITS) alkalmazott megoldasai, azok szolgaltatok vagy modok kozti
integraltsaga (pl. utazastervezés, utastajékoztatds, jegyvasarlas, kozati forgalom menedzsment és
tajékoztatas, jarmiikdvetés, parkolasiranyitas)

intézményi hattér
= akozlekedéssel kapcsolatos feladatok ellatasdban résztvevd intézmények adatai
= az érintett szervezetek kozotti fobb szerzodéses kapcesolatok, pl. kozszolgaltatasi szerzodések

= relevans jogszabalyok, eldirasok a kotelezettségekre, a gazdasagi Osztonzokre, finanszirozasra
vonatkozo6an

pénziigyi adatok

= kozutakkal, kerékparutakkal, jardakkal kapcsolatos beruhazasi és miikodési kiadasok és
finanszirozasuk (aktualis év és trend);

= ahelyi kdzosségi kozlekedés finanszirozasa (aktualis év €s trend);
jegy- és bérlet eladasi bevételek,
kapott tAmogatasok,
fejlesztések és azok finanszirozasa,
a kozszolgaltatas koltségei,
éves beszamolok, tizleti tervek
az lizemeltetett jarmiivek koltségadatai, tipusonként
= parkolasi rendszer bevételei és kiadasai (aktualis év és trend);
= kapcsolddo helykozi kozosségi kozlekedés adatai (aktualis év és trend);

= egyéb helyi relevans kdzszolgaltatasok bevételei és kiadasai (pl. kdzbringa) (aktualis év és trend).

Keresleti bemend informaciok (aktualis év és trend):

KSH adatok az ingazasi jellemzokrol, kozlekedési modvalasztasrol (KSH népszamlalas), emellett

amddvalasztas, utazasi szokasok megismerésé¢hez megfeleld mintanagysagra épiilé haztartasfelvételi,
utazasi szokéasokkal kapcsolatos kikérdezés(ek)bdl szarmazo adatok.
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= Orszagos Kozati Adatbank (OKA) keresztmetszeti forgalomszamlalasi adatai (az elérhet6 legfrissebb
adatbazis, illetve a trendek vizsgalatara korabbi évek adatai is)

= Onkormanyzati népesség ¢s gépjarmii-nyilvantartas (motorizacios rata meghatarozasahoz)

= kozosségi kozlekedési szolgaltatok (helyi, helykozi busz, vasut) beszamoldi, jegyeladasi statisztikai,
utasforgalmi-utasszamlalasi adatai,

= kozati forgalomszamlalasi adatok és az esetleges forgalomiranyitas (forgalomiranyité rendszer,
kozpont) adatai

= kerékparos forgalomra vonatkozo felmérési adatok

= parkolasi rendszer forgalmi jellemzoi (fizetd parkolas vagy mélygarazsok, parkolohazak megléte
esetén, ezek hianyaban tapasztalati adatok a parkolasrol), 6sszefiiggésben a bevételi adatokkal

= id6sorok, trendek vizsgalatahoz korabbi felmérések (pl. forgalomszamlalasok) adatai

A bemutatott adatoktol relevancia és rendelkezésre allas szerint el lehet térni, lehetéség szerint
legfeljebb 5 évesek legyenek, a koriilményeket (pl. a 2020-2021-es évek jarvany altal torzitott utazasi
jellemzok kihagyasat) mérlegelve a legfrissebb adatok beszerzése célszert.

Amennyiben a fenti adatbazisok hianyosak, nem allithaté el6 egy konzisztens és teljeskorti keresleti
adatbazis, az adathianyos teriileteken sajat méréseket, vizsgalatokat sziikséges elvégezni a
Mobilitasi terv készitésekor az adott szegmens, vagy jellemz6 megismerése érdekében. A kérddives
adatfelvételeknek megfeleld mintanagysaggal, megfelel6 mddszerrel kell rendelkezniiik ahhoz, hogy
a forgalmi vizsgalatok, modvalasztast befolyasold tényezok megismerhetok legyenek beldle.
Kedvez6, ha korabbi hasonl6 felméréssel a friss felmérések eredményei 6sszehasonlithatok, és ezt a
Mobilitasi terv meg is teszi.

A helyzetértékeléshez tovabbi informaciot szolgaltatnak az alabbi adatbazisok
= KSH adatok a kozlekedési/szallitasi teljesitményekrdl
= kozati kozlekedési baleseti adatbazis (Renddérség, KSH nyilvantartasbol)

= kornyezeti terhelések, kibocsatasokra vonatkozo becslések (szallitasi teljesitmények adatai vagy
becslése, kiegésziilve a fajlagos kibocsatasokra vonatkozé adatokkal, pl. koltség-haszon elemzési
utmutatobol)

Altalanossagban torekedni kell az objektiv és lehetéség szerint reprezentativ adatbazisok
hasznalatara (haztartasfelvételek, forgalomszamlalasok adataira), de tajékoztatod adatként az ezt nem
teljesitd, vagy régebbi adatok is hasznalhatok. Sziikséges, hogy a moddvalasztas okairdl, az azt
befolyasolo tényezokrdl is legyen helyi, lehetdség szerint mért és reprezentativ informacio. Erre
alkalmas lehet egy mobilitasi kérdéiv Osszeallitasa, és minél szélesebb korli (minden relevans
csoportot lefedd) kitdltetése. A kérdbiv nem helyettesiti a workshopok, forumok soran szerzett
visszajelzéseket, informaciokat, viszont nagyobb adathalmaz Gsszegytjtésére alkalmas.

Javasolt tovabbi kozlekedési kérddivek az altalaban jellemz6 adathianyok részleges potlasara:

= az aruszallitasi szereplOk szallitasi volumeneirdl, termékosszetételérdl és a modvalasztast befolydsolo
tényezokrol,

= varosi intézmények, cégek, telephelyek mobilitasi jellemzdirdl (mobilitastervezés és mobilitas
menedzsment, kdzlekedés tdmogatasa, fenntarthaté modok pl. kerékparosbarat megoldasok).

A kvantitativ (szamszer() mellett kvalitativ (leiro jellegli vagy mindségi) informaciok is sziikségesek
a megfeleld helyzetértékeléshez. Ezek Osszegytijtéséhez elsOsorban interjik, munkacsoport
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iilések, workshopok tartasa sziikséges, ahol a rendelkezésre allo adatok, nyilvantartasok hattere is
megismerhetd, beleértve

= a szervezeti-intézményi hatteret, munkafolyamatokat, egyiittmi{ikodéseket, és annak Kereteit,
jellemzdit,

= az adatgylijtési rendszereket, nyilvantartasokat, felelosségi koroket, kotottségeket,
= az adatok értelmezését segité vagy azokat kiegészitd lizemeltetési informaciokat, tapasztalatokat stb.
Minimalisan javasolt interju szereplok:

= Onkormanyzat ill. a polgarmesteri hivatal érintett iroddinak képvisel6i (varosiizemeltetés,
varosfejlesztés, gazdasagi-pénziigyi els6sorban),

= {izemeltetésben részt vevd cégek, szervezetek (utlizemeltetés, kozteriilet-fenntartas, parkolas stb.),
= kozosségi kozlekedési szolgaltatok,

= ¢rintett vagy relevans (kozlekedéssel foglalkozé vagy valamely célcsoportot képviseld) civil
szervezetek.

A fenti kapcsolatfelvételek segithetnek a rendelkezésre allo adatallomanyok feltérképezésében €s
begylijtésében is. Az adathiany, vagy a feltérképezett adathiba, korszeriitlen, szigetszeri
nyilvantartasok stb. is fontos informaciot jelentenek a Mobilitasi terv szempontjabdl, amelyre késdbb
az adatmenedzsment javitasat célz6 eszkozok (intézkedések) alapozhatok, igy ezeket is javasolt
feltérképezni és dokumentalni.

A fenti altalanos jellemzokbol levezetve keriiljon sor az egyes kozlekedési szegmensek és modok
leirasara. Az informaciok rendszerezése és a jelenlegi helyzet ismertetése torténhet kozlekedési
szegmensek / modok szerint, de megbonthaté kinalat és kereslet leirasa alapjan is (Id. a kdvetkezo,
Munkafolyamatok fejezetben).

MUNKAFOLYAMATOK
A ,hagyomanyos” kozlekedésfejlesztési tervekben szokasos keresleti (mobilitasi
igények) és kinalati jellemzok (infrastruktara, haldzatok, szolgaltatasi szintek
stb.) felmérése és bemutatasa a Mobilitasi terv keretében is sziikséges. Elvarhato,
hogy a teljes dokumentumban kdvetkezetesen és egységesen hasznalja a készitd
az egyes kozlekedési szegmensek elnevezését, lehatarolasat, attekinthetdség
szempontjabol azok sorrendjét is érdemes egységesen hasznalni.

A meglévo kozlekedési rendszer kinalati oldalanak elemzése torténhet kozlekedési modok vagy
tématertiletek (pl. kinalat, majd kereslet) szerint is. A rendszerezés modjatol fiiggetleniil a Mobilitasi
tervnek érintenie kell a kovetkez6 alrendszerek mindegyikét: egyéni- és kozosségi kozlekedés, varosi
és helykozi/tavolsagi személy- és aruszallitas, illetve ezeken belill a varostérség szempontjabol
relevans kozlekedési modokat, eszkdzoket. Javasolt, hogy a bemutatas és az értékelés is tiikrozze a
fenntarthat6sag szempontjait, elétérbe helyezve €s kiemelten kezelve a kornyezetbarat, fenntarthato
(alacsony kibocsatast, kedvezo, hatékony teriiletfoglalast stb.) modokat.

Lehetséges szegmentalas:
= Személykozlekedés
= Hagyomanyos kozosségi kozlekedés:
varosi (autdbusz, trolibusz, villamos, metré stb.)

elévarosi jellegli (autdbusz, vasat, UAM stb.)
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tavolsagi (autobusz, vasut, 1égi, vizi stb.)

= Nem motorizalt egyéni kozlekedés (aktiv mobilitasi formak)
gyalogos
kerékparos

= Motorizalt egyéni kdzlekedés (személygépjarmi)

= Megosztason alapuld kozlekedési formak (shared mobility)

gépjarmuves (kdzautd, automegosztd rendszerek, 1égitaxi)
aktiv, nem motorizalt médok, mikromobilitasi eszkdzok (kdzbringa, roller megoszto stb)
= Az egyes modok dsszekapcsolasa (intermodalis, multimodalis kozlekedési formak)
= Aruszallitas
= tavolsagi, telepiilések kozotti
vasuti
kozati
egyéb (vizi, 1égi stb.)
= city logisztika: varoson beliili és sziikebb vonzaskorzeti
kozuti
kerékparos
dronos
egyéb
= All6 forgalom (parkolas) minden relevéns szegmensre a fentiek koziil

A fenti csoportositas és szempontrendszer a rendelkezésre allo adatok alapjan modosithaté, de az
emlitett szegmensek mindegyikével foglalkozni kell a tervezés soran (akkor is, ha jelenleg nincs jelen
a telepiilésen). A Mobilitasi tervnek ki kell térnie tehat a mobilitds valamennyi forméjara, és olyan
horizontalis kérdésekre, mint a kozlekedésbiztonsag, a szolgaltatasi hattér, a mobilitismenedzsment
és az intelligens kozlekedési rendszerek (ITS) is.

A city logisztikaval nagyvarosok esetén gyakran kiilon dokumentum foglalkozik a nyugat-eurdpai
gyakorlat szerint (SULP — Sustainable Urban Logistics Plan, vagyis Fenntarthato Varosi Logisztikai
Terv). Ezzel a SUMP készitése soran (kolcsonosen) meg kell teremteni az 6sszhangot. Ha a varosban
ilyen nem késziil(t), a SUMP részeként be kell mutatni a varos logisztikai folyamatait és ezek
Osszefiiggéseit a személykozlekedéssel, az ezzel kapcsolatos alapvetd célokat.

A Mobilitasi tervvel kapcsolatban nagyon fontos elvaras, hogy komplex szemléletet alkalmazzon és
tilkrozzon, az agazatok 6nallo elemzése és értékelése nem elegendd! Ez annyit jelent, hogy a
kozlekedési modokat, agazatokat egymassal Gsszevetve a varos és vonzaskorzetének kozlekedési
jellemzGit Gsszességében is mutassa be és értékelje. Ez a komplex megkozelités a varosi fobb
mobilitasi problémak, szegmensek, relevans tényezok alapjan meghatarozott tématertiletek szerinti
csoportositas alkalmazasa esetén hatékonyabban érvényesiil, mint kiilon bemutatva a kinalatot, majd
a keresletet; igy az alagazati szempontok integracidja is jobban megvalosulhat.

Sziikséges tehat elérhetd adatok Osszerendezése, rendszerezett bemutatasa. Fontos, hogy mind a
tervezés soran (a tervezO szamara), mind az Outputokbol deriiljenek ki a lehetd legnagyobb
mértékben az osszefiiggések, ok-okozati kovetkeztetések ¢s a szegmensek, kozlekedési modok
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kozotti egymasra hatasok, valamint a folyamatok és tendenciak is. A nyers, vagy 6nalléan
bemutatott adatok helyett sokkal inkabb a trendek bemutatasa és értelmezése, kévetkeztetések
levonasa az elemzés feladata (a terjedelmi korlatok miatt bovebb bemutatasra csak hattér
dokumentumokban, mellékletekben van lehetdség).

Idedlis esetben a rendelkezésre all6 adatok adatbazisba rendezése és elemzése szamitogépes
forgalmi modell igénybevételével torténik, amely a jelenlegi helyzet értékelésében is fontos eszkdz
lehet a jovobeli projektek, forgatokonyvek értékelése mellett.

Sziikséges vizsgalni:
= ateljesitmény naturaliakat,

= a halézatok jellemzGit, azonositva a lefedetlen, rosszul ellatott teriileteket vagy kapacitishianyos
varosrészeket, ennek okait,

= tarifarendszereket, ITS rendszereket (utastijékoztatas, utazastervezés, e-jegy, forgalomiranyitas stb.),
a rendszerek-rendszerelemek 6sszehangoltsagat, integracio fokat,

= szolgaltatok kozotti egylittmiikodést.

A teriileti kiterjedéssel bird jellemzoket javasolt térképesen is megjeleniteni (pl. térinformatikai
szoftverrel vagy a forgalmi modell segitségével), amely outputok szévegkozi abraként vagy
térképmellékletként is csatolhatok:

= varosszerkezeti, tarsadalmi-gazdasagi alapadatok, esetleges jovobeli allapot;

= a jelenlegi infrastruktura, a kdzlekedési haldézatok vonalas és pontszerii, valamint a teriileti jellegli
elemei;

= a kinalati jellemzOok kozil a relevansak (kozosségi kozlekedési jaratstirliségek, megallohelyi
lefedettségek, forgalomcsillapitott, korlatozott forgalmu teriiletek stb.);

= a keresleti jellemzok koziil a relevansak (ingaforgalom, motorizacids rata, teriileti mobilitasi
jellemzdk, kozuti forgalomnagysagok, kozosségi kozlekedési utasforgalom nagysaga,
kapacitaskihasznaltsagok, parkoldsi szokasjellemzdk, aruszallitdsi jellemzoék-aramlatok, moddok
kozotti megoszlas stb.).

A térképi megjelenités segiti a mobilitasi jellemzok és a varos és vonzaskorzete térbeliségének
atlatasat, megértését, igy a komplex problémak és az dsszefliggések azonositasat, amely a kordbban
leirtaknak megfelel6en elvaras a SUMP-pal szemben.

Az 1j kihivasoknak €s mobilitasi formaknak megfelelen javasolt foglalkozni az alabbi teriiletekkel
is legalabb attekint6 jelleggel: elektromobilitas (jarmi villamositas, ezek hattér infrastrukturaja),
autondém mobilitasi formak (6nvezetd jarmiivek), UAM (varosi 1égi kozlekedés), automatizalas és
Osszekapcsolt, intelligens kozlekedési rendszerek (C-ITS), adatgazdasag, az aru- és
személyszallitasban is megjelend 0 Uzleti koncepcidk, szolgaltatasi formak (pl. a megosztott
mobilitdas, mobility as a service), gondolkodasmod és viselkedésmintak valtozasa, integralt
térgazdalkodas.

El kell késziteni a mobilitasi (keresleti) elérejelzést a Mobilitasi terv beavatkozasi idétavjaira
vonatkozoan (ld. outputok). Az idétavok a korabban elmondottak szerint: rovidtav (1-4 év), kdzéptav
(5-10 év) és hosszatav (>10 év), alatimaszthato elérejelzések esetén tavlati (30 éves) kitekintéssel

egyluitt.

Javasolt kitekintésként mas, hasonlé méretii és adottsagia varosok f6 adataival 6sszehasonlitani az
adott varos jellemzdit (pl. modvalasztas, helyi kozosségi kozlekedés teljesitménye €s finanszirozasi
igénye stb. tekintetében).
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A kozlekedés allapotat és f6 dsszefliggéseit bemutato fejezet(ek). Alapvetden nem egy c
részletes elemzéseket tartalmazo, terjedelmes leird szoveg sziikséges, hanem csak a V) —
meglévo allapotokat, problémaékat bemutat6 rovid dsszefoglald (amely épit a korabbi -
relevans fejlesztési dokumentumokra). A leirdsok sordn ezért itt is torekedni kell arra, v —

hogy elsésorban a megallapitasokat, értékeléseket, kovetkeztetéseket mutassa be a

készitd hosszh, leird jellegli fejezetek helyet (de javasolt az ilyen munkarészeket mellékletben a
Mobilitasi tervhez csatolni), vagy hattéranyagként a megbizo szamara atadni). A fejezet tartalmazzon
minden relevans kozlekedési modot, eszkdzt és szegmenst, valamint a horizontalis témakat.

A helyzetelemzés megallapitasaibol kovetkezik a SUMP egyik legfontosabb megalapozo része,
amely feltarja és Osszefoglalja, hogy milyen trendek a jellemzdk, milyen a varos kozlekedése
fenntarthatésag szempontjabol, milyen folyamatok eredménye ez (akar pozitiv, akar negativ az
értékitélet), és milyen irdnyban halad a mobilitas terén.

A fejezet tartalma témateriiletek szerint hozzavetdleg a kovetkez6 lehet:
= Altaldnos mobilitasi jellemzok

= avaroson beliili mobilitasi (kozlekedési) jellemzok, igények, valamint a varost érintd, oda iranyul6 és
onnan indul6 forgalmak, kiemelten foglalkozva az ingaforgalommal

= Utazasi, aruszallitisi modok kozotti megoszlas (modal share, méasnéven modal split), azok
Osszekapcesoltsaga (intermodalitas, multimodalitas)

= Keresleti-forgalmi  elemzésnél a kozlekedési igények teljes spektrumanak integralt, az
Osszefliggéseket is feltaro bemutatasa a cél, amelyhez fontos szamba venni:

= a kozlekedési szegmensek, modok szerinti teljesitményeket, lehetdség szerint azok teriileti és idébeli
valtozasat,

= akozlekedési szokasjellemzdket,

= a kozosségi és egyéni (motorizalt és nem motorizalt) kozlekedés terén jelenleg megjelend igényeket
minden kozlekedési modra,

= az aruszallitasi terén jelenleg megjelend igényeket minden kozlekedési modra,
= ajelenleg nem érzékelhetd igényekre, ha relevans.
= Kozlekedési fizikai rendszerelemek (és a kapcsolodd miitkodtetési hattér) jellemzése, értékelése

= infrastruktira (vonalas és pontszerii 1étesitmények, halozati elemek pl. vasutvonalak, allomasok, utak,
zsilipek, kikotok, repiildterek, forgalomirdnyitdsi rendszerek, kommunikéacidés ¢és ellendrzési
rendszerek),

= jarmi (kozati, vasati, vizi, 1égi) és jarmiikarbantartasi-lizemeltetési hattere,

= a fizikai rendszerelemek iizemeltetési €s miikddtetési rendszere, hattere (intézményrendszer,
szabalyozas, er6forrasok, finanszirozas).

= Szolgaltatadsi szinvonal (menetrend, utazasi id6, utazasi mindség, kényelem, megbizhatdsag,
pontossag, hozzaférhetdség, tajékoztatas, kapcsolodasi lehetdség a tobbi szolgaltatashoz és modhoz,
baleseti kockazat, biztonsag stb.), a szolgaltatasok egyéb jellemzdi (pl. dijak)

= kozosségi kozlekedési személyszallitds (vasut, helykozi autdbusz kozlekedés, helyi kozosségi
kozlekedési modok) vonatkozasaban a haldzati jellemzok (teriileti lefedettség és menetrendi jellemzok),
utazasi idok és a szolgaltatas megbizhatdsaga, jarmiiallomany, utasforgalmi 1étesitmények mennyiségi
és min6ségi jellemz0i, forgalmi jellemzok/volumenek, dijak és koltségek, egyéb kozosségi kozlekedési
szolgaltatasok (szolgalati jaratok, kozbringa rendszer, rugalmas tomegkozlekedési szolgaltatas sth. —
ami relevans az adott varosban)
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= kozati egyéni gépjarmi kozlekedés vonatkozasiaban a motorizacios jellemzdk (személygépkocsi
ellatottsag), varoskdrnyék ¢és a varos kozuthalozata, forgalomiranyitasa, parkoldsi rendszere,
utallapotok, forgalmi jellemzok (utak forgalma és a parkolasi jellemzok),

= egyéni nem motorizalt kozlekedési modok (gyaloglas és kerékparozas) vonatkozasaban a halozati

kozteriiletek, utcabutorok, kozvilagitdas altalanos allapota, forgalomcsillapitas jellemz8i, zold
infrastruktira

= egyéb relevans kozlekedési modok (taxi, jarmiimegosztd szolgaltatasok stb.),
= aruszallitasi infrastruktira és szolgaltatasok, city logisztika.
= Horizontalis témak

= Telepiilésszerkezet, telepiilésfejlesztés, térgazdalkodas jellemz6i és iranyai, mobilitast befolyasolod
folyamatok

= Fenntarthat6sag

kornyezeti (kornyezetterhelés, iiveghdzhatdst gaz kibocsatds becslése, energiafelhasznalas,
terlilethasznalat - tendencia és elérejelzés),

tarsadalmi (hozzaférhetdség-elérhetdség, akadalymentesség, szocialis kérdések),
gazdasagi-pénziigyi (finanszirozas kozlekedési aganként, varosi hozzajarulas),
= Kozlekedés- és kozbiztonsag,

= Szolgaltatasok Osszehangolasa, Osszekapcsolasa (intermodalitas, multimodalitds, kombinalt
kozlekedés),

= Forgalomiranyitis és -szabalyozas, intelligens kozlekedési rendszerek (ITS és C-ITS), SMART
megoldasok alkalmazasa, erre vonatkozo elképzelések, folyamatban 1évo fejlesztések,

= Kozlekedésszervezés, mobilitds menedzsment, parkolaspolitika és parkolas szabalyozas

= Intézményi és szabalyozasi kérdések, miikodtetésben ¢és finanszirozasban résztvevd szereplok,
finanszirozasi forrasok,

= Adatgyijtés, adatgazdalkodas és monitoring
= Szemléletformalas, oktatas, képzés alkalmazott megoldasai.
Javasolt terjedelem: 35-40 oldal.

A Mobilitasi terv késobbi fejezetei szamara a helyzetértékelés két legfontosabb tartalmi outputja a
kovetkezd:

= A jelenlegi kozlekedési igényeket Osszegzd és Osszerendezd szamszerii adattabla: szegmensek,
kozlekedési modok szerinti teljesitmények, azok teriileti és idébeli valtozasa (Mintaként az
alabbiakhoz hasonlo tablazat(ok), amelye(ke)t el kell késziteni a jelenlegi helyzetre, majd az
el6rejelzett id6tavokra is beavatkozas/SUMP nélkiili esetben).

Varoshatart

J

Kozlekedési mod, Viroson beliili forgalom atlépo vagy agglomericios

személyszallitasi szegmensek (utazas, helyvaltoztatas/map*) forgalom (utazas,
helyvaltoztatas /nap)

Kozosségi kozlekedés

helyi (busz, villamos, trolibusz,
metrd stb.)

helykézi autdbusz !
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Varoshatart
Kozlekedési méd, Varoson beliili forgalom atlép6 vagy agglomeracios

személyszallitasi szegmensek (utazas, helyvaltoztatas/map*) forgalom (utazas,
helyvaltoztatas /nap)

helykdozi vasut
Nem motorizalt egyéni kozlekedés
(gyaloglas, kerékparozas)
Motorizalt egyéni kozlekedés
(személygépjarmit)
Egyéb egyéni kozlekedés (ha relevans)

SZEMELYSZALLITAS
OSSZESEN:

* dsszehasonlithatosag érdekében azonos dimenzid hasznalata javasolt

O
/g Forgalom
modjai

Kozuti pl. jarmii/nap jarmiikategoridnként vagy arutonna/nap

Vasuti ‘ pl. vasuti kocsi/év vagy arutonna/év
Egyéb, ami relevans (vizi, légi,
csOvezetékes stb.)

ARUSZALLITAS OSSZESEN: ’ amennyiben a fentiek 6sszegezhet6k
* szintén javasolt az 0sszehasonlithatosagot lehetévé tevo mértékegység hasznalata (pl arutonna/év)

adott modtol fiiggd volument kell meghatarozni

= valamint a problémalista és/vagy problématérkép szamara bemend adatot szolgaltato kovetkeztetések.

Az altalanos mobilitasi jellemzdk leirdsa sordn elsdsorban a nagysagrendek bemutatdsara és a modok
kozotti megoszlasra, teriileti kiillonbségekre, valamint az altalanos tendencidkra érdemes fokuszalni
(pl. kozosségi kozlekedés részaranyanak valtozasa). Elvart a mobilitas sarokszamainak bemutatasa
(pl. 0sszes helyvaltoztatas varoson beliil, bejaro és eljard forgalom), ami a késobbi tervezés egyik
legfontosabb alapadata lesz (elorejelzés, célok szamszerisitése, indikatorok meghatarozasa).

OSSZEFUGGESEK
A vizsgalt teriilet (vonzaskorzet) lehatarolassal részben kozosek a kozlekedési
'¢ helyzetértékelés inputjai (pl. kozlekedési haldzati kapcsolatok, ingazasi
= jellemz6k), igy ezek gyljtése, feldolgozasa Gsszehangoltan sziikséges.

\ Fel kell tarni a teriileti jellemzok (beépitettség és lakstriiség, forgalomvonzé
létesitmények stb.) és a kozlekedési jellemzok kdzotti Gsszefliggéseket.

A kapott és felmért adatokat Ossze kell rendezni a kovetkeztetések levonasara alkalmas
,»adatbazissa”. Mivel szinte biztosan t6bb adatforrasbol lehet a jelenlegi helyzetkép szamszeri adatait
Osszeallitani, a belsd ellendrzések elvégzése elengedhetetlen. A belsd ellentmondasokat egyrészt
kezelni sziikséges, illetve az adatgytjtésért, -feldolgozasért felelds szervezetekkel egyeztetni kell, az
ellentmondasokat fel kell oldani. (Adott esetben az adatgyiijtések, adatkezelési rendszerek-
folyamatok az eszkdzcsomagokhoz (intézkedéscsoportokhoz), projektjavaslatokhoz is tovabb
gylirtizhetnek.)

A jovobeni kozlekedési problémak elérejelzéséhez fontos mas fejezetek, szakteriiletek
informaciodinak feldolgozasa. A forgalmi-mobilitasi prognozisnak a tarsadalmi-gazdasagi
elorejelzéseken kell alapulnia, azzal (és a mas, elfogadott stratégiakban, koncepciokban vagy mas
mértékado szervezetek altal elfogadott trendekkel) dsszhangban kell lennie. Figyelembe kell venni
példéaul: demografiai folyamatok hatasa a jovobeni utazasi igényekre, technologiai fejlodés hatasa a
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modvalasztasra vagy a kozlekedési rendszer allapotara, teriiletfejlesztési folyamatok hatisa az
utazasi célpontok elhelyezkedésére és az utazasok szamara.

A kozlekedési helyzetértékelés alapjan kell tudni megfogalmazni a késébbi fejezetekben:
= a f6 problémakat és azok feltart okait,
= a f6 mobilitasi célcsoportokat,
= a0 beavatkozasi teriileteket €s eszkdzcsoportokat,

= acélokat és a megvalosulast mér6 indikatorokat.
3.4. A PROBLEMAK AZONOSITASA, ERTEKELESE

A szamos szempont vizsgalatara épiil6 helyzetelemzés és a megvaldsitott partnerségi 1épések alapjan
részletes problémafeltaras és elemzés elkészitése sziikséges.

= a helyzetfeltaras adat- és dokumentumelemzésének megallapitasai, eredményei,
példaul:

= forgalmi modell (amennyiben rendelkezésre all és a Mobilitasi tervhez is
felhasznalasra keriil)

= jelenlegi és prognosztizalt utazasszamok és forgalmi teljesitmények
= mobilitassal kapcsolatos pénziigyi adatok elemzése

= a partnerség keretében megvalodsitott lakossagi kérddives megkérdezés eredményei (amennyiben az
adott varosban sor keriilt erre)

= a partnerségi tervezés soran megvalositott munkacsoport iilések és szakértdi interjuk eredményei

MUNKAFOLYAMATOK
A problémak azonositasa egyrészt a helyzetelemz0 munkarészek tervezoi
tapasztalatai alapjan, masrészt a helyi lakossag és a szakmai munkacsoport tagok
altal megfogalmazott szempontok alapjan torténik.

a Annak érdekében, hogy a problémak megfogalmazasa valoban segitse a cél és
eszkozrendszer kidolgozasat azok megfogalmazasahoz és elemzésé¢hez, majd a
problémak rangsorolasahoz célszerli egységes tervezdi szempontrendszer

kidolgozasa és annak szisztematikus alkalmazasa.

A problémak meghatarozasa soran célszerti kitérni:
= aprobléma milyen modot / szegmenseket érint
= aprobléma milyen teriileti és id6beli kiterjedéssel jellemezhetd
= milyen mutatdval irhato le és mekkora volument képvisel.

A problémék elemzése soran vizsgalni sziikséges, hogy az egyes problémak milyen kivalté okokra
¢s mechanizmusokra vezethetdk vissza.

A problémék elemzését kovetden keriilhet sor a problémak rangsorolasara, amelybe a tervezoi-

szakért6i koron tal szakmai, civil és lakossagi célcsoportok bevondsa is javasolhatd (pl.: kérdo6iv,
munkacsoport iilések / workshopok forméajaban).
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= Problématar ¢és / vagy Problématérkép és / vagy SWOT és j —
= A kulcsproblémak szdveges dsszefoglalasa, kiemelése, teriileti, szegmensek és modok {, -

kozotti dsszefliggései, az okok és kdvetkezmények szambavételével

A dokumentum olvashatosaga érdekében a problémék részletesebb kifejtése a helyzetelemzd
fejezetek végén, azok Osszegzd értékeléseinél, és / vagy a célrendszer ismertetése soran a célok
kifejtésénél is megtorténhet, bemutatva, hogy az adott cél milyen problémakra tud és kivan valaszt
adni. Ez esetben jelen fejezetben elegendd a problémaclemzés 1épéseinek, moddszereinek ill. a
problématérképnek a szerepeltetése, a problémak részletesebb ismertetését bemutatod fejezet(ek)
hivatkozésa mellett.

Javasolt terjedelem: 2-5 oldal

OSSZEFUGGESEK
A korabbi helyzetértékelés fejezet(ek)ben az azonositott problémak hatterét,
indoklésat, adatait be kell mutatni, a fejezetek kozott 6sszhangot kell teremteni.

A problémdk azonositdsa mellett értékelni sziikséges a szegmensek, mddok

kozotti osszefliggéseket, egymasra hatasokat. A teriileti 6sszefliggések, okok,
kovetkezmények legyenek 0sszhangban a késobbi teriileti célokkal, eszkdzokkel (problématérkép és
beavatkozasi térkép 0sszhangja).

4. CELRENDSZER

A helyzetelemzés, valamint a problémaelemzés eredményeire épitve, tovabba a kapcsolodo
fejlesztési dokumentumokhoz illeszkedve sziikséges az egyedi, varosra és vonzaskorzetére
vonatkoz6 célrendszer kidolgozasa, amelyhez mar hozzarendelheték az eszkdzok (intézkedések).

A fejezetben a kitlizott célrendszer attekintheté és logikus ismertetése (pl. abran megjelenitve),
valamint annak részletes kifejtése sziikséges.

A jovOkép és a tarsadalmi célok megfogalmazasanal tamaszkodni sziikséges a varos
mas, altalanosabb stratégiaira (elsdsorban a telepiilésfejlesztési koncepcid és az
integralt telepiilésfejlesztési stratégia célrendszerére). Amennyiben az tartalmaz
ilyet, a magasabb rendii (pl. varosfejlesztési) stratégia mobilitasra vonatkozo céljat
célszerti és javasolt atvenni célként a SUMP-ba is.

A célrendszer kidolgozasa soran illeszkedni sziikséges:

= globalis és EU szintli célokhoz, stratégiakhoz, pl. a ,,Transforming our world: the 2030 Agenda for
Sustainable Development” / ,,Valtoztassuk meg Foldiinket: Menetrend a Fenntarthato fejlodésért
2030” c. dokumentum, illetve ,,Az eurdpai z6ld megallapodas” és a Fenntarthaté és Intelligens
Mobilitasi Stratégia céljai

= a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia célrendszeréhez
= mas, a térség szamara relevans vagy varosi szintre késziilt stratégiak, koncepcidk célrendszeréhez
A helyzetfeltaras soran 6sszegyiijtott, a mobilitassal kapcsolatos kulcsteriiletekre vonatkozo adatok:
= Utazasok mddok szerinti dsszetétele (modal share);
= A kozlekedési rendszer finanszirozasa;

= Szolgaltatasi szinvonal;
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= Utaselégedettség;
= Kornyezeti labnyom (iiveghdzhatast gaz kibocsatasa, energiafelhasznalés, energiahatékonysag);
= Egyéb, relevans szempont.

MUNKAFOLYAMATOK
A célrendszer kidolgozasanak elso 1épése a jovokép meghatarozasa. A jovoképnek
nem a kozlekedési agazat jovOjére kell koncentralnia, hanem a varos és
vonzaskdrzetének jovobeli szerepébdl adodd mobilitasi jovoképre. A jovokép
céldatuma a fejlesztési dokumentumokhoz illeszkedve 20-30 éves idétavban
értendd. Tervezési ciklusonként ez feliilvizsgalhatd, modosithato.

Fontos, hogy a célrendszer legfelsd, legaltalanosabb atfogo, tarsadalmi célja(i) az
orszagos, térségi ¢és telepiilési stratégiai dokumentumokban lefektetett f6 tarsadalmi,
gazdasagpolitikai célkitlizésekbdl keriiljenek levezetésre, illetve reflektdljanak a kimondott
jovokeépre is.

A célrendszer alsobb szintjét (esetleg szintjeit) jelenté kozlekedési stratégiai célok
megfogalmazasanak kiindul6 pontja, hogy azok minél nagyobb mértékben tudjanak hozzajarulni az
atfogd / tarsadalmi célok eléréséhez. A kozlekedés stratégiai célok a kozlekedési rendszer egyes
elemeinek fejlesztésével kapcsolatosak.

A kozlekedési stratégiai célokat a teljes kozlekedési rendszerre, integraltan, komplex
megkozelitésben ajanlott megfogalmazni, de javasolhato, hogy azok kozlekedési szegmensenként,
modonként, esetleg a varos szamara leghangsulyosabb témateriiletei / fokuszpontjai szerint
alabontasra keriiljenek, pl. altalanos mobilitasi célok, témateriiletek és kozlekedési agazatok szerint.

OuTPUT

A célrendszer bemutatasdnak elsé 1épése a varos jovoképének megfogalmazasa, 4

leirasa. v, -
V -

Mivel a kozlekedés alapvetéen a varos mikddésének kiszolgalo agazata, a $ -

célrendszert is legalabb két szinten javasolt vazolni:
= tarsadalmi-gazdasagi-kornyezeti célok (atfogo célok) a jovoképbdl levezetve
= kozlekedési célok (stratégiai célok)

A hivatkozasok érdekében a célokat javasolt valamilyen bet{i- vagy szamjellel, konnyen azonosithato
koddal ellatni.

A stratégiai cél(ok)on beliil a részcélok hierarchiaja, bemutatasuk sorrendje jelolhet fontossagi
sorrendet, prioritasokat is, ez esetben a szGvegben erre utalni sziikséges.

A részcélok megfogalmazasa és kifejtése egységes szerkezetben javasolhat6 kitérve a kdvetkezokre:

= cél alatdmasztottsaga: azaz, mi a jelenlegi allapot, tendencia és a probléma, ami az adott cél
indokoltsagat adja;

= az adott részcél tartalmanak ismertetése;
= az atfogd, vagy magasabb szintli célokhoz val6 kapcsolodas, hozzajarulas;
= acél megvalosulasaval elvart eredmény, hatas.

Az atfogod célokhoz kapcesolodo szamszeri vallalasok vagy célértékek bemutatasa (pl. kozlekedési
szerkezet alakuldsa, liveghdzhatasu gazok kibocsatasa vagy a kozlekedés externalis hatasainak
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szamszerusitett vallalasai, kozlekedéssel toltott id6 vagy tarsadalmi raforditasok mértéke) lehetdség
szerint ebben a fejezetben torténjen meg, ne az indikatorok kozott.

Javasolt terjedelem: 10-25 oldal

OSSZEFUGGESEK
A beavatkozasi logika helyes felépitése miatt kulcsfontossagu, hogy a célok a
megfogalmazott jovoképre reflektaljanak, az atfogd célokbol legyenek
levezetve a stratégiai (kozlekedési) célok, valamint a célok a feltart problémakra
is reflektaljanak. A célok egymassal val6 kapcsolata, a kézottiik 1év6 szinergiak
szintén bemutatésra keriiljenek.

Fontos tovabba, hogy a célok valjanak el az elérésiikre szolgalo eszk6zoktol és a megfogalmazasok
is ezt tiikrozzék. (pl: valamilyen kozlekedési valtoztatas, fejlesztés bevezetése mar az eszk6zokhoz
sorolando, a cél az eszkdz altal valamilyen kedvezd hatés elérése — pl. modvaltas, emisszidcsokkenés
— kell, hogy legyen.)

A célok elérésének mérésére az indikatorok tipusai koziil az eredmény- és hatasindikatorok
alkalmasak, az egyértelmii kapcsolatot a Mobilitasi terv e két eleme (célok és teljesiilésiiket mérd
indikatorok) kozott meg kell teremteni.

5. ESZKOZRENDSZER

A Mobilitasi terv, mint operativ stratégia, tartalmazza azon lényeges fejlesztési jellegii eszkozok
(intézkedések) indikativ listajat, amelyek a meghatarozott célok eléréséhez sziikségesek. Az operativ
jellege nem jelenti ugyanakkor azt, hogy annak kidolgozottan és részletekbe menden, vagy akar
teljeskoriien kellene tartalmaznia a kitlizott céljai elérése érdekében alkalmazando eszkozoket.
Fontos azonban annak szem el6tt tartdsa, hogy a stratégia céljaihoz kapcsoléddan a megvaldsitas
fazisaban realis lehetdség legyen konkrét eszk6zok kidolgozasara.

5.1. CELOK ES ESZKOZOK KAPCSOLODASA

A célok és eszkdzok kapcsolddasanak bemutatdsa szovegesen és grafikus (4dbra) vagy tablazatos
formaban is célszeri.

= Helyzetelemzés eredményei, fobb kovetkeztetései
= Problématar / problématérkép
= Mobilitasi terv célrendszere

MUNKAFOLYAMATOK
Az eszkdzok (intézkedések) és célok kapcsolatinak ismertetése soran vizsgalni
sziikséges, hogy a megfogalmazott célok elérését a helyzetelemzés eredményei
alapjan milyen eszkoz / eszkdzok segithetik.

a Fontos, hogy az eszkdzok valods / tényleges helyi igényekre épiiljenek. Fontos
tovabba, hogy minden célhoz keriiljon hozzarendelésre eszkoz. Egy cél elérését
azonban jellegébol adodoan természetesen tobb eszkoz is szolgalhatja egyiittesen.

A cél-eszkodz kapcsolat vizsgalata a tervezési fazisban felszinre hozza, ha valamely cél elérése /
megvalosulasa érdekében konkrét eszkéz nem keriilt megfogalmazasra, igy ilyen esetben ezt a
hianyossagot a tervezés soran orvosolni kell.
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OuTPUT

Az eszk6zok Osszefiiggését mutatd abra magukkal, a célokkal. *
V —

Mivel a problémak kezelése, illetve a célok elérése egyes esetekben infrastruktira- j e

fejlesztési  projekteket, mas esetekben szervezeti-szabalyozasi-finanszirozasi N

projekteket igényel, az eszkozoket e tekintetben is érdemes megkiilonboztetni. A

Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégidhoz igazodéan a Mobilitasi

terv eszkdzrendszerében fejlesztési és menedzsment tipusu eszk6zok megfogalmazasara is torekedni
sziikséges.

= Fejlesztési tipust eszk6zok: infrastrukturalis fejlesztéseket, jarmii és egyéb rendszer beruhdzasokat
foglalnak magukba.

= Menedzsment tipust eszkozok: a kozlekedési rendszer miikddési, szabalyozasi, finanszirozasi és
intézményi tipust projektjeit tartalmazzak. Magukba foglalhatnak természetesen fejlesztési jellegii
elemet is (tehat tartalmazhatnak vegyesen mukddtetési és beruhdzasi jellegli elemeket), de utobbit
minden esetben kiegészitd vagy sziikséges technikai-technologiai feltételként.

Javasolt terjedelem: 2-3 oldal

OSSZEFUGGESEK
Fontos, hogy az eszkozok illeszkedjenek, hozzarendelhetok legyenek a célokhoz,
€s viszont.

Szintén elvaras, hogy késébb az eszkdzok mindegyikéhez keriiljon

projekt/projektotlet/projektjavaslat (akar nem konkrét, csak altalanos tartalm
projekt) megfogalmazasra, és minden projekt eszkdzhoz (és ezen keresztiil cél(ok)hoz) rendelhetd
legyen.

Az Osszefliggéseket, kapcsolatokat javasolt a dokumentacioban meg is jeleniteni (abraban,
tablazatban).

5.2. ESZKOZOK KIFEJTESE

Az eszkdzok rendszerezett bemutatasa és tartalmuk részletes kifejtése is indokolt.

= Helyzetelemzés eredményei, fobb kovetkeztetései
= Problématar / problématérkép
= Mobilitasi terv célrendszere

= Projektadatbazis (a projektlista dsszeallitdsakor késébb ellendrzés sziikséges, hogy minden projekt
kapcsolhat6-e intézkedéshez)

OuTPUT

Az egyes eszkozok rovid, 1ényegre tor0 leirasa; elsGsorban az eszkdz szakmai *
tartalmanak ismertetésére torekedve. Az altalanos leirdsok helyett a varosra szabott j -
leirasokra van sziikség. j -

A hivatkozésok érdekében az eszkozoket javasolt valamilyen szdmmal, koddal
ellatni.

Javasolt terjedelem: 5-15 oldal
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MUNKAFOLYAMATOK
Az eszkozoket a SUMP-ban meg kell fogalmazni, kifejtve, hogy mi a tartalmi javaslat veliik
kapcsolatban, amihez az alapot a célok és a problémak biztositjak.

Az alabbiakban talalhaté néhany olyan intézkedési otlet, lehetéség, amelyek
altalanossagban segitik a mobilitdsi tervezés elveinek érvényesitését, a
kozlekedési rendszer modernizalasat. Ezeket az eszkozoket célszerli végig venni,
hogy a telepiilés célrendszerének eléréséhez hatékonyan hozza tud-e jarulni,

a amennyiben igen, akkor azt lehet testreszabni. Természetesen minden telepiilés a

sajat adottsdgai és jellemzOi alapjan valaszthat ezek koziil, illetve tovabbi
eszkozoket is megvizsgalhat, felvehet az eszkdzrendszerébe.

Magas mindségli infrastruktira létrehozasa (kozuti, gyalogos, kerékparos, kozosségi kozlekedés,
kozvilagitas);

Magas mindségli szolgaltatasok nyujtasa (kozuati, gyalogos, kerékparos, kozosségi kozlekedés,
kozvilagitas);

Intermodalitas erdsitése;

Intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazéasa (intelligens ttdijrendszerek, flottamenedzsment,
utastajékoztatas, forgalomiranyitas);

Kozlekedési adatok interoperabilis megosztasanak, feldolgozasanak tdmogatasa;
Alternativ kozlekedési mod hasznalatanak reklamozasa, népszerisitése;

Parkolasi politika ujradefinialasa (jarmutipus, teriilet és id6 szerinti differencialt parkolasi dijak,
P+R);

Behajtasi rendszerek ujradefinialdsa (jarmiitipus, teriilet és id6 szerinti differencialt utdijak, gyalogos
z6nak);

Ko6zosségi kozlekedési jegyrendszer jradefinialasa (utazasi id6 vagy tavolsag szerinti differencialasa,
koz6s dijpolitika és kedvezményrendszer);

Vezetési szokasok javitasa tovabbképzés, szemléletformalas altal;
Felszabadulo kapacitasok ujraelosztasa;

Jarmlimegosztd rendszerek (car-sharing, Kerékparos Ko6zosségi Kozlekedési Rendszer/kozbringa,
rollermegoszto stb rendszerek) bevezetése vagy Osztonzése, tamogatasa;

Car-pooling 0sztonzése, tamogatasa,

Virtualis mobilitas (tAvmunka, e-vasarlas, e-kozigazgatas, e-ligyintézés) tamogatasa;
Tobbceéluan hasznalt infrastruktira (rugalmas hasznalati buszsavok, parkolo tertiletek);
Varosi aruszallitasi rendszer optimalizalasa

Energiahatékony, kornyezetkiméld jarmiivek vasarlasanak 6sztonzése;

Modvalasztast befolyasold, modvaltast vagy a kozlekedési szokasok atgondolasat célzo
szemléletformalas;

Kozlekedésbiztonsagi programok;
Intézményrendszer hatékonysaganak, eredményességének javitasa;

Z01d kozbeszerzés alkalmazasa;
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= Kozlekedési monitoring bevezetése;
= sth.
= (Osszefiiggések

Ahogy a fenti részfejezet estén is jeleztiik az eszkozok tartalmanak kifejtése soran is kiemelt
hangsulyt kell fektetni a helyes beavatkozasi logika biztositasara: amely szerint a megfogalmazott
eszkozok (intézkedések) egyiittese a helyzetelemzésben azonositott problémak dsszességére, és azon
beliil lehetdség szerint az dsszes kulcsproblémara probaljanak valaszt adni, illetve a célrendszerbdl
levezethetdk legyenek. Eszk6zok kozott kapesolat lehet, atfedés ne legyen.

5.3. PROJEKTEK DEFINIALASA ES A BEAVATKOZASI PROGRAM OSSZEALLITASA

A Dbeavatkozasi logika kovetkezd operativ, programozasi szintjét az eszkdzokbol /
eszk6zcsomagokbol (intézkedéscsoportokbol) levezetett Gj projektjavaslatok képezik, amelyek
természetesen ki kell, hogy egésziiljenek a futd vagy el6készités alatt allo, illetve az ezen a szinten
még nem tartd, de mar megfogalmazott, 6tletként/javaslatként mar felmeriilt projektekkel.

A fejezetben a projektek meghatarozasara, majd a projektek értékelése €s litemezésének ismertetése
torténik meg, bemutatva a projektértékelés modszerének és értékelésének eredményeit is.

A projektek képzéséhez és értékeléséhez az alabbi inputok felhaszndldsa javasolt:
= a Mobilitasi terv cél- és eszkdzrendszere

= meglévo projektlistak alapjan a projektek szambavétele, amelynek forrasai lehetnek

pl.:

a telepiilés Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiaja (ITS) és aktualis Integralt Tertileti
Programja (ITP), vagy

Fenntarthat6 Varosi Stratégia (FVS) vagy,

Telepiilésterv  (Telepiilésfejlesztési és Telepiilésrendezési Terv) és a TOP Plusz
Varosfejlesztési Program (TVP)

a telepiilés egyéb képviseldtestiileti / kozgytilési hatarozataiban elfogadott, relevans fejlesztési
elképzelések

a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktara-fejlesztési Stratégia adott telepiilést és vonzaskorzetét
érintd fejlesztésel, illetve

amennyiben relevans a vastti / kozati infrastruktura, haldzat- és szolgaltatasfejlesztéseket
megalapozod kozlekedésfejlesztési stratégia (master plan) a varos és vonzaskorzetére

operativ programok (pl. IKOP Plusz, TOP Plusz) forrasainak éves felhasznalasi kereteir6l
sz016 kormanyhatarozatok

= a fenti projektlistak ill. a korabban mar megfogalmazott vagy akar elékészitett, futd projektek adatai:
a projekt tartalma, helyszine
a projekt milyen dokumentumokban keriilt meghatarozasra
beruhazasi koltség
a projekt varhato finanszirozasa
érintett kozlekedési modok

a projektértékeléshez sziikséges inputok
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A projektlista 0sszeallitasa
A projektértékelés elsd 1épése a Mobilitdsi terv cél- és eszkozrendszerével
konzisztens, abbol levezethetd projektlista 6sszedllitasa.

a A projektlista alapjat a hatalyos fejlesztési tervekben, telepiilési és orszagos
jogszabalyokban, projektlistakban szereplé projektek jelentik (javasolt, hogy
késdbb a leirasokban az adott jogszabalyok datuma is szerepeljen a kés6bbi
ellendrizhetoség érdekében). Tekintettel arra, hogy egy projekt tobb fejlesztési tervben, adott esetben
némiképp eltérd tartalommal is megjelenhet, el kell végezni a projektlista sziirését. Abban az esetben,
ha egyazon projekt tobbszor és/vagy eltérd tartalommal is el6fordul, azt az érintettekkel egyeztetve
vagy egy konszenzusos tartalmu projektben, vagy tobb, eltérd tartalmu és egymassal at nem fedd
projektben kell rogziteni. Azon projekteket, amelyek megvaldsultak, vagy kivitelezésiik mar
folyamatban van, determinacionak kell tekinteni, igy azokat — a dokumentumban be kell ugyan
mutatni, de — a Mobilitasi terv projektadatbazisabol torolni sziikséges (a fejlesztés nélkiili esetben
kell tehat figyelembe venni).

Azokat a korabban mar rogzitett beruhazasokat, amelyek azonban még nem valosultak meg (pl. mert
nem volt rajuk forras), vagyis amelyekrél még ellenkezd iranyu dontés is hozhatd, az adatbazisban
tarthatok, értékelheték, biztositva ezzel, hogy alatamasztottak legyen a SUMP altal is.

A fentiek kiegésziilnek az uj projektjavaslatokkal, amelyek a célokbdl és az intézkedésekbdl keriilnek
a SUMP tervezése soran levezetésre.

A meglévo tervek, fejlesztési elképzelések alapjan, illetve az uj projektekkel, javaslatokkal
kiegészitett, duplikacioktol megtisztitott és a partnerség keretében kialakitott munkacsoportokban
leegyeztetett projektlistat ezt kovetden az eszkdzokhoz kell rendelni.

Abban az esetben, ha egy projekt egyetlen Mobilitdsi tervben meghatarozott eszkoz
megvaldsulasahoz sem jarul hozza, a projektet a listarol torolni kell, vagy feliil kell vizsgalni (ki kell
boviteni) az eszkdzrendszert. Ha a projekt egy eszkdz megvalosulasahoz hozzajarul, akkor ahhoz
kell hozzarendelni. Amennyiben egy projekt tobb eszkdzhoz is hozzajarul, akkor azokat a
hozz4jarulds mértéke alapjan rangsorolni sziikséges. Ha egy eszk6zh6z nem talalhat6 olyan projekt,
ami az eszkoz teljesitéséhez hozzajarulna, akkor az eszkoz sziikségessége esetén uj projekte(ke)t kell
megfogalmazni.

A projektadatbazis feltoltése

A projektadatbazis célja, hogy a projektekkel és az azok értékelésével osszefiiggd adatok egy helyen,
strukturdlt forméban alljanak rendelkezésre. A projektadatbazis kiinduldopontja a cél- és
eszkozrendszerrel konzisztens, munkacsoportokkal leegyeztetett projektlista.

A projekteket a projektlista Gsszeallitasa soran egy vagy tobb eszkdzhoz hozza kell rendelni, az
eszk6zokon keresztiil célhoz is hozza rendelédnek. A hozzarendelt eszk6zok kozott meg kell
allapitani a sorrendiséget, vagyis meg kell adni, hogy a projekt mely eszkozhoz jarul hozza
leginkabb, illetve ennek alternativdjaként minden projektre az eszkozokhoz valo illeszkedés,
hozzajarulas is értékelhetd (pl. egyaltalan nem, kdzepesen, nagy mértékben).

A projektek két nagy tipusa értelmezhetd:

= konkrét projektek: minden olyan beavatkozas, amely egyértelmi tartalommal és/vagy
meghatarozott beavatkozasi helyszinnel/helyszinekkel, valamint id6- és koltségtervvel azonositott

= nem konkrét projektek: a nem konkrét projektek vagy abban kiilonbdznek a konkrét projektektol,
hogy bar ezek is definialhato tartalmu beavatkozasok, de még nincsenek részletesen megtervezve,
elokészitettségiik alacsonyabb szintli, miiszaki tartalmuk, helysziniik/helyszineik nagy mértékben
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pontositand6(k); vagy tobb helyszinhez kotédve ismétlédnek. Ez tehat egy altalanosan
megfogalmazott beavatkozas megvaldsitasat jelenti, pontos tartalom-, illetve helyszin meghatarozasa
nélkiil, pl. a kdzlekedésbiztonsagot javitd beavatkozasok, kerékparosbarat halozatok fejlesztése,
jardahalozat fejlesztése, kozosségi kozlekedést elényben részesitéd fejlesztési programok stb.

Javasolt meghatdrozni, hogy a projekt megvaldsitisa allami/megyei/mas Kkiilsé fél vagy
sajat/onkorméanyzati kompetencidba tartozik-e. Az 4llami kompetencidba tartozd projektek
rendszerint a varosi szinten tilmutato, régios vagy orszagos hatasuak, finanszirozasuk a kozponti
koltségvetési és/vagy Europai Unios forrasokbol valosul meg.

Tekintettel arra, hogy a nem telepiilési kompetenciaba tartozo projektek esetén a varosi
onkormanyzat nem dontési, hanem érdekelt (stakeholder) pozicidban jelenik meg, az értékelés
modszere és mélysége eltérhet. Javasolt legalabb a varosi célokhoz illeszkedés és a sajat
fejlesztésekkel valo szinergia értékelése. Eredménye annak megitélése és rogzitése, hogy tamogatja-
e a varos az adott projektet, illetve milyen prioritasuként kezeli azt, illetve, hogy mint kiilsé
koriilményhez hogyan igazodik. A varos megfogalmazhat olyan eszkozoket is, ami a nem telepiilési
kompetenciaba tartozo6 projektekkel kapcsolatos telepiilési feladatokat hatarozza meg.

Abban az esetben, ha ezen projektek értékelése is megtorténik, azok finanszirozasi, illetve
koltségtervben valo feltiintetése csak elkiilonitetten és az eltéré kompetenciara valo figyelemfelhivas
mellett torténhet meg. Mivel az allami kompetenciaba tartozé kozlekedésfejlesztési projektek
azonban jelent6sen hozzajarulhatnak a varos fenntarthatdo kozlekedési rendszer biztositasaval
kapcsolatos céljainak megvalositasahoz (hiszen ide tartoznak a vasutfejlesztések, a helykozi
autdbuszos fejlesztések, sok esetben az ezekhez kapcsolddd csomdpont/létesitmény-fejlesztések
sth.), ezért a projektlistan és a fejlesztéseket tartalmazo térképeken vald bemutatasuk indokolt. Az
értékelés eredményei fliggvényében pedig a varosnak akar olyan iranya allasfoglalasa is
elképzelhetd, aldtdmasztott lesz, hogy az adott megyei/allami projektet az ismert formajaban nem
tamogatja.

A projektadatbazisban szerepelnie kell a projektek rovid miiszaki tartalméanak. Sziikséges megadni
a projektek egymassal valo Osszefiiggését is. A projektek egymassal valo kélesonhatasai az egyedi
elemzés utan, a valtozatok elemzésekor kapnak kiemelt szerepet.

A projektadatbazisban szerepelnek a projekt finanszirozasi és pénziigyi adatai is. A finanszirozas
kapcsan meg kell adni a projekt becsiilt beruhazasi koltségét és annak forrasat (amennyiben az
ismert). Az adatbazisban az is hozzaadott informaciot jelent, ha egy projektrdl ismert, hogy a
Mobilitasi terv készitésének idopontjaban nem rendelkezik forrassal. Pénziigyi adatok alatt a projekt
mikodési eredményét, pénziigyi fenntarthatosagat értjiik, amihez a varhatdo mikodési bevételeinek
és koltségeinek becslése sziikséges.

Az adatbazisnak tartalmaznia kell a projektek értékeléséhez sziikséges legfontosabb input adatokat
is. Ilyen adatnak tekinthet6k példaul a projektértékeléshez sziikséges, az értékelési modszertanban
rogzitett adatok, jellemzoOk, mint példaul az elokészitettségre, a tarsadalmi tamogatottsagra
vonatkozé, vagy a tarsadalmi hasznossag értékeléséhez sziikséges adatok (pl. vart hasznaldszam).

A projektadatbazisban sziikséges rogziteni valamennyi egyéb, a projektekre vonatkozo relevans és
jelen alfejezetben nem részletezett adatot.

A projektadatbazis 0sszeallitasa utan, az adatbazisban szerepld adatok felhasznalasaval torténhet
meg a projektek értékelése. A projektek értékelésére tobb lépcsdben keriil sor. Az értékelés alapvetd
célja a projektek rangsorolasa és a rangsor alapjan a fejlesztések iitemezési javaslatanak kidolgozasa.

A projektek értékelése forgatokonyvenként azonos modszertan szerint torténik, azonban a
beavatkozas nélkiili eset és a projektek hatasa forgatokdnyvenként eltérd lehet.
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A projektek tényleges értékelése két f6 szempont mentén zajlik: egyrészt a projektek Kiterjesztett
tarsadalmi hasznossaga, masrészt pedig megvaldsithatésaga alapjan. A két kritérium szerinti
értékelés eredménye projektenként egy-egy pontszam (célszeriien azonos, pl. 5-0s vagy 10-es
skalan), amelyek egyiittes figyelembevételével felallithatd a projektek prioritasi rangsora. A
magasabb tarsadalmi hasznossagu projekteket célszerii els@sorban megvalositani, azon beliil
iitemezni a megvalosithatosag alapjan lehet. Ha valami egyaltalan nem megvalosithatod, jelentdsebb
koltségek aran sem (ami egyébként a tarsadalmi hasznossag értékelésébe igy beépiil), azt
természetesen a javasolt projektek kozé nem érdemes felvenni. A jol megvalosithato projekteket Kis
tarsadalmi hasznossaggal szintén nem célszeri a megvalositasra javasolt projektek kozé felvenni. A
prioritasi rangsor az iitemez¢és alapjat is képezi egyben.

A projektek értékelésének targya és mélysége telepiilésmérettdl fliggden eltérd lehet. Az értékelésnek
telepiilésmérettdl fliggetlentiil az alabbi alapelveknek meg kell felelnie.

= Kovesse a kiterjesztett kozgazdasagi koltség-haszon elemzés logikajat (tartalmat 1d. a kdvetkezd
pontban a tarsadalmi hasznossag értékelésénél)

= Legyen konzisztens;
= Feleljen meg a SUMP elveknek;

= A 100.000 f6 alatti telepiilések esetén az értékelésben tehat szamos egyszerlsités torténhet (1d. a
kovetkezOkben). Természetesen a minimalisan elvartndl mélyebb elemzés is készithetd.
Telepiilésméretek szerint az aldbbi elemzési mélység minimalisan elvarhaté (természetesen a
minimalisan elvartnal mélyebb elemzés is készithetd):. Nagyvaros (100.000 f6 felett) esetén
kiterjesztett kozgazdasagi koltség-haszon elemzési logika alapjan torténd értékelés (lehetdség szerint
koltség-haszon elemzés készitése a konkrét projektekre), kiegésziilve a megvaldsithatdsag és az
illeszkedés értékelésével (pl. pontozassal);

= Kis és kozépvarosok esetén tobbszemponta értékelés, amelyben jelenjen meg a kozgazdasagi koltség-
haszon elemzési logika (koltségek és hatisok legalabb pontozasos, ahol lehetséges, szamszer
adatokon alapul6 értékelése), tovabba szintén a megvalosithatosag és az illeszkedés értékelése.

A tarsadalmi hasznossag értékelése

A tarsadalmi hasznossag értékelésének elsé 1épése a projekt megvaldsitasa kovetkeztében varhato
hatasok nagysaganak felmérése. A projektek egyarant lehetnek egy varos kozlekedési rendszerének
egészére kihato vagy Kisebb fejlesztések (ezeket, ahol indokolt, érdemes 6sszevonni). Ezért az egy-
egy beavatkozassal jaro tarsadalmi hatasok természetszeriileg eltérd intenzitassal és kiterjedéssel
jelentkeznek.

A kiterjesztett tdrsadalmi hasznossag értékelése esetén, fiiggetlenill a telepiilés méretétdl, a
kovetkezo hatasok figyelembe vétele javasolt:

= utazasi idre gyakorolt hatas;

= kozlekedésbiztonsagra gyakorolt hatas;

= utaselégedettségre gyakorolt hatas;

= felhasznalok koltségeinek valtozasa;

= kornyezetre gyakorolt hatas (éghajlatvaltozasra, helyi 1égszennyezés és zajszennyezés valtozasara)
= egyéb, a korabbiakkal at nem fed6 varos/agglomeracios fejlesztési hatés

= egyéb, a korabbiakkal 4t nem fedd kozvetlen hatasok

= egyéb, a korabbiakkal at nem fedd, kdzvetett hatasok (pl. a teriilet tarsadalmilag hasznosabb moédon
val6 felhasznalasa [1d. rozsdadvezet helyett kozpark], keresletet befolyasolo tényezékbe torténd
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= ok altal [pl. kedvezménystruktira atalakitasa])

= az egyéb hatasok szambavételénél kiemelt figyelmet kell forditani arra, hogy a célok méréséhez
sziikséges hatasok megjelenjenek

Kiterjesztett koltség-haszon elemzés esetén a hatasok kiterjedésének nagysagat sok esetben a
forgalmi modell adhatja meg részletes kozlekedési teljesitmény (jarmi km, utas km, utasszam)
elorejelzéssel, utazasi id0 megtakaritds szamitdssal, a hatasok egyszerusitett értékelése esetén
azonban sziikség van az érintett hasznaldoszam meghatarozasa. A kevésbé részletes elemzések (1d.
kozép- és kisvaros) soran a hatas nagysaganak meghatarozasa a becsiilt érintett felhasznaloszam és
a hatasok pontszamai alapjan torténhet.

Az értékelési rendszerben a koltségek kozott a beruhazasi koltségek és a miikodési (azaz lizemeltetési
és karbantartasi, valamint potlasi) koltségek is megjelennek. A miikodési koltségek vizsgalatat, az
elemzés tobbi részével egyetemben, kiilonbozeti elven sziikséges elvégezni, azaz a projekt altal
okozott kdltségvaltozas veendd figyelembe.

A hatasok meghatarozasat kovetden valamennyi projektre megallapithatd annak diszkontalt
tarsadalmi haszna (tarsadalmi koltség megtakaritasa) vagy tarsadalmi hataspontszama, amelyet a
projekthez kapcsolodo (koltség-haszon elemzés esetén diszkontalt) koltséggel elosztva képezhetd
egy tarsadalmi hatékonysagi mutat6. A mutato a tarsadalmi hasznossag mérészamaként alkalmassa
teszi az adott projektet a prioritasi rangsorban valo elhelyezésére és litemezésére. Adott esetben a
nett6 tdrsadalmi haszon mutato is szamithato a hasznok és koltségek kiilonbozeteként.

A koltség-haszon elemzési, kdzgazdasagi értékelési modszertanok alkalmazasa sziikséges a fentiek
elvégzéséhez. llyen itmutatokat az EU is rendszeresen kiad, illetve a hazai tamogatasi rendszerekhez
igazodoan is késziilnek.

A megvalésithatosag értékelése
A teljes képhez azonban a projekt megvalosithatosaganak, illetve annak akadalyainak felmérése is
sziikséges.
A projektek megvalosithatésaganak értékelése a kovetkez6 fébb szempontok szerint torténhet:
= elOkészitettség,
= miszaki megvalosithatosag
= teriilethasznalat valtozasa,
= tarsadalmi elfogadottsag, tdimogatottsag

= hosszu tavu finanszirozhatosag.

A megvalosithatosag értékelése modszertanilag tobbszempontu elemzés (multi-criteria analysis),
azaz az értékelés a relevans értékelési szempontok pontozasaval torténik, ahol lehetéség van az egyes
szempontok sulyozasara. A sulyok meghatarozasiba a megrendeldi oldal és az érintettek is
bevonhatok. A sllyozasra javasolt érzékenységvizsgalatot végezni, amely segit annak
megitélésében, hogy maga a stlyozas befolyasolja-e (milyen mértékben befolyasolja) az egyes
projektek értékelési eredményét és a projektek sorrendjét, prioritasait.

A modszertan részletes kialakitasa a projektértékel6 feladata, azonban a kialakitott mdédszertannak
meg kell felelnie a projektértékeléssel szemben tdmasztott elvarasoknak és a modszertant a8 SUMP-
ban (vagy hattérdokumentumaban) ismertetni kell.
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Program Osszeallitasa (értékelés és rangsorolas, iitemezés)

Az értékelés utolsd eldtti pontja az ellendrzés az értékelés elvégzése soran esetlegesen fellépd
kovetkezetlenségek kisziirése érdekében. Ha valamennyi projekt egyedi értékelésére sor keriilt, a
projektek értékelési eredményeinek eszk6zonkénti csoportositdsdval a hasonld projektek értékelése
kozotti ellentmondasok megvilagitast nyernek és korrigalhatok lesznek.

A programozashoz sziikséges természetesen a javasolt litemek definialasa is. A projekteket harom
iitembe javasolt besorolni az alabbiak szerint:

= L iitemben megvalésitandé projektek: a tarsadalmilag hatékony és megfelelen eldkészitett vagy
konnyen el6készithetd projektek; ezek megvaldsitasa rovid tdvon, néhany (1-5) éven beliil indokolt
és realis is;

= ]I iitemben megvalo6sitandé projektek: a kdzepes hatékonysagu vagy hosszabb eldkészitést magas
hatékonysagu igényld projektek csoportja; ezek is megvaldsitandok 5-10 éves id6tavon;

= III. iitemben megvalésitandé projektek (tavlati fejlesztések): a fennmaradd, alacsonyabb
tarsadalmi hatékonysagot szerz6 (de a célokhoz hozzajaruld, tarsadalmilag hasznos) projektek, vagy
a forgatokonyvek megvaldsulasatol fliggd projektek ebben a kategoriaban foglalhatnak helyet; ezek
megvaldsitisa hosszabb, legalabb tiz-tizen6t éves id6tdvban meriil fel/javasolt. A SUMP
feliilvizsgalata soran ezekrdl a projektekrél az akkori helyzetnek megfeleléen ismételten lehet donteni.

Lehetdség van haromnal t6bb iitem kialakitasara is, amennyiben a rendelkezésre all6 adatok alapjan
pontosabb litemezes adhatd. Az litemek szamat célszer(i viszont uigy kialakitani, hogy az illeszkedjen
a varhatoan rendelkezésre 4ll6 finanszirozasi forrasokhoz. Haromnal kevesebb iitem kialakitdsa nem
javasolt.

A projektek tarsadalmi hasznossag és megvaldsithatosag szerinti értékelése alapjan elvégezhetd a
projektek iitemezése, azaz az iitemezett projektlista osszeallitasa a fenti itemekbe rendezéssel. A
projektek titemekbe sorolasanal célszeri valamilyen szabalyrendszert felallitani, pl. tarsadalmi
hasznossag és a megvaldsithatosag esetén elvart minimalis szinteket meghatarozni.

Abban az esetben, ha a meghatarozott hatarérték csekély mértékii mozgatéasa az iitemezésben jelentds
valtozasokat okoz, vagyis a projektek az értékelési pontszamaik alapjan nem kiiloniilnek el
viszonylag homogén csoportokba, akkor javasolt az iitemeken beliil a projekteket priorizalni, ezaltal
lehetévé valik tartalék projektek elkiilonitése.

Projektek kozotti kolecsonhatasok értékelése, valtozatok képzése

A projektértékelési folyamat utolso 1épése a projektek kozotti kdlcsonhatasok felderitése és sziikség
szerint az azokkal vald korrekcio. A korrekciora abban az esetben van sziikség, ha az egyes projektek
kozott jelentds kolcsonhatasok fedezhetdk fel.

Kis/kdzépvarosok esetén kolcsonhatasokkal a projektek nagysagrendje alapjan varhatéan nem
szlikséges szamolni. Minimalisan elvart azonban az esetleges relevans allami beruhdzasokkal valo
kapcsolat vizsgalata. Az allami projektekkel valo kapcsolat értekelése elvart kovetelmény. A Fovaros
esetén az agglomeracio nagysaga és a kozlekedési rendszer komplexitasa miatt egyszeriisités nem
fogadhato el.

A kolcsonhatasok vizsgalata soran az alabbi kapcsolatokat kell figyelembe venni.

= Egymast kizar6 projektek: példaul ugyanazon csomopont esetén nem lehet egyidejiileg elonyben
részesiteni a gyalogos és az egyéni motorizalt kozlekedoket, vagy nem lehetséges egyidejlileg
sétalodvezetté alakitani egy utcat €s ndvelni a személygépjarmu atbocsatod képességét.

= Egymasra épiil6 projektek: példaul egy villamosvonal meghosszabbitasanak elsé és masodik iiteme
vagy a repiil6tér alkalmassa tétele cargo gépek fogadasara és a raktarbazis novelése.
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= Szinergiak: példaul a k6zosségi kozlekedési jarmiivek csomopontokban valod eldnyben részesitése és
a megallok korszeriisitése egyiittesen jobban javitja a k6zosségi kozlekedés mindségét, mint a két
intézkedés kiilon.

Esetenként javasolt komplex, varosi szintii fejlesztési valtozatok vizsgalatat is elvégezni, ahol egy
fejlesztési valtozat altalaban tobb egymadssal Osszefliggd projektbdl allithatd Ossze, amely
versenyezhet mas Osszefliggd projektcsoportokkal (projektcsomagokkal). A kialakitott valtozatokat
sziikséges értékelni valamennyi forgatokonyv szerint.

A valtozatok elemzése lehetové teszi az litemezett projektlista optimalizalasat.

A projektek iitemezése, priorizalasa, a varosi valtozatok Osszeallitasa, illetve értékelési eredménye
alapjan azok sorrendisége forgatokonyvenkeént eltérd lehet. Az eltérések indokoltak abban az esetben,
ha a projekt az egyik forgatokonyvben jelentkezé problémakra adekvatabb valaszt kinal, mint a
masikra.

OuTPUT
= A projektek szambavételét kovetden a relevans projektek adatbazisba rendezésével — O
egy strukturalt, egységes szempontrendszer mentén dsszeallitott projektadatbazis :; —
= Komplex, varosi szinti fejlesztési valtozatok j -

= A projektek értékelésének eredményeként eldall egy, a Mobilitasi terv cél- és
eszkozrendszeréhez illeszkedd litemezett, priorizalt projektlista

Az iitemezett projektlista tobb mddon is bemutathatd, igy példaul

tablazatos formaban, ahol a projektek az iitemezésnek megfeleld sorrendben keriilnek
feltiintetésre

kétdimenzids koordinatarendszerben, ahol az egyik tengely a tarsadalmi hasznossag, mig a
masik a megvaldsithatdsag

A koordinatarendszerben a pontok testre szabasaval megjelenithetévé valnak egyéb informaciok is,
mint példaul a javasolt megvalodsitasi iitem és/vagy az érintett kozlekedési mod stb.

Tovabbi megjelenitési mod lehet, ha az értékeléseket kategorizaljuk, majd a projekteket azok szerint
csoportositva az abran a pont nagysagaval bemutathat6 az egyes csoportok nagysaga elemszam vagy
aggregalt beruhazasi koltség alapjan.

Javasolt terjedelem: 5-10 oldal

OSSZEFUGGESEK
A projektértékelés alapjan allithatd 0Ossze a Mobilitasi terv iitemezett
projektlistaja. A projektértékelés egy iterativ munkafolyamat, amit mind a tovabbi
munkafolyamatok (ld. Cselekvési Terv, Koltség- és finanszirozasi terv,
Kockazatkezelési terv), mind a mobilitasi tervezési folyamatba bevont
szereploktol, érintettektdl kapott észrevételek modosithatnak egészen a Mobilitasi
terv véglegesitéséig.

A projektlista elemeinek Osszefliggéseit, varosrészek, teriiletek kozotti eloszlasat, annak
illeszkedését a varosfejlesztési elképzelésekhez, idobeni egymasra épiilésiiket indokolt ellendrizni a
projektlista véglegesitése eldtt, az esetleges ellentmondasokat (egymdassal nem Osszeegyeztethetd
projekteket vagy nem megfeleld litemezéseket), kovetkezetlenségeket meg kell sziintetni.

Az ellendrzés soran kideriilhetnek egyensulytalansagok (pl. egyes teriiletek vagy moddok
indokolatlanul nagy/kicsi figyelmet kapnak, bizonyos projekttipusok pl. menedzsment tipusu
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beavatkozasok nem jelennek meg kell6 hangsullyal stb.), illetve attekinthet6 az eszkozrendszerhez
és a célokhoz valo hozzajarulas, azok megfeleld képviselete a programban.

6. MOBILITASI TERV MEGVALOSITASA

A Mobilitasi tervben megvalositdsat a dokumentumban el kell késziteni, a megfogalmazott
intézkedéseket és projekteket az litemterv szerint megvalositva az elért célokat is nyomon kell
kovetnie a telepiilésnek, ennek modjat, folyamatat mar a SUMP-ban le kell irni, meg kell hatarozni.

Javasolt terjedelem: 5-10 oldal.

6.1. MONITORING RENDSZER, INDIKATOROK

A monitoring rendszer célja, hogy a Mobilitasi terv fejlesztési programjanak megvalosulasat nyomon
kovesse.

Az iitemezett projektlistaban szereplo projektek hatasai, eredményei és outputjai képezik a Mobilitasi
terv monitoringjanak targyat. Ez azt jelenti, hogy a megvalosult projektek fizikai jellemzoit
(outputjait), valamint eredményeit és hatisait a Mobilitasi terv elfogadasa utan folyamatosan, a
monitoring tervben elére meghatarozott médon nyomon kell kovetni és eltérések esetén be kell
avatkozni annak érdekében, hogy a cél- és eszkdzrendszerben kitlizott célokat a varos teljesitse, igy
jutva el a Mobilitasi tervben meghatarozott jovoképéig.

= Cél- és eszkozrendszer
= Forgalomszamlalasok, haztartasfelvételek eredményei, forgalmi becslések

= Jelenlegi nyilvantartasi rendszerekbdl kinyerhet6 tényadatok, azokkal kapcsolatos
fobb megallapitasok (adathianyok, adatok mérésének jelenlegi rendszere, adatok
kozotti kapcesolatok, adatbazisok felhasznalhatosaga, kiilonb6z6 adatbazisok
kozotti atjarhatosag stb.)

= FElégedettségi felmérések eredményei (amennyiben rendelkezésre all és relevans)

= Kozosségi kozlekedési kozszolgaltatoknal rendelkezésre allo adatok (pl: a jaratstirliség, a
menetrendszer(iség, a lefedettség, az akadalymentesités stb.)

MUNKAFOLYAMATOK

Az indikatorok mérészamok, amelyek az elvégzett beavatkozasok hatasat, vagy a
a célok teljesiilését szamszer(i formaban bemutatjak.

Az output indikatorok a beavatkozasok/fejlesztések egyszeri fizikai
kimeneteleit mérik (pl. létrehozott infrastruktira hossza, beszerzett jarmiivek
szédma, szolgaltatasi teljesitmény stb.)

Az eredmény indikatorok a kozvetlen, a kozlekedési rendszer jellemzdiben bekovetkezd
valtozasokat mérik (pl. jarmiikilométer csokkenés, menetidé csdkkenés, forgalom valtozas). A
hatasindikatorok pedig a tagabb, kozvetettebb tarsadalmi szinten jelentkezd hatasokat. A
megkiilonboztetésre jo példa, hogy eredményindikatornak tekintjiik a kozosségi kozlekedés
Osztonzésével megvaltozo kozlekedési szerkezet mutatoikat, amelyek a beavatkozasok kozvetlen,
kozlekedési rendszeren beliili eredményét mérik. Hatasok szintjén azonban azt kell mérni, hogy
mindez milyen hatast gyakorol a tarsadalmi jolétre és a fenntarthatosagra, vagy az atfogd célok
teljesiilésére, ezért hatasindikatorként mar példaul a kibocsatasok csokkenésébdl és
energiamegtakaritasbol szarmazdé tarsadalmi hasznok jelennek meg.
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A kozlekedési mutatok (kdzlekedési szerkezetet bemutatd utazdsszamok, szolgaltatasi szinvonalat,
fizetési hajlandosagot feltaré felmérések) vonatkozasdban azonban nehézséget jelent, hogy mas
koénnyen elérhetd mutatokkal nem helyettesithetok, ezért valamilyen szintli alkalmazasuk, becslésiik
sziikséges.

Ha néhany cél esetében egy alacsonyabb relevanciaji, de mas forrasbol elérhet mutatd alkalmazhato
lenne, akkor is, mas célok érdekében a vizsgalatoknak egy minimum szintjét 6nalldan sziikséges
elvégezni.

Az indikatorok mérésének és az értékelésének modszertanat a partnerségi egyeztetések keretében
bevont munkacsoportokkal, szakmai szereplokkel egyeztetni sziikséges.

A kozlekedési teriileten az indikatorok viszonylag jol megfogalmazhatok, mérésiikre, becslésiikre
létezik bevalt és elfogadott modszertan®,

Az EU a SUMP-okkal kapcsolatos javaslatok, iranymutatasok kapcsan elkészitette az un. SUMI
indikator-gytijteményt* (Sustainable Urban Mobility Indicators, vagyis Fenntarthato Vérosi
Mobilitasi Indikatorok), amely a mobilitasi helyzetet méré mutatoszamok készlete. Ezek hasznalata
egyrészt segit a varosnak mérhet6 ¢és relevans mutatészamokat valasztani a monitoring
tevékenységhez és a SUMP eredményeinek kovetéséhez, masrészt EU szinten is 6sszehasonlithatéva
teszi az eredményeket, ha minél tobb varos ezek felhasznalasaval dolgozik.

Az indikatorok kivalasztasara az alabbi folyamatot javasolja a ,,CH4LLENGE®” tanulmany:
= Célok/célkitiizések meghatarozasa (vagy megoldando f6bb problémak azonositasa)
= A nyomon kdvetendd / értékelendd célok és eszkdzok azonositasa
= Melyek a lehetséges indikatorok?
= hosszu lista (Ch4llenge template), meglévé adatbazisokon alapuléan
= alap” indikatorok minden célkitiizéshez
= abeavatkozas tipusokhoz legmegfelelobb indikator javaslatok kivalasztasa

= bottom-up (mi az, ami van) és top-down (mire van sziikséglink) megkozelités szisztematikus
Osszehangolasa

=  Melyek ezek koziil a legmegfelelébbek?
= rovid lista” kialakitasa, az adott varos igényeihez igazitva
= relevancia, elérhetdség, a mérés koltsége, jogi vagy miikddési/iizemeltetési kovetelmények alapjan

= az ,alap” indikatorok szama legyen alacsony, konnyen érthetd és vilagosan kapcsolodjanak a
célkitiizésekhez.

Az indikatorok meghatarozasa soran fontos elvaras, a ,S.M.A.R.T.” kritériumoknak valo
megfeleldség, vagyis mindegyik indikator legyen:

8 Iranymutatds a monitoring stratégia kidolgozdsahoz és az indikatorok kivdlasztasahoz; Advice on selecting indicators
for sustainable transport;
http://www.its.leeds.ac.uk/projects/distillate/outputs/C2%20Selecting%?20Indicators%20Report%20(09-04-08).pdf.)

4 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/sumi_hu

5 Challenge Description — Working document, Why is monitoring and evaluation a challenge in sustainable urban
mobility planning?
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= specifikus (specific): jol definialt, koriilhatarolt,

= mérhet6 (measurable): az eredmény szamszertsithetd és az értelmezhetd,

= elérheté (achievable): a jelenlegi szinvonalnal jobb, eréfeszitésekkel, de realisan elérhetd,

= relevans (relevant): a mutatdo megfeleléen tiikrozi az elérni kivant cél megkdzelitésének a mértékét,
= id6hoz kotott (time bounded): hatarid6héz, mérfoldk6hoz rendelhetd.

A fentiek mellett torekedni sziikséges arra, hogy a dontéshozok és a kozonség szamara kozérthetd
indikatorok keriiljenek meghatarozasra.

A folyamat az indikatorkészlet mérésével valosul meg, tehat ki kell alakitani a monitoring rendszer
eszkozeként szolgald mérési és adatfeldolgozasi rendszereket. Figyelemmel arra, hogy az indikator
rendszer kialakitisa soran a meglévo adatallomanyok felmérése megtortént, ezért az esetleges
hianyok ismerete a monitoring rendszer kialakitasa soran mar adottsagnak tekinthetd.

A kozlekedési indikatorokrol altalaban elmondhatd, hogy konnyen definidlhatok, jo lefedést
biztositanak, a célokhoz jol hozzarendelhetdk, de 6nalldo mérést igényelnek. Ebbdl kovetkezik, hogy
a Mobilitasi terv megvalosulasat kovetd monitoring rendszer kialakitasa soran rendszerint szamos 0j
adat gytijtését és azok feldolgozasat kell megszervezni.

A fentieck alapjan szilkséges a monitoring terv Osszeallitisa, amely a mérések
iitemezését/gyakorisdgat, eredményeinek feldolgozasat és felhasznalasat rogziti. A terv
Osszeallitdsakor figyelemmel kell lenni arra, hogy az eldallitott adatok haszna 6sszhangban élljon
azok koltségével. Ennek megfelelden sziikséges megallapitani az egyes adatgylijtések gyakorisagat.

Az indikatorkészlet alapvetden tobb alapadat korre tamaszkodik. A kozlekedési teljesitmények
nyomon kdvetésének alapveto pillére a forgalmi becslések felhasznalasa, amelyek mar kidolgozott,
jol mikddé modszertanra alapozva viszonylag jol hozzaférhet6 adatokat biztositanak. Kiemelt adat
emellett a hasznalok elégedettségének altalanos felmérése, illetve azon beliil specifikusan a
kozosségi kozlekedéssel valé megelégedettség elkiiloniilt vizsgdlata. Onalldé mérési rendszer
felallitasara azonban nem minden indikator esetében van sziikség, hiszen bizonyos koltség-, €s egyéb
tényadatok a jelenlegi nyilvantartasi rendszerekbdl is kinyerhetok.

A forgalmi vizsgadlat alapjan levezethetd az eredmény-indikatorok képzéséhez sziikséges tényezok
koziil tobbek kozott a relacionkénti forgalmi igény, a kozlekedési mod szerinti 6sszetétel, a forgalmi
teljesitmények, valamint a modvalasztasi preferencidk. A hatasindikatorok a jol megalapozott
modszertani lehetoségek palettajabol alapvetden haztartasfelvételi eredményekre, Stated Preference
(SP) modellekre vagy forgalomszamlalési adatokra tamaszkodhatnak.

A hasznalok elégedettségi felmérésének kiillonds jelentGsége van, hiszen a felmérésekbdl szarmazo
eredmények a hasznalok, utasok valdsan 1étez0 igényeit és elvarasait teszik kézzelfoghatova. A
felmérés targya lehet tobbek kozott a hasznalok, utasok értékitélete alapjan a kozszolgaltatasokhoz
vald hozzaférés lehetdsége, a biztonsagérzet, a varosi kornyezet élhetdsége, az utastajékoztatasi és
intelligens szolgaltatasokhoz vald hozzaférés, valamint a gyalogos, a kerékparos és a kozuti
infrastruktira.

A felmérésre a legalkalmasabb, bar kétségkiviil munkaigényes modszer a lehetséges hasznalok
fizetési hajlandosaganak felmérése. Célja, hogy meghatarozza, hogy hogyan fejezhet6 ki az utasok
altal érzékelt hasznossag valtozasa, milyen tényezdkkel irhato le és ezek a tényezdk milyen
kapcsolatban vannak egymassal. Az utazasi indokok, utaspreferenciak, kinalati jellemzdék
felmérésének eredményei alapjan feldllithato az utazédsi szokasokra vonatkozd hasznossagi
fliggvény.
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A kozosségi kozlekedési rendszerre vonatkozd hasznaldi elégedettséget leird hatas-indikatorok a

......

indexek alapjan képezhetok. Kozszolgaltatas esetén az eredményindikatorok elénye, hogy azokat
rendszerint a kozlekedési kozszolgaltatok maguk is eldallitjak. A szolgéltatasi szinvonal mérésének
eszkozeiként ugyanis altalaban helyet kapnak a megbizokkal kotott kozszolgaltatdsi szerzédésekben
az elvérasok tejlesiilésének ellendrzése érdekében.

Az eredményindikatorok képzéséhez sziikséges informacié tobbek kozott a jaratsiiriiség, a
menetrendszeriiség, a lefedettség, az akaddlymentesités vagy az intermodalitds foka.

A monitoring tevékenység soran megallapithatd, hogy a Mobilitasi terv altal kitlizott célok bizonyos,
elére meghatdrozott idépontokban milyen mértékben teljesiiltek. Ennek megfeleléen a monitoring
rendszer az eldzetesen meghatarozott ¢és folyamatosan aktualizalt monitoring terv alapjan
visszacsatolast kell adjon a terv megvalosulasarol.

OuTPUT °
A Mobilitasi terv indikatorrendszere / indikatorkészlete, illetve adatok eldallitasara —
és mérési rendszerére vonatkozo alapelveket rogzité monitoring rendszer. j -
Az indikatorrendszer a SUMP céljaihoz és eszkozeihez illeszkedik, alapvetéen a z =
kovetkezo indikator tipusokat és leggyakrabban hasznalt fobb indikatorokat
tartalmazza.

= Output indikatorok, pl.:
= Uj épitésii/felujitott utak hossza (m)
= Uj épitésii/felujitott kerékparutak hossza (m)
= Uj épitésii/felnjitott gyalogjardak hossza (m)
= Uj kozosségi terek nagysaga (m?)
= Uj épitésii/felnjitott kozosségi kozlekedési infrastruktira hossza (m)
= Eredmény indikatorok, pl:
= Modal share valtozasa (n% egyéni motorizalt, k% k6z0sségi kozlekedés, 1% gyalogos, b% kerékparos)
= Balesetek szama (stlyossag szerint, db)
= Uveghazhatast gazok (UHG) kibocsatasanak volumene (ezer tonna/év)
= Karosanyag kibocsatas volumene (karos anyagonként, t/év)
= Kozlekedési modok szolgaltatasi szinvonala (pontszam, reprezentativ felvétel alapjan)
= Hatas indikatorok, pl:
= Uveghazhatast gazok kibocsatasanak tarsadalmi koltsége (Ft/év)
= Karosanyag kibocsatas tarsadalmi koltsége (Ft/év)
= Felhasznaloi elégedettség (mddonként, reprezentativ felvétel alapjan)

OSSZEFUGGESEK
A jol kialakitott indikator rendszer amellett, hogy segit nyomon kovetni a cél- és
eszkozrendszerben megfogalmazott célallapot elérését, szintetizalja is azt. Ennek
keretében a cél- és eszkozrendszer kiilonb6z0 szintjein az indikatorok
aggregalhatok, igy a projektek egyedi hatasait méro indikatorokbol sszeallithatok
az eszkozok és a célok indikatorai, illetve azok értéke is.
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A kovetelmény teljesitéséhez viszonylag csekély szamu, atfogd indikator sziikséges. A hazai
gyakorlatban a varosok jelenlegi adatgytijtése nem feltétlen tartalmaz olyan elemeket, amelyekbdl
ehhez hasonld indikatorok teljesiilése mérhetd volna. Ebbol kifolyolag az indikator rendszer
kialakitasa mellett meg kell teremteni a megfeleld adatgytjtések lehetdségét, monitoring rendszer
kiépitését és annak szisztematikus miikodtetését.

A monitoring rendszer komplexitdsat a rendelkezésre allo forrasok és a kedvezotdl eltérd
folyamatokba vald beavatkozasok lehet6ségének fenntartasa kozott kell optimalizalni. Ennek
megfeleléen javasolhaté, hogy a konnyen elérheté adatok tekintetében viszonylag gyakori
(havi/féléves) monitoring tevékenység valdsuljon meg, mig a dragén és egyedileg elvégezhetd
feladatokat ritkabban, de legalabb kétévente kell elvégezni.

6.2. SUMP MEGVALOSITASANAK CSELEKVESI TERVE

A cselekvési terv a Mobilitasi terv keretében meghatarozott cél- és eszkdzrendszer megvaldsulasahoz
sziikséges operativ 1épéseket foglalja Gssze, érintve a megvalositas szervezeti / intézményi kereteit;
a megvalositasi idoszak fobb partnerségi iranyait, valamint a megvaldsitas litemezését. A cselekvési
terv részletesen kidolgozott kell legyen az aktualis pénziigyi ciklusra, de a kozép- és hosszutava
célok és eszkozok megvalositasahoz sziikséges feladatokat, 1épéseket is sziikséges végig gondolni,
¢és a SUMP cselekvési tervben be kell mutatni.

= A helyzetfeltaras és a partnerségi egyeztetések, munkacsoport iilések soran szerzett
tapasztalatok a megvaldsitas szervezeti kereteinek és feltételeinek kidolgozasahoz

= A tervezési idészakra kidolgozott Partnerségi Tervben foglalt és rogzitett
iranyelvek, keretek

= Cél és eszkdzrendszer és a projektértékelés eredményei az litemterv kidolgozasahoz
= Korabbi megvalositasi tapasztalatok mind az adott telepiilésen, mind hazai és kiilfoldi kornyezetben.

MUNKAFOLYAMATOK
A megvalodsitas szervezeti keretei a varosvezetéssel, illetve a partnerségi
tervezésbe bevont szereplokkel, munkacsoportokkal kozosen keriilhetnek
meghatarozasra a tervezési fazis tapasztalatai, az érintett szereplok kozotti
Q egylittmiikodés varosban alkalmazott gyakorlatara épitve, abbol kiindulva.

Fontos, hogy a megvaldsitasban érdekelt szereplok a Mobilitasi terv

képviselotestiileti elfogadasat kdvetden a részletes programozasi, intézkedések,
projektek kidolgozasi, majd a megvalositasi és a hatasok nyomon kovetésének folyamataba is
bevonasra keriiljenek, biztositva ezaltal a Mobilitsi terv szemléletével valoé azonosuldsukat, azok
megvalodsitasa iranti erés elkotelezodésiiket. A megvaldsitasi iddszakban a Mobilitasi tervben
rogzitett stratégiai iranyok alapjan a SUMP megvaldsitasat célzo cselekvési terv, vagyis részletesebb
beavatkozasi programok (pl.: fejlesztési akciotervek, szervezetfejlesztési tervek, litemezett €s
felel6sokhoz rendelt feladatlistak stb.) formajaban keriilhetnek a késébbiekben kidolgozasra és
kozgytilési / képviseld testiileti elfogadasra.

A terv sikeres megvalositasa érdekében kulcsfontossdgi a Mobilitasi tervben lefektetett elvek,
szemlélet elterjesztése, €s az egylittmiikodések hatékonysaganak javitdsa az dnkormanyzaton beliil
¢és a Mobilitasi terv megvalositasaban érdekelt szervezeteknél egyarant. Ez mar a tervezési fazisban
a partnerségi 1épésekkel megkezdddik, elinditando, de a SUMP megvaldsitasi szakaszaban is feladata
az Onkormanyzatnak és partnereinek. A SUMP cselekvési tervének kidolgozasa soran ki kell ezekre
a jovobeli feladatokra is térni, a a varhaté kovetkez6 1épések kommunikécidra nagy hangsulyt
érdemes fektetni mar a tervezés fazisaban.
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OuTPUT .
= A megvaldsitas 1épései és a feladatok vazlatos iitemterve —
V —
= A megvalositas szervezeti keretei, partnerségi egyiittmikodés a Mobilitasi terv j e

megvalositasi fazisaban

6.3. KOLTSEG- ES FINANSZIROZASI TERV

= Projektadatbazis:

= beruhéazasi koltség adatok

= miikddési eredményre vonatkozo adatok

= potencialis finanszirozasi forrasok

= aprojekt altal érintett fobb kozlekedési teriilet(ek)
= Projektértékelés eredményei

MUNKAFOLYAMATOK
A koltség- és finanszirozasi terv célja annak meghatarozasa, hogy a
projektértékelés soran megalkotott iitemezés, program hogyan illeszthet6 a
varhato finanszirozasi forrasokhoz és a megvaldsult fejlesztések pénziigyi
szempontbol hogyan lesznek fenntarthatok (fontos cél, hogy a beruhazasok
megvalosulasa nem réjon talzott terhet az dnkormanyzat koltségvetésére). A
finanszirozas és fenntartas értékelése természetesen egy iterativ folyamat, a

koltség- és finanszirozasi tervezést mar a programalkotas soran érdemes elvégezni.

A feladat része a potencialis finanszirozasi forrasok meghatarozasa lehet6ség szerint valamennyi
fejlesztési iitem esetében, de legalabb a rovid tava fejlesztési programelemekhez. Ahol nem lathato
pillanatnyilag forras, de a projekt j6 eredményeket ért el az értékelésben (ezaltal a programban elsl
szerepel), feladat a forraskeresés is, azonositani kell a potencialis forrasokat.

Az litemezett projektlista (program) alapjan Osszegezhetdk az egyes projektek varhatd beruhazasi
koltségei és mikodési eredményei. Az Osszegzésben csak az értékelt, tehat az Gnkormanyzati
kompetenciaba tartozd projektek szerepelnek. Az Osszegzést harom dimenzid mentén javasolt
megtenni:

= fejlesztési litem;
= fObb kozlekedési teriilet;
= varhato finanszirozasi forras.

Az adatok a projektadatbazisbol kinyerhetok.

A mar megvalositas alatt 1évd (és a sorbarendezésbol ezért kimaradt) projektek :

esetén is indokolt a koltségigény és a forrasok bemutatasa, kiilonos tekintettel a j -
varhato miikodési (lizemeltetési, fenntartasi) koltségek finanszirozhatosagara. :; -

A nem feltétleniil ,,projektesitett” folyamatos feladatok, intézményi koltségek, kiilsé

feél altal megvaldsitott, de az onkormanyzat altal fenntartando fejlesztések stb. azonositasa szintén
feladat a koltség- és finanszirozasi tervben, a program beruhdzasi és mitkodési koltségeit ezekkel a
feladatokkal egyiitt kell kezelni €s bemutatni.
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OuTPUT
A becsiilt beruhdzasi koltségek és a miikodési eredmény dsszesitése litemenként, érintett kdzlekedési
teriiletenként és fébb potencialis finanszirozasi forrasonként.

OSSZEFUGGESEK
A koltség- és finanszirozasi terv visszacsatolasi/ellendrzési funkcidval is bir.
Egyrészt a beruhazési koltségek 0sszegzése rdmutathat arra, hogy ha egy
kozlekedési modnak a tobbivel szemben tilzott beruhdzasi igényei vannak.
Masrészt az aggregalt varhatdo mikddési eredmény alapjan megallapithato, hogy
az litemezett ¢s fejlesztésre javasolt projektek pénziigyileg fenntarthatok-e. Abban
az esetben, ha a varos koltségvetését az iitemezett projektek miikodtetése tilzottan megterheli, azt a
projektértékelésbe vissza kell csatolni.

6.4. KOCKAZATKEZELESI TERV

A kockazatkezelési terv alapja a kockazatelemzés, amely egyrészt az egyedi projektek, intézkedések

crer

azokra megoldasi, kezelési javaslatokat tesz.

= Projektadatbazis és annak megvalosithatosagi értékelési eredményei
= Korabbi, hasonld projektek megvalositasaval kapcsolatos tapasztalatok
= Szakértdi becslések (szakteriiletenként)

MUNKAFOLYAMATOK
A kockazatkezelési terv célja a Mobilitasi terv céljainak elérését potencidlisan
befolyasolo fébb kockazati elemek azonositasa, valamint a kiemelt kockézatokhoz
kockazatkezelési intézkedés hozzarendelése.

a A kiemelt kockazatok meghatarozasa stratégiai szinten szakértdi becsléssel

torténik. Legalabb a FOvaros és a nagyvarosok esetén javasolt a kockazatok

varhat6 sulyossag és bekdvetkezési valoszinliség alapjan torténd értékelése, azaz

kockazati matrix Gsszeallitasa, de kisebb varosok esetén is segitség lehet ennek a megkozelitésnek a
kovetése.

A SUMP kockazatkezelési tervéhez a kockazatokat a kovetkezo szakteriiletenként javasolt legalabb
feltarni, értékelni:

= SUMP tervezésbol (annak esetleges korlataibol) eredé kockazatok;

= intézményi kockazatok, beleértve folyamatszervezéssel és lebonyolitassal kapcsolatos kockazatokat
is;

= jogi-kozbeszerzési kockazatok;

= pénziigyi-gazdasagi kockazatok;
= miuszaki kockazatok;

= tarsadalmi kockazatok

A fentiek mellett valamennyi egyéb, a Mobilitasi terv szempontjabol relevans szakteriilet szerinti
kockézat feltarando, amennyiben az adott telepiilésnél ez indokoltnak latszik.

A kockazatelemzésben figyelembe kell venni a javasolt projektek kockazatait is. Ezért a
kockazatelemzés is egy iterativ folyamat jellemzéen, ahol az eredményeket vissza kell csatolni a
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LSRN
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programalkotasba is: a tul magas kockazath projektek esetén még a program véglegesitése elétt meg
kell hatarozni a kockazatokat csokkent6 1épéseket, végsd esetben a projekt akar el is vethetd (de
tarsadalmi szempontbol egyébként hasznos, hatékony projektek elvetése értelemszeriien nem
javasolhato).

A kiemelkedden magas kockdzatok esetén meg kell hatdrozni az alkalmazand6 kockézatkezelési
intézkedést. Kockazatkezelési intézkedés a teljesség igénye nélkiil a kdvetkezd lehet:

= clfogadas: nem torténik intézkedés;

= clutasitas: a kockazat tulzott, igy a felmeriilését kivaltdo eseményeket (pl. a projekt megvaldsitasa) el
kell kertilni;

= mérséklés/megeldzés: ellenintézkedések foganatositdsa a varhatdo hatdsok vagy a felmertilési
valdszintiség csokkentése érdekében;

= atharitas: a kockazati eseménybdl fakadd karok kiilsé felekre (pl. biztositd, vallalkozok, lakossag,
allam stb.) haritasa

Amennyiben a kiemelkedéen magas kockazati esemény kockazatkezelési intézkedése az elfogadas,
azt indokolni sziikséges.

OuTPUT °
A felmeriil fobb potencialis kockazati elemek szakteriiletenként listaja, feltiintetve a v =
kiemelkedden magas kockazati eseményeket. Utobbiak esetén az alkalmazott j —
kockazatkezelési intézkedések feltiintetése. v/ —
OSSZEFUGGESEK

A kockazatkezelési terv biztositja a cél- és eszkozrendszerben kitlizott célok
elérését azzal, hogy segitségével elére felismerhetok a varhaté kockazatok,
valamint rendelkezésre allnak olyan intézkedések, amelyekkel a kockazati elemek
a célok elérését veszélyeztetd hatasai elkeriilhetok vagy mérsékelhetok.

A terv ezen feliil visszacsatolast jelent a projektek iitemezésére is, ugyanis abban az esetben, ha a
kockazati esemény egy bizonyos projekthez rendelhetd és a valasztott kockazatkezelési intézkedés
az elutasitas, akkor a projektet az értékelésétdl fiiggetlentiil hatra kell sorolni és/vagy a kockazatok
csokkentését célozva at kell tervezni.

7. JAVASOLT MELLEKLETEK

Az aldbbi mellékletek szerepeltetése javasolt, emellett természetesen tovabbi mellékletek,
hattéranyagok is késziilhetnek, amennyiben a SUMP torzsanyaganak terjedelmi korlatai,
kozérthetésége ezt megkivanjak. Indokolt esetben az alabbiakban felsorolt mellékletek kozil is
elhagyhatok a nem relevansak, vagy a torzsdokumentumba beépitett anyagrészek.

7.1. ROVIDITESJEGYZEK

Az alkalmazott roviditések definialasa. Kiilfoldi eredetli vagy idegen nyelvii rovidités esetén a
magyar értelmezés megadasa is javasolt.

7.2. FOGALOMTAR
A Mobilitasi tervben hasznalt fogalmak, szakkifejezések definicioja, értelmezése.

7.3. MEGVALOSULT PARTNERSEGI LEPESEK OSSZEFOGLALOJA
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A tervezési fazisban megvalositott partnerségi lépések, igy tarsadalmi egyeztetés tabldzatos
Osszefoglalasa (az esemény, az esemény jellegének, id6pontjanak, tartalmanak é&s fobb
eredményeinek ismertetésével).

Fontosabb munkacsoport iilések / workshopok — emlékeztetdi, vagy azok alapjan készitett rovid
Osszefoglalok (nem kotelezd, opcionalis).

Amennyiben a tervezés fazisdban kérddives felmérésre / felmérésekre keriilt sor, azok eredményeirdl
rovid, kozértheto 0sszefoglald csatolasa javasolhato.

A tervezési folyamatot kisérd fontosabb médiaesemények 6sszefoglalasa (cikkek, sajtokdzlemények,
eléadasok stb.).

7.4. INDIKATOROK

A célrendszer kiilonb6zd szintjeihez és eszkozrendszerhez kapcsolddd indikatorkészlet tételes
bemutatasa minimalisan az indikator mérési modszer / adatforras feltiintetésével, optimalis esetében
az indikatorok mérési gyakorisaganak, feleldseinek, kiindulo és célértékeinek ismertetésével.

7.5. PROJEKTLISTA ELEMEI ES FOBB ISMERVEI

A stratégiai dokumentum terjedelmi korlataira valo tekintettel a dokumentum f6 szovegében nem,
de mellékletben javasolt szerepeltetni a tervezési fazisban a projektértékelés alapjat képezo teljes
projektlistat, minimalisan a projektre vonatkozo alabbi kulcsinformaciok megadasaval:

= aprojekt neve
= projekt tartalmanak rovid ismertetése
= a projektgazda feltlintetése (kinek a kompetenciajaba tartozo projektrél van sz6?)

= valamint a projekt eszkdzrendszerhez illesztése (a projekt mely fejlesztési / menedzsment eszk6z(6k)
megvalositasat szolgalja?)

= a projekt becsiilt koltsége
= {itemezésére vonatkoz6 informaciok megadasa (el6készités, megvaldsitas, id6tav)

7.6. PROJEKTERTEKELES EREDMENYEINEK ISMERTETESEHEZ KAPCSOLODO RESZLETES
MELLEKLETEK

= A dokumentum szigort terjedelmi eldirasai miatt a dokumentum f6 szovegében a projektértékelési
eredmények Osszefoglaldsara nyilik lehet6ség. Az értékelési eredmények megértéséhez /
szemléltetéséhez kapcsolodo abrak, grafikonok, tablazatok, térképek a mellékleti részben keriilhetnek
bemutatasra. pl.

= projektek megoszlasa tarsadalmi hatékonysaguk és megvalosithatosag szerint
= aprojektértékelési eredmények alapjan részletes, eszk6zok szerinti iitemezés
= az egyes ltemekhez kapcsol6do projektek bemutatasa, ahol relevans, térképi abrazolasa

= eszk0zok / projektek kozotti szinergiak.
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5 A fenntarthato varosi mobilitastervezés értékelése

A kidolgozott Mobilitasi terv telepiilési szintii értékelése ésmajd elfogadasa (tarsadalmi egyeztetése,
valamint a varos képviselGtestiilete / kozgyiilése altal torténd elfogadasa) sziikséges. Az
onkormanyzatok, mint megrendel6k alap esetben maguk értékelik, minéségbiztositjak a SUMP-ot,
¢és ha ugy itélik meg, hogy az elkésziilt dokumentum és a készités folyamata megfelel a SUMP
elveinek és a Tervezési utmutatd eldirasainak (adott esetben mas, kapcsolddod szabalyozasnak,
utmutatonak, pl. a Telepiilésterv elvarasainak), akkor a képviseld testiileti elfogadassal a
dokumentum hatalyossa valik.

A Mobilitasi terv megbizoi oldal (Megrendeld és az altala bevont szervezetek) részérdl torténd
értékelését azért célszerli és javasolt a dokumentum tarsadalmi egyeztetésével parhuzamosan
elvégezni, hogy az észrevételek, esetleges modositasok rugalmasan és hatékonyan kezelhetdk
legyenek. A megfogalmazott észrevételekre, javaslatokra, modositasi igényekre adott valaszokat,
sziikség esetén azok kezelési modjat és helyét a dokumentumban, tablazatos formaban, tételesen
javasolt megkiildeni a Megrendeld részére. Az értékelés a szakmai-tartalmi szempontok mellett a
dokumentum jellegéb6l adédoan a formai értékelésre is Kiterjedhet.

A SUMP folyamat, a modszertan és az elkésziilt dokumentum tartalmanak megitéléséhez,
ellendrzéséhez segitséget nyujt a melléklet 6.3 fejezetében talalhatoé onellendrzé lista, amelynek
témain, kérdésein végighaladva a Tervez6 6nmaga is ellenGrizheti a megfeleléséget, valamint
bemutathatja ezt a Megrendel6nek is.

A Tervezo6t segitheti a Tervezési utmutatoban talalhato ellendrzd lista mellett az EU un. ,,0nértékeld
eszkoze” (SUMP self-assessment tool®) is, de ez csak angol nyelven érheté el, haszndlata nem
elvaras.

Egyes palyazati felhivasok tovabbi mindségbiztositast is eldirhatnak, amennyiben van ilyen
kotelezettség, az eldirt modon és tartalommal kell az ellendrzési, jovahagyasi [épéseket lefolytatni.

® https://www.sump-assessment.eu/English/start
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6 Mellékletek

6.1 A Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Terv javasolt felépitése

1. Osszefoglalas
2 Bevezetés
2.1 A mobilitasi tervezés céljai
2.2 A mobilitasi tervezés modszere
3 A Mobilitasi terv megalapozasa, helyzetértékelés
3.1 Stratégiai-szakpolitikai és szabalyozasi hattér
3.2 Mobilitast befolydasolé hattér, alapadatok
3.3 A vdros és vonzdaskorzetének jelenlegi kozlekedési helyzete
3.4 A probléemak azonositasa, értékelése
4 Célrendszer
5 Eszkozrendszer
5.1 Célok és eszkozok kapcsolodasa
5.2 Eszkozok kifejtése
5.3 Projektek definidlasa és a beavatkozdsi program osszedllitisa
6 Mobilitasi terv megvalositasa
6.1 Monitoring rendszer, indikdatorok
6.2 SUMP megvalositisanak cselekvési terve
6.3 Koltség- és finanszirozdsi terv
6.4 Kockazatkezelési terv
7 Mellékletek
7.1 Roviditésjegyzék
7.2 Fogalomtar
7.3 Megvalosult partnerségi lépések dsszefoglaldja
7.4 Indikatorok
1.5 Projektlista elemei és f6bb ismérvei

7.6 Projektértékelés eredményeinek ismertetéséhez kapcsolodo részletes mellékletek

63




B Fenntarthato varosi mobilitastervezés
TERVEZESI UTMUTATO

6.2 Partnerségi tervhez kapcsolodo Kkiegészitések

Partnerségi szintek

A partnerségbe bevont egyes csoportok kiilonb6z0 szerepkorrel birnak a Mobilitasi terv
elkészitésének folyamataban. Az aldbbiakban bemutatasra keriil, hogy az egyes csoportoknak
elsodlegesen mi a feladatuk és a tarsadalmasitasi folyamat részeként milyen modon keriilnek
bevonasra.

Az eredményes munkavégzés nem csak a Vallalkozotol elvart, hanem a Megrendel6vel kdzos
feladatokat igényel. A k6zos feladatvégzés, a konstruktiv egyiitt gondolkodas érdekében kiilonb6zo
csoportok keriilnek kialakitasra. A csoportok a mobilitasi tervezés eldrehaladésa szerint, a sziikséges
munkafolyamat alapjan iiléseznek, prezentacidos eredmények alapjan kifejthetik véleményiiket,
illetve csoport egyeztetéseket folytatnak, workshop csoportban vesznek részt, valamint
észrevételeket tehetnek a tarsadalmi egyeztetésre bocsathatd szakértdi anyag kapcsan. A nyilt korben
véleményezhetik a meghatarozott iddszakban tarsadalmasitasra bocsatott SUMP dokumentumot.

Ef‘zvier'lztt-:ties Partnerségi csoportok Fébb feladatok
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2. tablazat Az egyes partnerségi csoportok tagolasa és fbb feladataik
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Dontéshozds szintje

A Kozgyilés jogosult a folyamat eredményeként elkésziilt Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv
elfogadédsara. A Kozgytlés hataskorrel rendelkezd szakbizottsdga a tervezési munka soran, a fébb
mérfoldkévekhez kapcsolodoan tajékoztatast kap, valamint a telepiilés vezetdi, Iranyitd csoport
tagjaiként, illetve a képviselok kérésére ennél nagyobb gyakorisaggal tajékoztatast kaphatnak a
mobilitastervezés elérehaladasardl, aktualis allasarol, fobb eredményeirdl.

A Kozgytilésnek alapvetden az elkésziilt dokumentum(ok) jovahagyasaban van szerepe, azonban a
dokumentumok készitése soran a fobb mérfoldekhez kapcsoloddan természetesen a kozgytilési tagok
véleményezési lehetOsége is biztositott.

Szakmai egyeztetés szintje
Iranyito zart onkormanyzati csoport (eseti meghivotti szereplokkel kiegészitve)

Az Iranyitd csoport egyrészt a varos fobb vezetd tisztségviselibol, a telepiilés fobb fejlesztési
iranyainak kijeloléséért felelés személyeibdl all. Az Iranyitdé csoportnak fontos szerepe van a
stratégiai irdnyok kijelolésében, a dokumentum szakmai kidolgozasdba bevont tovabbi szakérték
iranyitasaban.

Az Iranyité csoport a tervezés soran operativ dontés-eldkészité munkat folytat, ezért kialakitasanal
fontos szempont az elérhetdség, az 6sszeférhetdség és az alapvetd tajékozottsag a feladatot és a varos
helyzetét illetden. A hatékony munkavégzés és a kezelhet6ség érdekében a csoport javasolt 1étszdma
kb. 6 6, amely eseti meghivotti szereplokkel kiegésziil.

Szakmai munkacsoport (kozlekedés, telepiilésfejlesztes stb.)

»A Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv kidolgozasa és megvaldsitasa Osszetett folyamat, amely
hatarvonalakon és agazatokon ativeld munkat, illetve a vonatkozo szakpolitikak és szervezetek
kozotti koordinaciot igényel” (pl. a kozlekedési teriileteken kiviil a teriilethasznalat-tervezéssel,
kornyezetvédelemmel, tarsadalmi befogadassal, nemek kozotti egyenlOséggel,
gazdasagfejlesztéssel, biztonsaggal, egészségiiggyel, oktatassal, informacidtechnoldgiakkal vald
Osszhang biztositasa stb.). Ennek érdekében olyan csoport 1étrehozasa is sziikséges, amely ativel az
onkormanyzati szervezeti egységeken és kiilsé szereplok bevonasaval hatékonyan segiti a
mobilitastervezést.

Ennek érdekében keriil 1étrehozasra a szakmai munkacsoport, amelynek tagjai egyrészt a varosi
mobilitas szempontjabodl kulcsfontossagl szerepl6kbdl, a mobilitasi folyamatokra jelentds hatassal
bir6 gazdasagi szereplokbol, masrészt a telepiilés kozéletének fontosabb szerepl6ibodl,
véleményformaloibol keriilnek kivalasztasra. A szakmai munkacsoport dsszehivasa soran nem csak
a kozlekedéssel valamilyen szinten kapcsolatos helyi szakmai szervezetek, hanem egyéb fontosabb
kozszolgaltatasi, gazdasagi, valamint a varos iranyitasaért felelds intézmények vezetdire szamitunk,
akik helyismeretiikkel, sajatos néz6pontjukkal segithetik a mobilitastervezést.

A szakmai munkacsoport Osszeallitdsa soran fontos szempont, hogy a csoport tagjai kiilonféle
érdekcsoportokbdl keriiljenek ki, ne csupan egy-egy szakteriilet, témateriilet érdekeit kdzvetitsék. A
csoport javasolt 1étszama az operativ miikodés megtartasa érdekében 20-25 6.

Iranyitottan megkeresett partnerek kore (Intézmények és gazdasdagi tarsasdagok,; kornyezo
telepiilések)

A célzottan megkeresett partnerek korébe elsdsorban olyan intézmények vezetdi, gazdasagi
szerepldk, valamint civil szervezetek képviseldi keriilnek megkeresésre, akik a fent emlitett
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csoportokban nem jelennek meg (pl. nagyfoglalkoztatok, forgalomvonzd létesitmények vezetodi, ipari
parkok, egyesiiletek stb.), de érdeklddésiik, specidlis ismeretiik, tudasuk révén értékes
véleményekkel szolgalhatjak a Mobilitasi terv készitésének, majd a megvalositasanak folyamatat.

A célzottan megkeresett partnerekkel a kapcsolattartas elsésorban irdsos formaban torténik. Az
érintettek egyrészt a Mobilitasi kérd6iv kitoltésében (bevonva a szervezet relevans munkavallaloit
is), az egyes adatszolgaltatasok vonatkozasaban tudnak részt venni a Mobilitasi terv készitésében,
tovabba az érintettek kozvetleniil keriilnek felkérésre a szakértdi anyag(ok) véleményezése,
javaslattétele céljabol.

Nyilt egyeztetés szintje

A szélesebb korli tarsadalom bevonasara nyilt egyeztetés keretében keriilhet sor, melynek
legfontosabb csatornai honlapon, helyi Gjsagban, radioban, TV-ben és helyi rendezvényeken torténd
megjelenési lehetdségek lehetnek.

A kozlekedési projektekbe jellemzben bevont érdekcsoportok
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Kozigazgatasi szervek / intézmények /

hatosagok
Helyi 6nkormanyzat

Szomszédos telepiilések dnkormanyzatai
Kozati kozlekedési kapcsolatok

tekintetében a  varoshoz  kot6do
jelentdsebb telepiilések onkormanyzatai

Engedélyez6 hatdsagok (pl:  helyi
kozlekedési hatdsag)

Rendérség

Katasztrofavédelem

Kormanyzati szervek, minisztériumi
hattérintézmények

Kozlekedésért felelds minisztérium
Allami tulajdonu kozlekedéssel

foglalkozo intézmények
Megyei 6nkormanyzat

Oktatasi intézmények

Oktatasi intézményfenntartd
Egészségiigyi intézmények
Koézmiivelddési- és sportintézmények
Politikusok

Egyéb dontéshozok

Uzleti szektor / szolgaltatok Kozosségek / helyi szervezédések Egyéb

Jelentés forgalomvonzd létesitmények
(pl.: bevasarlokozpontok)

JelentGsebb helyi gazdasagi szereplok
(nagyfoglalkoztatok)

Kozszolgaltatd vallalatok (kozlekedési
szolgaltatok, kornyezetvédelmi
szolgaltatok, varosfejlesztok stb.)

Ipari Park {izemeltetok

Jelentdésebb logisztikai vallalatok

Kis- és kozépvallalkozasok képviseli
Koztestiiletek (pl.: gazdasagi kamarak
sth.)

Helyi gazdasagi szovetségek
Kozlekedési tanacsadok

Szolgaltatod cégek

Magan finanszirozok
Ingatlan befektetok
Orszagos iizleti szovetségek
Kerékparkolesonzok
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Helyi lakossag Helyi média

Kozlekedésfejlesztési egyesiiletek Kutatointézetek

Kerékparos egyesiiletek Mas varosok szakértoi

Motorizalt kozlekedés szovetségei Alapitvanyok
Helyi érdekcsoportok (pl.: kozdsségi

kozlekedést hasznalok csoportja stb.)

Sportegyesiiletek

Ifjusagi egyesiilet

Fogyatékkal él0k egyesiilete
Varosfejlesztd egyesiilet

Kozlekedésbiztonsaggal
egyesiilet

Kornyezetvédd szervezetek
Szakszervezetek

Kornyezd telepiilések lakossaga
Kozlekedési alkalmazottak
Idések keépviseldi

Egyéb helyi szervezetek

foglalkozo

3. tablazat A kézlekedési projektekbe jellemz6en bevont érdekcsoportok Forras: Mddszertani dtmutaté a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) készitéséhez 2017
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6.3 (On)ellenérzé lista Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervhez

Fenntarthato varosi mobilitastervezés
TERVEZESI UTMUTATO

Az (6n)ellendrzé lista a Tervezok és Megrendel6k szamara egyarant, a tervezési folyamat egyes 1épéseinek ellendrzésére szolgal. A Megrendel6t
érint6 feladatok kiilon a Megrendel6i utmutatoban keriilnek részletesen felsorolasra. A tervezési 6nellendrzé lista a SUMP ciklus 6 szakaszaihoz (1.
El6készités és helyzetelemzés; I1. stratégai kidolgozasa; I11. Intézkedések tervezése) igazitottan keriilt 6sszeallitasra, a 1V. szakaszhoz (Megvaldsitas
és nyomon kovetés), tartozd onellendrzo kérdések jellegiikbdl adodoan a Megrendel6i utmutatoban jelennek meg.

L. szakasz: Elokészités és helyzetelemzés

a) A Mobilitastervezés kezdeti fazisaban késziilt-e
Partnerségi Terv a tervezett partnerségi lépések
iranyainak, alapelveinek, szerepldinek, eszkdzeinek
¢s menetrendjének rogzitése érdekében?

Partnerségi 1épések iranyai, alapelvei, szerepldi és eszkozei, valamint litemterve a tervezés
kezdeti fazisaban atgondolasra és rogzitésre keriilt — vagy 6nallo Partnerségi Tervben vagy
a dokumentum részeként / hattér anyagként.

A Partnerségi Terv / partnerségi tervezés meghatarozott keretei megfeleld alapot nyujtottak
a mobilitas tervezés szempontjabol érintett szereplok aktiv és érdemi bevondsahoz.

b) Az érintett szereplok, szervezetek, tarsadalmi
csoportok  érdemi és  széleskorii  bevonasa
megtortént-e?

A Mobilitasi terv készitése érdemi partnerségben tortént.

A partnerségi tervezésbe bevont szereplok kore mind szakmailag, mind a mobilitas
tervezésben vald érintettség szempontjabol széleskorli. (szakmai szereplok, civil
szervezetek, lakossag, intézmények, szomszédos telepiilések egyarant bevondasra keriiltek.)

C) A tervezési fazisban megvaldsitott partnerségi
lépések ismertetése és dokumentalasa megtortént-e
(a Mobilitasi terv f6 dokumentumaban 6sszefoglalo
jelleggel, hattérdokumentumban / mellékletben
részletesebben)?

A megvalositott partnerségi [épések nyomon kdvetheték a dokumentumban.

A mobilitastervezési folyamatban a partnerség és az érintett szereplok érdemi bevonasa
hangsulyos és az EU-s utmutatokban is kulcsfontossagt / kiemelten kezelt szempont, igy
érdemi partnerség hianyaban a Mobilitasi terv nem fogadhato el.

d) A lakossag széleskorii bevonasara a tervezd
megfeleld hangsulyt fektetett-e?

A lakossag bevonasa a célcsoport sajatossagainak megfeleld eszkdzokkel, érdemben és
hatékonyan tortént, ennek folyamata és 1épései nyomon kdvethet6k a dokumentumban.
Ha a Mobilitasi terv a lakossagi célcsoport bevonasa nélkiil késziilt, nem elfogadhato.

e) A tervezési fazisban késziilt(ek)-e kérddives
felmérések? Amennyiben igen, legalabb annak
osszefoglalo értékelése / vagy annak elérhetésége
(linkje) megjelenik-e a dokumentumban?

Amennyiben késziilt kérddives felmérés, annak Gsszefoglald értékelése vagy elérhetésége
ismertetésre keriilt (a felmérés nem céltalan, nem log a levegdben, eredményei érdemben
beépiiltek a tervezés soran).

f) A dokumentum tarsadalmi egyeztetése
megtortént-e / tervezett-e? A tarsadalmi egyeztetés
felillete ¢és id6tartama megfelelé (volt)-e? A
beérkezett észrevételeket megvalaszoltak, kezelték-
e megfelel6 moédon?

A mobilitasi tervezés elvarasait figyelembe véve az elkésziilt Mobilitasi terv tarsadalmi
egyeztetése megtortént (megfeleld csatorndkon, megfeleld idétartamban — min. 3 hét)
A tarsadalmi egyeztetés soran beérkezett észrevételek megvalaszolasa, kezelése megtortént.
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Az SKV kotelezettséget mérlegelni kell, amennyiben a terv tartalmat képezé IKOP
fejlesztések nagyprojektként valosulnak meg, SKV végzése javasolhato, illetve
sziikségessége egyeztetend6 az EU-val, Jaspers-szel.

g) A varossal funkcionalis kapcsolatban allo
telepiilések azonositdsa / kozlekedési célu
vonzaskorzet lehatarolasa megtortént? A Mobilitasi
terv a varos kozigazgatasi hatarain tul kiterjed-e az
agglomeracios / elovarosi / vonzaskorzeti
teleptilésekre is?

Megalapozott és jol érthetden leirt modszertan szerint elkésziilt a kozlekedési célu
vonzaskorzet lehatarolasa. Az ezt aldtimasztd ingazasi és forgalmi adatok bemutatdsa
megtorténik.
Nem elfogadhatd, ha a Mobilitasi terv vizsgalata csak a varos kozigazgatasi teriiletére
korlatozodik.

h) A  helyzetelemzési munkarész  alapos
kidolgozottsagu-e, és megfeleléen szolgalja-e a cél
és eszkdzrendszer  kidolgozasat: Minden
kozlekedési szegmens, mod és eszk6z bemutatasra,
értékelésre keriilt-e? Tartalmaz-e a szokasos
infrastruktara és kozlekedési halozatok értékelésén
tal minden relevans teriiletet? Feltarta-e a mobilitast
befolyasold adottsagok, tényezék mai jellemzoit?

A varos és vonzaskorzetének mobilitasi helyzetképe a helyzetelemzési munkarészben
ismertetésre keriilt. A leirds a Tervezési Gitmutato 3.1-3.2-3.3 alatti minden felsorolt (és
relevans) témajat érinti.

Bemutatja az altalanos mobilitasi jellemzdket is a vonzaskdrzetre (ingazasi jellemzok,
kozlekedési munkamegosztas, a varos szempontjabol relevans kozlekedési szegmensek
azonositasa). Minden kozlekedési modot/eszkozt, illetve szegmenst tartalmaz (1d. Tervezési
utmutatd 3.3), megengedve természetesen, hogy a nem relevans teriileteknél indokolja,
hogy miért nem foglalkozik vele.

Budapest esetén minden szakteriilet, mod és szegmens relevansnak tekintendd, és a 100 ezer
6 folotti nagyvarosokban is a tobbségével foglalkoznia kell a tanulmanynak (kivétel lehet
altalaban a vizi és a 1égi személy- és aruszallitas).

100 ezer 0 alatti telepiiléseknél altalaban a fentiek mellett sok esetben kimaradhat pl. az
elévarosi vasuti kozlekedés, kevésbé kiterjedt vagy nincsen helyi ko6zosségi kozlekedési
szolgaltatas stb.

i) Attekintésre keriiltek-e a relevans EU-s, nemzeti,
térségi és teleplilési szabalyozasok és tervek,
amelyek hatassal lehetnek a mobilitastervezésre?

A relevans eldzményeket, magasabb szintli stratégiakat feltarja, feldolgozza, figyelembe
veszi €s le is hivatkozza (Minimalisan sziikséges: Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-
fejlesztési Stratégia és varosi Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia/Telepiilésterv, korabbi
varosi kozlekedésfejlesztési koncepciok és tervek).

J) A horizontalis témakkal is megfelelé mélységben
foglalkozik-e a Mobilitasi terv (fenntarthatosag,
biztonsag, 6sszehangolas és integracio, ITS és smart
city megoldasok, koltségek, mobilitas menedzsment
és szemléletformalas, intézményi-szabalyozasi-
finanszirozasi kérdések)? Varosszerkezeti,

Az Tervezési ttmutatd 3.3 alatt listazott horizontalis témakat is vizsgalja.
Varosszerkezeti, intézményi ellatottsagi vizsgalatot is végez, feltarva a kozlekedési
igényeket befolyasold ,.kiils6¢” koriilményeket.
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intézményi ellatottsagi viszonyok vizsgalatara sor
keriilt-e?

K) A helyzetelemzés komplex adatgyiijtésen alapul,
friss adatokra, ahol relevans, id6ébeli tendenciak
vizsgalatara épiil. A felhasznalt adatok megbizhato
alapot adnak-e a helyzetértékelésre, tartalmukban és
a készités idejét tekintve is relevansak-e? A
mobilitasi folyamatok -eldrejelzéséhez sziikséges
prognézisokat tartalmaz-e? (demografiai és
gazdasagi eldérejelzés, forgalmi elérejelzés)

A bemutatott adatok a lehet6 legfrissebbek, de legfeljebb 5 évesek, a legkorabbi,
mindenképp hasznalt adatforras a 2011-es népszamlalas (iddsorok kezdete természetesen
lehet ennél korabbi), ha a2021-es KSH népszamlalasi adatok még nem allnak rendelkezésre.
A tobbi kozlekedési adat ennél frissebb, lehetség szerint 2-3 évnél nem régebbi (ellenkezd
esetben az indoklas megtortént).

A népszamlalas mellett felhasznalja az 6nkormanyzati aktualis adatforrasokat, valamint a
legutobbi OKA forgalmi adatokat (altalaban a készités el6tti masodik évi hozzaférhetd, jobb
esetben az el6z6 év).

Tartalmaz korcsoportos népességi prognézist, gazdasagi eldrejelzést és forgalom
elérebecslést is, legalabb az elvart kozép- és hosszatavra.

) Hasznaltak-e szamitogépes forgalmi modellt,
forgalmi adatbazisba rendezték-e az adatokat? A
modellezés adathattere és modszertana megfeleld a
megalapozott vizsgalatok elvégzéséhez? (Forgalmi
modell készitése Budapest és 100 ezer f6 feletti
lakossdgszammal rendelkezd telepiiléseknél
kotelezo, alatta csak akkor elvaras, ha van helyi
kozosségi  kozlekedési  szolgaltatas.  Ennek
hianyaban a 25-100 ezres lakosu telepiilésméretnél
javasolt, alatta altalaban nem indokolf)

A Mobilitasi terv készitdje a tervezéshez relevans esetben forgalmi modellt készitett.
Részletes modszertani leirds nem indokolt, de alapadatok és abrak szintjén a forgalmi
jellemzok legyenek kovethetok.

Elvarhato, hogy a Tervezési utmutatd 3.3 fejezetében forgalmi sarokszamok eldalltak, az
adatok konzisztensek legyenek, nagysagrendjeik hihetk, a késébbi feladatrészekben
(beavatkozas nélkiili allapot elérejelzése, célértékek meghatarozasa) ezekre épitsen a terv.
Legyen ismertetve az, hogy a forgalmi modell megalapozasa, bemend adatainak eldallitasa
megfeleld mintavétellel, kérdéivezésekkel, forgalmi adatokkal lett alatamasztva (1d.
Tervezési utmutatd 3.3 input adatait). Ehhez az adatfelvételeknél is emlitett 5 éven beliili,
megfeleld mintanagysagu adatfelvétel, ennek keretében kérdéivezés, valamint egy
kovetkezetesen felépitett modszertan sziikséges.

m) A helyzetfeltarast érdemi elemzés és
értékelések/dsszegzések kovetik-e? A
helyzetelemzési munkarész végén a mobilitassal
kapcsolatos problémak azonositasa, majd elemzése
€s  rangsorolasa  megfeleld  modszerekkel,
szakmailag elfogadhaté modon (helyzetfeltarasbol
levezethetden, a cél és  eszkozrendszer
kidolgozasahoz megfeleld alapot nyujtva) késziilt-
e? Az egyes problémakhoz (de legalabb a
legfontosabbnak  értékeltekhez) nagysagrendek,
mutatok hozzarendelése megtortént-e?

Tartalmaz a Tervezési itmutatd 3.4 pontja szerinti kovetkeztetéseket bemutatd dsszegzést,
amely feltdir ok-okozati Osszefliggéseket, folyamatokat, agazatok kozotti egymasra
hatasokat is (hogy a dokumentum pontosan melyik fejezetében, az nem kotott). Nem
elegendd, ha az 0sszegzés csak a korabbi fejezetek adatainak megismétlésével készilt, de
az abbol levont kdvetkeztetéseket nem tartalmazza.
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11. szakasz: stratégia kidolgozasa

Célrendszer

= a) A célrendszer a helyzetelemzés ¢és
problémadsszegzés eredményei alapjan, azokbdl
logikailag levezethetden, a Tervezési utmutatd
modszertani elvarasait szem elGtt tartva, az érintett
szereplokkel kozosen keriilt-e kidolgozasra?

A helyzetelemzés és problémadsszegzés, valamint a célrendszer kozotti logikai kapcsolat,
Osszefiiggés biztositott.

A kitiizott célrendszer ismertetése attekinthetd és logikus.

A célok egymas kozotti kapcesolata és a koztiik 1évo szinergidk bemutatasra keriilnek.

A célrendszer kidolgozasa az érintett szereplok aktiv bevonasaval, veliik partnerségben
tortént, amelynek modja és 1épései a dokumentumban legaldbb vazlatosan ismertetésre
keriilnek.

A célrendszer egyes szintjeinek id6tavjai a Tervezési utmutatd elvarasai szerint keriiltek
meghatarozasra.

A célok / részcélok kifejtése egyenszilardsagu és egységes szerkezetli (legalabb az alabbiak
ismertetése elvaras: milyen problémara reagal / cél alatamasztottsaga, cél tartalma, elvart
eredmény, mas célokhoz val6 kapcsolodasa).

= h) A célrendszer a Nemzeti Kozlekedési-
Infrastruktira-fejlesztési Stratégiaval, valamint a
relevans varosi és térségi stratégiakkal valo
Osszhangjat bemutatja-€?

A Mobilitasi terv célrendszerének a Nemzeti-Kozlekedési-Infrastruktura Fejlesztési
Stratégiahoz valo illeszkedése a dokumentumban bemutatasra kertil.

A jovokép és az altalanosabb tarsadalmi célok vonatkozéasaban kiilonosen sziikséges a
relevans varosi és térségi stratégiakkal vald 0sszhang ismertetése A kozlekedésstratégiai
célok kozlekedési szegmensenként / modonként, esetleg a varos szamara leghangstlyosabb
témateriiletei / fokuszpontjai szerint alabontasra keriilnek (pl. kozuti kozlekedési célok,
kozosségi kozlekedési célok, nem motorizalt modokkal kapcsolatos célok, elévarosi
forgalom céljai, aruszallitasi célok stb.)

= ) A célrendszer teljeskorii-e és koherens-e, lefedi-
¢ a Mobilitasi terv altal érintett teriilet jelenlegi és
varhatd problémait?

A problématarban / problématérképen azonositott problémakra, de legalabb a
kulcsproblémakra teljes kortien reflektal-e a Mobilitasi terv?

= d) A kozlekedési helyzetértékelés és
problémadsszegzés megallapitasai  0sszhangban
vannak-e a  késébb  javasolt és  vallalt
indikatorokkal?

A helyzetértékelésben a feltart problémakhoz kapcsolodoan megfelel indikatorok keriilnek
megallapitasra, és a célértékek ,hihetéek”, elfogadhatok. Nem megfeleld, ha az
indikatorkészlet hidnyos vagy a megallapitott problémakhoz csak részben, gyengén
kapcsolodik.

II1. szakasz: Intézkedések tervezése

Eszkozrendszer

= a) Megallapithato-e, hogy az eszk6zok hogyan
kapcsoldodnak a célrendszerhez? A célok és az

Minden eszkdz leirasanal, bemutatasanal megadja, vagy pl. egy Osszefoglald abraban,
tablazatban mutatja be, hogy milyen modon szolgalja az adott eszkdz a célok (vagy
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eszkozok kozotti osszerendelhetdséget a Mobilitasi
terv megfeleléen bemutatja-e? Az eszkozrendszer
teljes mértékben lefedi-e a célrendszert?

valamely cél) elérését. Ehhez definialja, hogy az eszk6z milyen mutatd javulasat/valtozasat
hivatott tamogatni. Nem elfogadhato, ha az eszkodzrendszer a célrendszertdl latszolag
fiiggetlen.

Célszerl, hogy tartalmazzon a Mobilitasi terv ezen Osszerendelés bemutatasara egy cél —
eszkoz tablazatot, ahol a fentieket a készitd attekinthetden bemutatja. Mivel ennek
hianyaban tételes tartalmi ellenérzést az értékeld nehezen tud elvégezni, javasolt az
Utmutaté 5.1 pontja szerinti 6sszefiiggés tabla megkovetelése (bekérése). Ebben konnyen
ellendrizhetd — ezaltal a készitének is hasznos —, hogy minden eszkdz legalabb egy célhoz
kapcsolhato-e, illetve minden célhoz legalabb egy eszkoz tartozik-e. Ha késziil ilyen
tabla/abra, az értékelés soran ellendrizendd, hogy minden eszk6z célhoz rendelhetd-e.
Nem elfogadhato, ha a célokhoz nem illeszkedd eszkozoket tartalmaz, pl. ha a fenntarthato
kozlekedési célok ellenére nem fenntarthatod beavatkozasokat tartalmaz elsésorban.

b) Az eszkozok tartalmi kifejtése stratégiai
dokumentum 4altal igényelt mélységben, a Tervezési
utmutaté elvarasai szerint megtortént-e?

A Tervezési Utmutatdo 5.2 fejezete szerint az eszkdzoket valamilyen szisztéma szerint
Osszerendezi, csoportositja (kdzlekedési szegmensek, beavatkozastipus vagy hasonld koré).
Az eszk6z0k leirasa legyen az adott varosra szabott, tomor, 1ényegre tord.

Az eszkozleiras nem célként fogalmazza meg az adott eszkodzt/beavatkozast, hanem a
tartalom oldalardl kozeliti meg az eszk6z 1ényegét.

Az eszkozok szintjébe nem keriilhetnek még projektek, nem keveredik az eszkdz és a
projekt fogalma, hasznalata vagy ezek tartalma.

Cc) A Mobilitasi terv tartalmaz-e fejlesztési
eszkdozokon  tal  szervezési,  finanszirozasi,
szabalyozasi tipusti beavatkozasokat is (NKS
terminologia szerint ,,menedzsment eszkozoket)?
Javasol valamilyen elvii eszk6z kombinalast a jobb
eredmény elérése érdekében?

Fejlesztési (épitési, infrastrukturalis beruhdzas tipus) eszk6zok mellett a miikodési
hatékonysagot javitd, a szolgaltatdsi mindséget emeld, a szervezeti vagy szolgaltatoi
egyiittmiikddéseket fejlesztd szervezési, intézményi-szervezeti, szabalyozasi, iranyitasi,
informatikai stb. javaslatokat is ad.

Budapest és a 100 ezer 6 feletti nagyvarosok esetében elvarhatd az eszk6zok kombinalasa,
ez alatt inkabb csak javasolt azok koltséghatékonysaga miatt.

Projektek és projektértékelés

d) A Mobilitasi terv projektjei illeszkednek-e a cél-
és eszkozrendszerhez: minden projekt szolgalja
valamelyik cél, illetve eszkoz teljesiilését, tovabba
minden cél és eszkdz teljesitéséhez sziikséges
projektek megfogalmazasra keriiltek-e?

Valamennyi eszk6zhoz elsdlegesen vagy kozvetve hozzarendelésre keriilt az eszkoz
megvaldsitasat szolgald projekt; és ez az eszkozleirasbol, a projektlistabol vagy mas
formaban kikovetkeztethetd.

Nincs olyan projekt, mely nem szolgalja valamely eszkdz megvalosulasat.

A projektek 1éptéke, mérete alkalmas arra, hogy varosi szintli hatassal birjon (akar konkrét
projekt, akar nem konkrét projekt esetén is).
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= e) Az ‘értékelési modszertan megfeleléen = A projektértékelés modszertana a Tervezési utmutatoban, a teleplilésméret szerint
bemutatott, logikus-e? A Kkiterjesztett koltség- meghatarozott Osszetettségli (az elvartnal magasabb szintl elemzés végrehajtasa
haszon elemzési logikat kovetkezetesen elfogadhato.)
alkalmazza-e? A megvalosithatosag értékelési = A megvalosithatosagi értékelés modszertana bemutatasra keriilt, az modszertani hibakat
modszere megfelel6-e? nem tartalmaz.

= Valamennyi, a cél- és eszkdzrendszerben meghatarozott szempont figyelembe vételre keriil-
e? (pl. forgalmi teljesitményekre  gyakorolt hatds, kornyezeti labnyom,
kozlekedésbiztonsagra gyakorolt hatés stb.)

= A projektértékelési modszertan valamennyi projektre azonos szempontrendszert alkalmaz.

= A projektek értékelése soran forgatokdnyvenként valamennyi projektet azonos beavatkozas
nélkiili eset feltételezése mellett kell vizsgalni.

= A Févaros esetén megtortént-¢ a pénzben torténd kifejezés?

=  Amennyiben késziiltek komplex, varosi szintli valtozatok, azokban a projektek egymassal
valo kolcsonhatésai realisan, korrekten keriiltek értékelésre?

= A megvaldsithatdsagi értékelés modszere valamennyi projekt esetén azonos.

= A megvalosithatosagi értékelés modszertana elegendd mértékben Gsszetett, azaz figyelembe
veszi legalabb a miuszaki, intézményi-szabalyozasi, engedélyeztetési, finanszirozasi
megvalodsithatosag kérdéseit.

= f) A Mobilitasi terv tartalmaz-e forgatokonyveket a = A forgatokonyvek elemzése a Tervezési itmutatd 3.3. pontja alapjan opcionalis.
kiils6 feltételek valtozasara vonatkozoéan? A = Amennyiben forgatokonyvek nem keriiltek kidolgozasra, annak indoklasa megjelenik-€ a
forgatokonyvek  vizsgalata  kovethet6-e  és dokumentumban?
rendelkezésre allnak-e a szamitasok, illetve az = A forgatokonyvek feltételezései részletesen bemutatasra keriiltek.
alkalmazott modell? = A forgatokonyvek mindegyike atgondolt, a jelenlegi és a varhato trendeknek megfeleld.

= A forgatokonyvek kidolgozottsaga valamennyi esetben azonos.

= g) A menedzsment eszkéz jellegli projektek = A menedzsment eszk6z intézkedés tipusba tartozo projektek hozzajarulnak ahhoz, hogy a
eredményeznek-e egy megfeleld intézményi- telepiilés mobilitdsanak intézményi-szabalyozasi kornyezetében a szerepkorok (1d.
szabalyozasi, finanszirozasi, informacios tulajdonos, iizemeltetd, finanszirozo, feliigyelet, megrendeld stb.) vilagosan elkiiloniiljenek.
kornyezetet? (Csak abban az esetben, ha ez még nem all rendelkezésre.)

= A menedzsment eszk6z intézkedés tipusba tartozo projektek hozzéjarulnak ahhoz, hogy a
telepiilés mobilitasanak finanszirozasi kdrnyezetében a szolgaltatok csak a bevételekkel
nem fedezett indokolt koltségeik téritését kapjak meg, valamint érdekeltek legyenek
bevételeik maximalizasaban. (Csak abban az esetben, ha ez még nem all rendelkezésre.)

= A menedzsment eszkoz intézkedés tipusba tartozo projektek hozzajarulnak ahhoz, hogy a
telepiilés mobilitdsdnak informacids rendszerébdl rendelkezésre alljanak a monitoring
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rendszer miikodtetéséhez, a szolgaltatdisok mindségének feliigyeletéhez, tervezéséhez és
finanszirozasdhoz sziikséges adatok. (Csak abban az esetben, ha ez még nem all
rendelkezésre.)

A menedzsment eszkoz intézkedés tipusba tartozd projektek hozzajarulnak ahhoz, hogy a
telepiilés mobilitassal kapcsolatos alrendszerei (1d. intézményi-szabalyozasi, finanszirozasi,
informacids) integraltan mikddjenek, ezaltal biztositva a szolgaltatasok hatékony ellatasat.

h) A projektek értékelése alapjan a Mobilitasi terv
javasol-e iitemezett projektlistat? Az iitemezés elve
kovethet6-e?

A Mobilitasi terv javasol a projektek értékelése alapjan egy iitemezett projektlistat
tartalmazo cselekvési tervet.

Az litemek meghatarozasa a potencialis finanszirozasi forrasokhoz illeszkedik.

A projektek titemekbe vald besorolasanak elve részletesen ismertetett.

A projektek litemekbe valo besorolasa valamennyi projekt esetén azonos modszerrel tortént.
Az {itemezésnél a megvaldsithatosagot megfelelen figyelembe vették.

i) A Mobilitasi terv tartalmaz-e komplex, varosi
szintll fejlesztési valtozatokat a varos méretéhez és
a beavatkozasi logikahoz igazod6an?

Amennyiben a Modszertani utmutatd a telepiilésméret alapjan indokolja, ugy késziiltek
komplex, varosi szintl valtozatok. A komplex, varosi szintii valtozatok készitésének
elhagyésa is indokolhato lehet, ebben az esetben azonban részletes indoklast kell késziteni.
Komplex, varosi szintli valtozatok készithetok azokban a telepiiléseken is, melyekben az
utmutat6 szerinti valtozatok elemzése nem kotelezo.

A valtozatok megfogalmazasa a célrendszerbdl levezethetd, a beavatkozasok
Osszefiiggésein alapszik.

A viltozatok kidolgozottsaga nem tér el egymastol jelentOsen.

Indikatorok, monitoring rendszer

J)  Tartalmaz-e indikatorokat, kiindulo és
célértékeket, amelyek megfelelden leirjdk a
Mobilitasi terv altal érintett teriilet mobilitasi
helyzetét és illeszkedik a terv cél- ¢és
eszkozrendszeréhez? Az indikator  készlet
moédszertana  megfelelé-e?  Kidolgozasa a
moddszertani  ajanlasok  szerint, de a varos
lehetségeire szabva, az ¢érintett szerepldkkel
kozosen keriilt-e kidolgozasra?

A célokhoz, eszk6zokhoz, projektekhez indikatorokat rendeltek, beazonosithatd, hogy
melyik indikator melyikhez tartozik, de ez nem jelenti azt, hogy minden cél, eszkdz, projekt
6nallo indikatorral rendelkezzen.

Az indikatorok kidolgozasa megfelel a modszertani ajanlasoknak, SMART kritériumoknak.
Az indikatorok kidolgozasa soran a varos specifikumai, lehetdségei figyelembevételre
kertiltek.

Az indikatorok kidolgozasa soran figyelembevételre keriiltek az érintettek észrevételei.

A cél- és eszkozrendszert leird indikator készlet jol leirja az elérni kivant célallapotot.

Az indikatorokhoz hozzarendelésre keriiltek kiindulé értékek (amennyiben azok
rendelkezésre allnak) és célértékek (amennyiben azok becsiilhetdk).

A célértékek (vagy legalabb a valtozas iranya és mértéke) tiikrozik a Mobilitasi terv
»fenntarthatd” szemléletét, vagyis a beavatkozas nélkiili elorejelzéshez képest kedvezbb
célértékeket hataroznak meg. Ehhez pedig vilagosan meghatarozasra keriilt, hogy milyen
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iranyu elmozdulas vagy célérték esetén tekinthetd egy-egy indikator valtozasa ,.kedvezd”-
nek.

= k) A monitoring rendszer keretei rogzitésre
keriiltek-e? Az indikatorok kiindulé és célértékeinek
meghatarozasa, valamint mérésének rendszere €s
gyakorisaga megalapozottan kidolgozasra keriilt.
(mind nagyobb mértékben épitve a helyben elérhetd
és rendelkezésre allo adatokra / adatbazisokra.)

A monitoring rendszer keretei (ld. adatfelvételek gyakorisaga és moddszertana, a kapott
adatok kiértékelésének modszertana) rogzitésre kertiltek.

A monitoring rendszer kialakitdsa soran a helyben mar elérhetd adatok, adatfelvételi
modszertanok figyelembevétele megtortént.

A monitoring terv tartalmazza az indikatorok méréséhez sziikséges rendszeres
adatfelvételeket.

A monitoring terv tartalmaz visszacsatolast.

Az indikatorok nem teljesiilése esetén a SUMP feliilvizsgalata sziikséges / vagy kotelezd
feliilvizsgalat (pl. mostani EU ciklus végén), a jogszabalyban eldirt ITS feliilvizsgalat
mintajara.

= 1) A Dbeavatkozas nélkiilli esetre az egyes
indikatorokhoz kapcsoldoddan rendelkezésre allnak-
¢ (becsiilt) értékek?

A f6bb indikatorok (pl: forgalmi teljesitmények, éghajlatvaltozasra gyakorolt hatas)
kiinduld és becsiilt értékei rendelkezésre allnak a beavatkozas nélkiili esetre vonatkozdan.

Cselekvési Terv

= m) Tartalmaz-e Cselekvési Tervet, amely kitér a
megvalositas szervezeti kérdéseire, a megvaldsitasi
fazis partnerségi folyamataira, valamint az
itemezésre?

A Mobilitasi terv tartalmaz a Tervezési utmutatd 6.2 pontjaban rogzitett szempontok szerinti
Cselekvési Tervet. Amennyiben a Cselekvési Terv tartalmaban hianyos, kiegészités
sziikséges.

A Cselekvési Terv roviden, lényegre torden (egy stratégiai dokumentum altal igényelt
mélységben) Osszefoglalja a cél ¢és eszkOzrendszer megvalosulasdhoz sziikséges
keretfeltételeket.

A Cselekvési Terv a varosvezetéssel, illetve a partnerségi tervezésbe bevont szereplokkel,
munkacsoportokkal k6zosen kertilt kidolgozasra.

A megvalositasban érdekelt szereplok a megvaldsitasi fazisban is bevonasra keriilnek.

= n) Az dtemterv Osszhangban van-e a
projektértékelés eredményeivel?

Megvaldsitas vazlatos itemterve logikailag Osszhangban van-e a projektértékelési
eredményekkel, azokhoz kapcsoloddan realisan kertilt-e kidolgozasra,

Az litemezés a megszerzett ismeretek alapjan redlisan megvalosithat-e? Nem tartalmaz
tulzo és irredlis vallalasokat.

Koltség- és finanszirozasi terv

= 0) A Mobilitasi terv iitemezése konzisztens-e a
teriiletre vonatkozo korabbi tervek
kozlekedésfejlesztési javaslataival? Az egyes

Megvalositas vazlatos iitemterve logikailag Osszhangban van-e a projektértékelési
eredményekkel, azokhoz kapcsolododan realisan keriilt-e kidolgozasra,

75




) &

Fenntarthato varosi mobilitastervezés
TERVEZESI UTMUTATO

itemekben javasolt projektek beruhdzasi és
mitkodési koltsége illeszkedik-e a rendelkezésre allo
forrasokhoz?

Az litemezés a megszerzett ismeretek alapjan realisan megvaldsithat6-e? Nem tartalmaz
talzoé és irrealis vallalasokat.

Kockazatkezelési Terv

p) Tartalmaz-e kockazatkezelési tervet?

A Mobilitasi tervben szerepel kockazatkezelési terv fejezet.

q) A kockazatkezelési terv legalabb atfogo jelleggel
azonositja-e a célkitlizések elérésének kockazatait?

A kockazatkezelési tervben azonositdsra keriilnek a Mobilitasi terv megvalositasaval
kapcsolatos potencialis kockazatok.

A potencialis kockazatok egy relevans csoportositasi szempont szerint bemutatisra
keriilnek.

A bemutatott kockazati elemek realisak, 6sszhangban vannak a fejlesztések megvaldsitasa
soran varhato kockazatokkal.

JelentGs, mobilitasfejlesztés soran varhato kockazat nem maradt el a felsorolasbol.

A kiemelked6en magas kockazatu eseményekhez hozzarendelésre keriilt kockazatkezelési
intézkedés. Amennyiben az intézkedés az elfogadas, az megfeleléen indokolt.

Altalanos szempontok

a) A Mobilitdsi terv nyelvezete ¢és formai
megjelenitése (szerkesztése, térképi és diagram
abrazolasai) a dokumentum jellegének megfelelden,
szélesebb kori nyilvanossagi igényeket kielégiti-e?

Kozérthetd nyelvezet (szakkifejezések, idegen szavak sziikségszerii hasznélata
magyarazattal)

Rovid, lényegre toro, érthetdé megfogalmazasok, jol tagolt leirasok

Latvanyos, informativ és egységes térképi, grafikai abrazoldsmod (egységes szinek,
megjelenités és karakterkészlet)

Ujszerti, latvanyos elemek a lényegi kiemelések érdekében

b) A dokumentum betartja-e a Tervezési
utmutatoban ismertetett terjedelmi korlatokat?

A dokumentum 0Osszességében és egyes fejezetei tekintetében is a javasolt terjedelmi
korlatokon beliil marad (6sszességében 120-140 oldal). A dokumentum készitése soran
esetlegesen elGallt hosszabb leirasok mellékletekben, hattéranyagok formajaban jelennek
meg.

c) A dokumentum fogalomhasznalata konzisztens-e
| egységes-e, illetve megfelel-e a relevans
dokumentumok nevezékeinek?

Legalabb a formai szempontoknal megadott alapkovetelményt (A.1) betartja.

Erthetd a fogalomhasznalat, nem keverednek a jelentések, értelmezések a Mobilitasi terven
beliil (pl. egyes fejezetekben, szakaszokban nem eltéré értelemmel hasznaljak Oket).
Kiemelten fontos, hogy ne keveredjenek a kozlekedési eszkozok és modok, illetve a
kozlekedési szegmensek megnevezései egymassal. A széhasznalathoz a Tervezési itmutato
3.3 pontja ad tampontokat.

A fogalomhasznalat megfelel az alapvetd jogszabalyok fogalmainak. Alapvetden a
személyszallitasi torvény és az 1370/2007 EK rendelet ill. a tobbi hazai kozlekedési és
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telepliléstervezési jogszabaly meghatarozasait kell figyelembe venni, illetve az azokhoz
vald kapcsolodast kell biztositani.

d) A dokumentum relevans fejezeteiben a tervezd
részérol alkalmazott moddszertani fogalmak a
dokumentumban és hattéranyagaiban /
mellékleteiben  ismertetésre  keriiltek-e  (pl.:
vonzaskorzet lehatarolas, prognozisok,
projektértékelés, indikatorok kivalasztasa stb.)?

Tartalmaz a Tervezési Utmutatd 2.2. pontjaban javasolt fogalomtarat és roviditésjegyzéket,
esetleg a folydszovegben, labjegyzetekben az indokoltnak t{ind fogalomhasznalatok
definidlva vannak (legalabb a szakkifejezések, idegen szavak pl. modal split, illetve a
roviditések, mozaikszavak).

e) A beavatkozasi logika helyzetfeltaras-probléma-
cél-eszkdz-projekt lanca logikusan fel van épitve? A
lanc egyes elemei egymasbdl levezethet6k?

Az értékelésnél figyelembe kell venni az A.3 pontnal irtakat. E szempontnal meghatarozo,
hogy a Mobilitasi terv fejezet-struktiraja is kovesse és mutassa a beavatkozasi logika
szerinti épitkezést.

Tartalmi oldalrél sziikséges, hogy az Utmutatdo 3. Megalapozas (helyzetfeltaras), 4.
Célrendszer, 5. Eszkozrendszer €s projektek egymasra épiilése jol azonosithatd legyen.
Ennek érdekében a feltart problémak mindegyikére kell adnia a Mobilitasi tervnek célt, és
azt megvalositani hivatott eszkoz(oke)t és projekt(ek)et.

f) A dokumentum tartalmi felépitése, strukturaja
atlathato és logikus, koveti-e a Tervezési Gitmutato
tartalmi javaslatait?

A Mobilitasi terv koveti az Utmutaté felépitését és tartalmat.

A fejezetcimek, az azon beliili alpontok eltérhetnek, de az alapvetd logikai szalat megtartja,
a fejezetek egymasra épiilnek, a problémafeltaras — célrendszer — beavatkozasok — projektek
— megvalositasi terv épitkezés kovethetd és kovetkezetes

g) A Mobilitasi terv projektjei kozott megjelennek-
e a varos és vonzaskorzetét érintden a CEF-ben,
IKOP Pluszban, TOP Pluszban stb. nevesitett, és a
készitésekor relevans projektek? Ezek rangsorolasa
és iitemezése az OP-kal, EFK-val 0sszhangban van-
e?

A benytjtaskor ismert és érintett projektek maradéktalanul szerepelnek a Mobilitasi tervben.
Azok rangsorolasa és iitemezése a Mobilitasi terv készitésekor relevans OP-kal, Kormany
hatarozatokkal (pl. Eves Fejlesztési Keretek) 0sszhangban van.
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6.4 A Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv készitéséhez ajanlott specifikus
utmutatok

A Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) készitéséhez elérheté fontosabb tdtmutatok
idérendi sorrendben

Utmutaté a fenntarthatd véarosi mobilitési
terv (SUMP) kidolgozéasahoz és
megvalositasahoz, masodik kiadas (2020)

Guidelines for Developing and implementing
a sustainable urban mobility plan second
edition (2019)

Utmutatd Fenntarthatd Varosi Mobilitasi
Tervek kidolgozasa és végrehajtasa 2015

Guidelines Developing and implementing a
sustainable urban mobility plan (2013)

Az alabbiakban felsorolt specifikus itmutatok az EU SUMP ttmutaté masodik kiadasa dokumentum
alapjan keriiltek 6sszegytjtésre.

El6készitési folyamat

KEZIKONYV A FUNKCIONALIS https://www.interreg-
VAROSTERSEGEK MOBILITASI central.eu/Content.Node/CE1100-LOW-
STRATEGIAIROL - Utmutato az illetékes CARB-Mobility-Strategies-in-FUAs-
hatéosagok  szamara a  funkcionalis Handbook-HU.pdf

varostérségek  mobilitdsi  stratégidinak

megtervezésehez

European Platform on Sustainable Urban and
Mobility Plans, 2019: FUNDING AND
FINANCING OF SUSTAINABLE URBAN
MOBILITY MEASURES by Frederic
Rudolph Stefan Werland

European Platform on Sustainable Urban and
Mobility Plans, 2019: PUBLIC

78



https://www.eltis.org/sites/default/files/bump_guidelines_hu.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/bump_guidelines_hu.pdf
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/CE1100-LOW-CARB-Mobility-Strategies-in-FUAs-Handbook-HU.pdf
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/CE1100-LOW-CARB-Mobility-Strategies-in-FUAs-Handbook-HU.pdf
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/CE1100-LOW-CARB-Mobility-Strategies-in-FUAs-Handbook-HU.pdf
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/CE1100-LOW-CARB-Mobility-Strategies-in-FUAs-Handbook-HU.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/funding_and_finance_of_sustainable_urban_mobility_measures.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/funding_and_finance_of_sustainable_urban_mobility_measures.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/funding_and_finance_of_sustainable_urban_mobility_measures.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/public_procurement_of_sump_v2.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/public_procurement_of_sump_v2.pdf

PROCUREMENT OF SUSTAINABLE
URBAN MOBILITY MEASURES

European Platform on Sustainable Urban and
Mobility Plans, 2016: Participation Actively
engaging citizens and stakeholders in the
development of Sustainable Urban Mobility
Plans by Miriam Lindenau and Susanne
Bohler-Baedeker, Rupprecht Consult

European Platform on Sustainable Urban and
Mobility ~ Plans,  2016: Institutional
cooperation ~ Working  jointly  with
institutional partners in the context of
Sustainable Urban Mobility Plans by Ivo Cré
and Thomas Mourey, POLIS; Alistair Ryder
and Steve Heckley, WYCA; Mojca Balant,
UIRS

European Platform on Sustainable Urban and
Mobility Plans, 2016: Measure selection
Selecting the most effective packages of
measures for Sustainable Urban Mobility
Plans by Anthony May, Institute for
Transport Studies, University of Leeds

European Platform on Sustainable Urban and
Mobility Plans, 2016: Monitoring and
evaluation Assessing the impact of measures
and evaluating mobility planning processes
by Astrid Githnemann, Institute for Transport
Studies, University of Leeds

European Platform on Sustainable Urban
and Mobility Plans, 2019: SUSTAINABLE
URBAN MOBILITY PLANNING IN
METROPOLITAN REGIONS Sustainable
urban mobility planning and governance
models in EU metropolitan regions by
Matilde Chinellato, Maria Morfoulaki

European Platform on Sustainable Urban
and Mobility Plans, 2014: The Poly-SUMP
Methodology How to develop a Sustainable
Urban Mobility Plan for a polycentric
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https://www.eltis.org/sites/default/files/trainingmaterials/manual_participation_en.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/trainingmaterials/manual_participation_en.pdf
http://www.sump-challenges.eu/file/364/download?token=z-wCO2tp
http://www.sump-challenges.eu/file/364/download?token=z-wCO2tp
http://www.sump-challenges.eu/file/364/download?token=z-wCO2tp
http://www.sump-challenges.eu/file/366/download?token=z7x6M40k
http://www.sump-challenges.eu/file/366/download?token=z7x6M40k
http://www.sump-challenges.eu/file/366/download?token=z7x6M40k
http://www.sump-challenges.eu/file/365/download?token=C1nhiA3S
http://www.sump-challenges.eu/file/365/download?token=C1nhiA3S
http://www.sump-challenges.eu/file/365/download?token=C1nhiA3S
https://sumps-up.eu/fileadmin/user_upload/Tools_and_Resources/Publications_and_reports/Topic_Guides/sump_metropolitan_region_guide_v2.pdf
https://sumps-up.eu/fileadmin/user_upload/Tools_and_Resources/Publications_and_reports/Topic_Guides/sump_metropolitan_region_guide_v2.pdf
https://sumps-up.eu/fileadmin/user_upload/Tools_and_Resources/Publications_and_reports/Topic_Guides/sump_metropolitan_region_guide_v2.pdf
https://sumps-up.eu/fileadmin/user_upload/Tools_and_Resources/Publications_and_reports/Topic_Guides/sump_metropolitan_region_guide_v2.pdf
https://poly-sump.eu/fileadmin/files/tool/PolySUMP-SUMP-guidelines-FINAL.pdf
https://poly-sump.eu/fileadmin/files/tool/PolySUMP-SUMP-guidelines-FINAL.pdf
https://poly-sump.eu/fileadmin/files/tool/PolySUMP-SUMP-guidelines-FINAL.pdf

region Guideline by Emeli Adell and
Caroline Ljungberg,

European Platform on Sustainable Urban
and Mobility Plans, 2019: "National
support frameworks for

sustainable urban mobility planning
national SUMP Supporting Programmes"
by Aljaz Plevnik, Mojca Balant, Tom Rye

Szakpolitikai teriiletek
European Platform on Sustainable Urban
and Mobility Plans, 2019:
ELECTRIFICATION Planning for electric
road transport in SUMP context by Thomas
Mourey, Polis; Henning Giinter, Wolfgang
Backhaus, Rupprecht Consult

European Platform on Sustainable Urban
and Mobility Plans, 2019: ROAD
VEHICLE AUTOMATION in sustainable
urban mobility planning by Wolfgang
Backhaus, Siegfried Rupprecht and Daniel
Franco, Rupprecht Consult- Forschung &
Beratung GmbH

European Platform on Sustainable Urban
and Mobility Plans, 2020: SUPPORTING
AND ENCOURAGING WALKING IN
SUSTAINABLE URBAN MOBILITY
PLANNING by Bronwen Thornton

European Platform on Sustainable Urban
and Mobility Plans, 2019: MOBILITY AS
A SERVICE (MAAYS) AND
SUSTAINABLE URBAN MOBILITY
PLANNING by Lidia Signor and Piia
Karjalainen, Maria Kamargianni and
Melinda Matyas

loanna Pagoni, Tito Stefanelli, Giuseppe
Galli and Patrizia Malgieri,

Yannick Bousse, Vasilis Mizaras and
Georgia Aifadopoulou, Suzanne Hoadley,
Marijke De Roeck and Katia Kishchenko.
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https://www.eltis.org/sites/default/files/national_support_frameworks_for_sustainable_urban_mobility_planning.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/national_support_frameworks_for_sustainable_urban_mobility_planning.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/national_support_frameworks_for_sustainable_urban_mobility_planning.pdf
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