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1 VEZETOI OSSZEFOGLALO

A Fenntarthaté Varosi Mobilitasi terv (SUMP) egy Ujszer(, a koérnyezetbardt
kdzlekedési moédokra koncentrdld kdzlekedésfejlesztési terv. Egy 30 éves
tavlatra kitekinté stratégia, amely ugyanakkor egy roévid taviu (5-10 év)
intézkedési terv is. A mobilitdsi terv elsédleges célja az egyéni gépjarmu-
kdzlekedés visszaszoritdsa egyéb, redlis alternativakat kindlataval, a
kdzlekeddbk szemlélet-valtasdnak eldsegitésével. Ennek kdvetkezményeként a
kdzlekedési konfliktusok szdma csdkken, a kérnyezet és a vdarosi élet mindsége
javul. A tervezés alapelemei a lakossaggal, a civil és szakmai kdz6sségekkel
valé egyUttgondolkodds, az emberkdzpontisdg és a komplex kdzlekedési

szemlélet.

A fenntarthatd mobilitdsi terv céljai:

e fenntarthatd varosi kdzlekedési rendszer Iétrehozdsa
o kozlekedésbiztonsag javuldsa

e clérhet&ség mindenki sz&dmdra

e kornyezetmindség javuldsa

e kornyezet- és életminéség javuldsa

e energiafelhaszndlds csdkkenése

e koltséghatékonysdg javuldsa

A fenntarthatd mobilitdsi terv f6bb jellemzdi:

e Stratégiaiterv

e Emberkdzponty

e Komplex

o Kozlekedési moédokat integrdld

e ¢érintettek bevondsaval készUl (érdemi partnerség tervezés és
megvalodsitds sordn)

e mérhetd és elérhetd célok

e vildgos jovékép

o értékelés (kdltségek és hasznok szdmbavétele)

e nyomon kdvetés

o fenntarthatdsag irdnti elkdtelezédés
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Szekszdrd Vdaros Fenntarthatd Mobilitdsi Tervének készitése sordn begyUjtottik
a varosra és térségére vonatkozd, mobilitdssal 6sszeflggd adatokat, a
kdzlekedési szokdsjellemzdket, megvizsgdltuk az egyes kdzlekedési moddok,
dgazatok helyzetét a vdrosban (kdzUti, gyalogos és kerékpdros kdzlekedés,
kbdzosségi kdzlekedés, parkolds), az infrastruktira kiépitettségét és dllapotat,
atnéztUk az eddig elkészUlt helyi és felsGbbrendU terveket, dokumentumokat.
Kérddives kikérdezéssel mértUk fel a lakossag kozlekedési szokdsait és
véleményét a kdzlekedési szolgdltatdsokrdl. Osszesen 714 {6 adott vett részt
vdlaszaddasban. A helyzetfelmérés utan a kdzlekedési helyzet kiértékelésére és
a problémdk listdzasdra kerUlt sor. Jelentds oka a kdzlekedési problémdknak,
hogy az egyéni gépjarmuU-kdzlekedés ardnya 59 % a varosban, mig a kdzosséqi
kdzlekedés csupdn 14 %ot képvisel. A baleseti adatok kiértékelése
megmutatta, hogy a vdrosi Uthdldzat csomdpontjai és a belvarosi utak egyes

szakaszai kdzlekedésbiztonsagi beavatkozdsokra szorulnak.

A jelenlegi helyzet ismeretében és a civilekbdl és a varos szakembereibdl dlld
munkacsoporttal egyeztetett jovékép birtokdban meghatdroztuk azokat a
célokat, amelyek leginkdbb szolgdljak az elképzelt jdvokép megvaldsuldsdat. Ez

a célrendszer a Mobilitasi terv egyik legfontosabb alapeleme.
Stratégiai célok:

e Elérhetdség javitdsa

e Oktatdsi Intézmények mobilitdsi fejlesztése

e Biztonsagos gyalogos és kerékpdros kdzlekedés

e Egészségesebb kérnyezet

e NOvekvd ardnyu kdzdsségi terek

e Szemlélet-formdlds, tudatos kbzlekedésre nevelés

A célcsoportok meghatdrozdsa utdn négy olyam intézkedéscsoportot
alakitottunk ki, amelyek Szekszdrd vdrosdban hatékonyan segithetnek a

stratégiai és operativ célok elérésében.
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I.1. K6z0ti infrastruktira fejlesztése

Tehermentesitd Ut déli szakasz&nak megvaldsitdsa

GyUjtéuti hdldzatok fejlesztése

Csomoponti atépitések

Féutca forgalomcsillapitdsa, humanizdldsa

Vasutdllomds kérnyékének fejlesztése

Parkoldsi rendszer felUlvizsgdlata, a parkoldsi politika Ujradefinidldasa

1.2. Kerékpdaros és gyalogos infrastruktira fejlesztése

Kerékpdarforgalmi hdaldzat bédvitése

K&zossegi kerékpdrozdsi rendszer |étrehozdsa

GyalogosfelUletek ardnydnak névelése

Varoskdzpont biztonsdgos gyalogos megkdzelithetdségének fejlesztése

1.3. K6z6sségi kozlekedés fejlesztése

Intelligens k&zlekedési rendszerek alkalmazdsa
Utastdjékoztatdas fejlesztése

Elényben részesités feltételeinek vizsgdlata

Elektromos jarmuUvek beszerzési lehetdségének vizsgdlata

1.4. ,Soft” modszerek alkalmazdsa

Iskola mobilitdsi kampdnyok szervezése

K&zossegi kampdnyok szervezése

Mobilitdsi munkacsoport 1étrehozdsa

K&z6s autdhaszndlat 6szténzése

Virtudlis mobilitas (tdvmunka, e-vasarlds, e-kdzigazgatds, e-Ugyintézés)
tdmogatdsa;

Vezetési szokdsok javitdsa tovabbképzés, szemléletformdalds dital

Az egyes intézkedéscsomagokat tdbb beavatkozdsra, azaz projekire

bontottuk, hogy a megvaldsitds Utemezetten térténhessen meg. A projekt az

intézkedés/intézkedéscsomag megvaldsitdsdnak eszkdze, operativ szintje.

10
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A Mobilitdsi terv egyik legfontosabb része a Cselekvési Terv, amely nem csupdn
a megvaldsitandd projekteket hatdrozza meg, de javaslatot ad annak
Utemezésére (5-10-15 éves idétaviban), meghatdrozza a feleldsségi kdrdket és
finanszirozdsi lehetdségeket. Munkdnk sordn elkészUlt az egyes projektek
beruhdzdsi koltségbecslése, majd a megvaldsithatésag igazoldsdra CBA-
elemzésre is sor kerUGlt. A kdzuti beruhdzdsok Utemezésének aldtdmasztasara
forgalmi modellezés készUlt, amely a kilbnbdzd Uthdldzati Utemek esetében
elére becsUli az egyes Utszakaszokra terhel6dd kdzuti forgalmat, a belvdarosi
Utszakaszok forgalmdnak csokkenését. A terv magdban foglal egy, a

megvaldsithatésag kockdazataival foglalkozo fejezetet.

Az elsé két intézkedéscsomaghban javasolt projektelemeket az aldbbi terviapok
mutatjdk. A kdzdsségi kdzlekedésre és a ,,soft” (vagyis alacsony finanszirozdsi
igényU, de szemlélet-formdld értékd) beavatkozdsok a terviapon nem
érzékeltethetdk, de nagyon fontos szerepet toltenek be a Mobilitdsi Terv
sikerében, mivel a koézlekedési moédok vdlasztdsa a jGvében tudatosan kell

torténjen.

A Mobilitdsi Terv egy stratégia. Fé célja mindig az, hogy a vdros lakosai szdmdra
a gépjarmU-haszndlat mellett alternativ kdzlekedési mddokat is kindljon, igy
tegye a vdrosi kdzlekedést biztonsdgossd, kényelmesebbé, a kdrnyezeti

kdérolmények javuldsa mellett. Ily médon a varos élhetdsége biztositott.

11
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2 BEVEZETES

A motorizacié szintignek folyamatos emelkedése, utazdsi  szokdsaink
vdltozatlansdga és az a tény, hogy nem tudatosan vdlasztunk kdzlekedési
maodoft, tarsadalmi szinten jellegzetes és nyugtalanité kdvetkezményekkel jar
mobilitdsunk terUletén. A vdrosi kdzlekedésben mdr kivétel nélkll minden
varosunkban uralkodd egyéni  gépjarmUhaszndlat  miatt  bekdvetkezd
torloddsok erésen befolydsoljdk minden napi életinket, a vdarosi lakossdg
életmindsége romlik, ndvekednek az idéveszteségek, a Iégszennyezettség, a
kdzlekedési  konfliktusok szdma. Mivel a folyamat ol felismerhetd és
medgfigyelhetd, mdrléteznek megfeleld valaszok, eszkdzok és valds alternativak

az egyéni gépjarmdhaszndlattal szemben.

Ezeknek a vdlaszoknak gyUjteménye, rendszerbe szervezdje a fenntarthatd
varosi mobilitasi terv, amely Szekszdrd vdrosa szdmdra is az elkdvetkezendd
évek egyik legfontosabb kodzlekedéstervezési dokumentuma lesz. Az Eurdpai
Unid dltal is szorgalmazott tervezési dokumentum alapja a fenntarthatd varosi
mobilitds irdnti  elkdtelezettség. Az emberkdzponty tervezésre alapozd
mobilitdsi terv hasznos dokumentum a meglévd varos- és kdzlekedésfejlesztési
tervek szintetizdldsdra, a megvaldsithatd, finanszirozhatd és a kdémyezetbardat
mobilitdsi megolddsokat tartalmazéd fejlesztések eldsegitésére. A terv nem
csupdn a megolddsok eszkdztdrat kindlja a kozlekedési problémdk
felszamoldsdra, de vildgos stratégiat jeldl ki a vdaros élhetéségének

megtartasara, fejlesztésere.

2.1 A mobilitasi tervezés céljai

A Fenntarthaté Varosi Mobilitasi terv (SUMP) egy Ujszer(, a koérnyezetbardt
kdzlekedési mddokra koncentrdld kdzlekedésfejlesztési terv. Egy 30 éves
tavlatra kitekinté stratégia, amely ugyanakkor egy roévid tavu (5-10 év)

intézkedési terv is. A mobilitdsi terv elsédleges célja az egyéni gépjarmu-

14
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kdzlekedés visszaszoritdsa egyéb, redlis alternativakat kindlataval, a
kdzlekeddbk szemlélet-valtasanak eldsegitésével. Ennek kdvetkezményeként a
kdzlekedési konfliktusok szdma csdkken, a kérnyezet és a vdarosi élet mindsége

javul.

Az Eurépai Unid vdrosaiban a Fenntarthaté Mobilitdsi Tervek azonos
maodszertan és ajanldasok alapjdn késziinek. Az Eurdpai Bizottség mar 2009-ben
kiadta a ,,Varosi mobilitds cselekvési terve” cimU dokumentumot, amellyel a
fenntarthatd vdarosi mobilitasi tervek elkészitését kivanta &szténdzni. Az EU
hatdlyos kozlekedéspolitikdjat bemutatd Fehér Konyv 2011-ben mdr kUldn
fejezetben tdrgyalta a vdrosi mobilitdsi terveket és egy eurépai tdmogatdsi
keret létrehozdsat sUrgette a tervek végrehajtdsdnak eldsegitésére.
Ugyanebben az évben az EU kiadta irdnyelveit (Utmutatd) a fenntarthatd
mobilitdsi tervek elkészitéséhez és végrehajtdsdhoz (,,Guidelines — developing
and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan). Ennek nyomdn
Magyarorszagon is megjelent egy ,,Tdjékoztatd a Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi
Terv (SUMP) készitésérdl” cimet visel segédanyag, amely ajéanldsait az elkészUlt

és készUlé mobilitasi tervek kdvetik.

A Fenntarthaté Mobilitasi Terv kdzlekedésfejlesztési terv, de nem a

hagyomdnyos értelemben.

A fenntarthatd mobilitdsi terv céljai:

e fenntarthatd varosi kdzlekedési rendszer Iétrehozdsa
o kozlekedésbiztonsag javuldsa

e clérhet&ség mindenki sz&dmdra

e kornyezetmindség javuldsa

e kornyezet- és életminéség javuldsa

e energiafelnaszndlds csdkkenése

o koltséghatékonysdg javuldsa

15
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A fenntarthatd mobilitdsi terv f6bb jellemzdi:

e Stratégiaiterv

e Emberkdzponty

e Komplex

o Kozlekedési mddokat integrdld

e érintettek bevondsaval készUl (érdemi partnerség tervezés és
megvalodsitds sordn)

e mérhetd és elérhetd célok

e vildgos jovékép

o értékelés (kdltségek és hasznok szdmbavétele)

e nyomon kdvetés

o fenntarthatdsag irdnti elkdtelezédés

Azaz a Fenntarthatdé mobilitdsi terv a hagyomdnyos kodzlekedéstervezési
elvekkel szemben emberkdzpontl, nem csupdn egyetlen kdzlekedési mod
fejlesztésére torekszik a tobbit figyelmen kivil hagyva és bevonja az érintetteket
is a tervezés folyamatdba, igy novelve a projektek tdmogatdsat és
elfogadottsdgdat. Nagyon fontos a projektek értékelése és kdvetése

megvaldsitasuk utdn.

Tovdabbi alapjellemzd, hogy a Mobilitdsi Tervben foglalt intézkedések
kiteriednek a vdrosi agglomerdcié dsszes kdzlekedési agdra. igy a tervben
foglalt irdnyelvek, intézkedések datfogdan érintk a teljes vdarostérség
valamennyi kdzlekedési modjat és tipusat: kdzdsségi €s egyéni, a motorizalt és

nem motorizdlt médok, a személy- és teherszdllitds kérdéseit.

A terv 30 évre hatdroz meg stratégiai célokat és irdnyvonalakat, amelyeknek
megfeleld projektek megvaldsitdsat is javasoljom igy kdzéptdvu intézkedési
tervként is értelmezhetd.

A fenntarthaté mobilitdsi tervek Uj szemléletre épité dokumentumok, amelyek

alkalmazdsa elésegiti  a  meglévd  infrastruktirdk  és  szolgditatdsok

biztonsdgosabb, hatékonyabb és fenntarthatdbb haszndlatat.
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2.2 A mobilitasi tervezés modszere

2.2.1 Atervezés folyamata

Szekszard varos Fenntarthatd Mobilitasi Tervének elkészitése soran kévettik az
EU dltal meghatdrozott tervezési mddszertan I€peseit. A tervezés egy ciklikus
folyamat, amely négy részbdl dll és az egyes ciklusok végén mindig Ujraindul,
az eléz8d ciklusokban elért eredmények kiértékelése alapjdn javitva és

vdltoztatva a kdvetkezd 1épéseket.

A négy folyamat-rész (a csatolt dbrdnak megfeleléen):

e gondos el6készités

e ésszer( és atlathatd célmeghatdrozds
e a terv kidolgozdsa

e aferv végrehagjtasa.

Az el6készitési folyamat sordn gyUjtdéttik be a vdarosra és térségére vonatkozo,
mobilitdssal  &sszefGggd adatokat, a  kozlekedési  szokdsjellemzdket,
megvizsgdltuk az egyes kdzlekedési moédok, dgazatok helyzetét a varosban
(k&zUti, gyalogos és kerékpdros kdzlekedés, k6zossegi kdzlekedés, parkolds), az
infrastruktira kiépitettségét és dllapotdt, dtnéztUk az eddig elkészUlt helyi és
fels6b3brendy terveket, dokumentumokat. Kérddives kikérdezéssel mértuk fel
a lakossag kodzlekedési szokdasait €s véleményét a kdzlekedési szolgdaltatdsokrol.
Osszesen 714 f8 adott vett részt a vdlaszaddsban. A helyzetfelmérés utdn a

kbzlekedési helyzet kiértékelésére és a problémdk listdzasara kerUlt sor.

A jelenlegi helyzet ismeretében és a civilekbdl és a varos szakembereibdl alld
munkacsoporttal egyeztetett jovékép birtokdban meghatdroztuk azokat a
célokat, amelyek leginkdbb szolgdljak az elképzelt jovokép megvaldsuldsat. Ez

a célrendszer a Mobilitasi terv egyik legfontosabb alapeleme.
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3. dbra: A Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terv tervezési és megvaldsitasi
folyamata

A célok elérése érdekében intézkedéseket (intézkedéscsomagokat)
javasoltunk, amelyeket projektekre bontottunk le. Ezek a projektelemek a varos
dltal tervezett, illetve a munkdban kézremUkdddk dltal javasolt infrastrukturdlis,

vagy kisebb koltségigeny( beavatkozdsok.

A cselekvési terv a Mobilitasi terv masik alapkdve, legfontosabb része, mert
Utemezetten, a helyi sajatossdgoknak és kitizott céloknak megfelelé mddon
hatdrozza meg az intézkedések, projektek megvaldsitdsanak sorrendjet. A
projektekhez koéltséget is rendel, valamint a nagyobb infrastrukturdlis

beruhdzdasok esetén CBA-elemzéssel tdmasztja ald a javasolt Utemezést.
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Az egyes intézkedések hatékonysdgdnak ellendrzésére indikatorokat (mérhetd
jellemzd&ket) javasoltunk az egyes projektelemekhez, amelyek az utdnkdvetés,
a monitoring sordn ellendrizhneték, mérheték. A monitoring feladatok
végrehajtasdhoz egy megfeleld, az Uzemeltetést is biztositd intézményrendszer
szUkséges, amely megfelelé pénzigyi forrdsok birtokdban van. Az egyes
projektek esetében az indik&torok értékeit a megvaldsulds utdn 5 és 10 évvel
javasoljuk Osszevetni a célértékekkel. A célértékek meghatdarozdsdhoz
szUkséges alapadatok mérését és gyUjtését a projektek keretein belll a

projektek induldsatél kezdve folyamatosan kell végezni.

A mobilitasi terv elsé ciklusdnak befejezése utdn egy Uj ciklus kezdddik,
amelyben a stratégiai célokat és a javasolt intézkedéseket az eléz6 ciklus
tapasztalatainak megfeleléen az id&szerd helyzethez és elvdrdsokhoz kell
igazitani. A Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Tervet a vdarosnak el kell fogadni, jova

kell hagyni.

A mobilitasi terv készitésének munkaterve

o Adatgydijtés, helyzetfeltards

e Egyeztetések (meghbizd, munkacsoport, nyilt egyeztetés)
e Célok meghatdrozdsa

e Javasolt intézkedéscsomagok meghatdrozdsa

e Ujabb egyeztetési kdr

e Projektelemek javaslata, terv kidolgozdsa

e Egyeztetés

e JOovdhagyatds

o Aterv véglegesitése

2.2.2 A tervezés sordn alkalmazott modszerek

AdatgyUjtés: rendelkezésre dalld elbtervek, koncepciok és elképzelések

begyUjtése, feldolgozdsa, kikérdezés lakossagi kérddivvel a kdzlekedési

szokdsokra vonatkozdan, forgalomszamldalds.
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K&zbsségi tervezés: két civil és szakmai férum (munkacsoport), kérddives kitdltés

és személyes taldlkozdsok sordn ismertUk meg a kdzlekeddk véleményét és
igényeit, valamint egy lakossagi forum megtartdsa is tervezett a terv
befejezéséig. A terv elsé fazisdban és a javaslatok ismertetésénél megtartott
munkacsoport-taldlkozékra  meghivast  kaptak a  vdrosi  dnkormdnyzat
képviseldi, az Oket segitd szakemberek, a szakma helyi képviseldi, a

kdzlekedésrendészet, a munkaaddk és az oktatdsi intézmények képviseldi is.

Javaslatok aldtédmasztdsa: a  javasolt  intézkedések megfelelGségének

igazol&sdra és az Utemezés aldtdmasztdsdra forgalmi modellezés és kdltség-

haszon elemzést végeztink.

2.2.3 A tervezés adat hattere

A terv elbkészitd fazisdban, a meglévd kdzlekedési helyzet felmérésére és a
varosi elképzelések megismeréséhez az aldbbi adat-forrdsok  dlltak

rendelkezésUnkre:

e Meglévd statisztikai adatok

e Stratégiai  dokumentumok  (varosfejlesztésre  és  kdzlekedésre
vonatkozéan)

e Meglévd tervdokumentdciok

e Forgalomfelvétel eredményei

o Kozlekedési szokdsokkal kapcsolatos kérddivre adott vdlaszok

e Szakemberektdl szarmazo informaciok
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3 A mobilitasi terv megalapozdasa

3.1 Térségi szerep, funkciondlis varostérség lehatdroldsa
3.1.1 A vdros térségi szerepe

Egy telepUlés térségi szerepe a benne taldlhatd intézményi, kereskedelmi és
gazdasagi funkcioktol figg, amelyek meghatdrozzdk a térségi (és orszagos)
kbdzlekedés kapcsolati igényeit is. Ugyanakkor a rendelkezésre allo kdzuti és
kbzOssegi  kdzlekedési  kapcsolatok befolydsoljgk a  kdzponti  szerepkdr

betdltésének mindségét.

Szekszdrd Tolna megye kdzpontja, megyei jogu vdros, ahol a térséget szolgdld
oktatdsi, kodzigazgatdsi és egészségugyi intézmények, valamint szdmos
munkalehetéséget kindld munkdltatok taldlhatok. A vdrosban 10 dltaldnos

iskola, 9 kbzépiskola és két felsGoktatdsi intézmeény is mUkodik.

Jelentdés térségi egyUttmUkddés varhatd a Paksi Atomerdmd Il. blokkjanak
megépitése sordn és jovébeni Uzemeltetése idejen. A felek kiemelten
egyUttmUkddnek majd a gazdasdg- és térségfejlesztés, munkahelyteremtés és
képzés terén, kdzds tevékenységuk kiteried az egészségugyi, a kulturdlis, sport-
és turisztikai fejlesztésekre is. A két Uj atomerdmuUvi blokk Uzembe helyezése
elésegiti a telepUlések gazdasagi, kulturdlis fejlédését, a szakképzett munkaerd
megjelenése porzitiv hatdssal lehet a munkaerdpiaci helyzetre. A dolgozdk

kulturdlis és szabadidds igényeinek kielégitése szintén a régioé feladata lesz.
3.1.2 TerUletlehatdrolds

A varos megyei és térségi kdzponti szerepkdre jelenleg és a jovében is
vitathatatlan.

A KSH adatai szerint a vdrosba napi szinten ingdzék ardnya északi irdnybdl 10 %

alatt, déli és nyugatiiranybdl 15 % alatt marad, a belsé foglalkoztatdsi ardny 90
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% €s 95 % kdzott mérhetd. A Fenntarthatd Mobilitasi Tervben azt a terUletet
tekintjUk funkciondlisan a varostérség részének, ahonnan 30 perc alatt elérhetd
a varoskdzpont. A vdros kdzUti kapcsolatai az Mé autdpdlya megépulése
(2010.) ota kivalénak tekinthetdk, mind a févaros, mind Pécs kdzvetlen
gyorsforgalmi kapcsolattal elérhetd. A varost orszagos féutak is kapcsoljak a
szomszédos megyékhez és a térséghez. Ugyanakkor a kotottpdlyds kdzdsségi
kdzlekedési  kapcsolatot add  vasUtvonalon  minddssze  egyetlen,

atszdalldsmentes kapcsolatot biztositd vonatpdr indul a févdaros irdnydba.

4. dbra: A szekszdrdi kistérség
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3.2 Szakpolitikai tervezési keretek

A Mobilitasi Terv készitése sordn dattekintettUk azokat a  fejlesztési
dokumentumokat, hatdrozatokat és rendeleteket, melyek hatdassal lehetnek a
vdros gazdasdgi, tdrsadalmi fejlédésére. Az egyes dokumentumokban
megfogalmazott célok, a mobilitdssal 6sszefuggd elvek beleépllitek a

Mobilitdsi Terv megfogalmazott célrendszerébe.

Nemzetkozi szintG dokumentumok
FehérKényv (COM (2011) 144) - Az Eurépai Bizottsdg kdzlekedéspolitikdjanak f&

dokumentuma, mely a 2050-re elSirdnyzott kdzlekedésbdl szdrmazd szén-dioxid
kibocsatds csdkkentése érdekében fogalmaz meg elvardsokat, szakpolitikai
kereteket, melyeken minden tagdllami szakdgi dokumentumnak, igy a
fenntarthaté vdarosi Mobilitdsi Terveknek is alapulnia kell. A kdzlekedésbiztonsag
tekintetében a haldlos dldozatokkal jaré balesetek szdmdnak zéréra

csdkkenését irdnyozza eld.

e 70ld Kdnyv (A varosi mobilitds Uj kulturdja felé)

e A vdrosi mobilitds cselekvési terve
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Orszagos és regiondlis szintU dokumentumok:

Nemzeti Kdzlekedési Infrastruktura-fejlesztési  Stratégia - A hazai
kbdzlekedésfejlesztés stratégiai alapdokumentuma, mely 2030-ig szol és
2050-ig érvényes tavlati kitekintéseket fogalmaz meg. A Mobilitdsi
Tervnek igazodik az NKS dltal javasolt fejlesztési eszk6zokhoz.

Orszdgos Fejlesztési és TerUletfejlesztési Koncepcid - a kormdnyzati
fejlesztéspolitika 2030, illetve 2014-2020 id&tdaviatdban meghatdrozott
stratégiai céljait, prioritasait jeldli ki, amelyek k&zoétt a fenntarthato
varosfejlesztés témakorében fogalmaz meg ajanldsokat.

Orszagos TerUletrendezési Terv (2003. évi XXVI. térvény) — az OTrT az
orszdg egészére foglalja 0Ossze a terUletfejlesztési iradnyvonalakat,
amelyekhez az egyes vdrosok telepUlésrendezési eszkdzeinek is igazodni
kell.

Nemzeti Eghajlatvdltozdsi Stratégia 2008-2025. - A kérnyezetvédelem
stratégiai alapdokumentuma, mely a kodzlekedésfejlesztés szdmdara s
fogalmaz meg intézkedéseket, eszkdzdket.

Jedlik Anyos Terv - Az e-mobilitds témakdrének fejlesztési
alapdokumentuma, melyet a fenntarthatd kozlekedési formdk

vizsgdlatakor a Mobilitdsi Tervnek is figyelembe kell vennie.

Megyei szintl dokumentumok:

Tolna Megye TerUletfejlesztési Koncepcidja (2013) - A koncepcid célja,
hogy kijeldlie Tolna megye lehetséges kitdérési pontjait, meghatdrozza
azokat a fébb fejlesztési irdnyokat, amelyekre a 2030-ig terjedd
id&szaklban kUlonds hangsulyt érdemes fektetni.

Tolna Megye TerUletfejlesztési Programija (2014)- a dokumentum kiemelt
jelentéségl projekteket hatdroz meg, amelyek kozott szerepel az
atomerému bévitésére, mint az orszag legnagyobb beruhdzdsa.

Tolna Megye TerUletrendezési Terve — a megyei rendezési terv az OTrT-

hez igazodva hatdrozza meg a lehetséges fejlesztések szabdlyozdasat.
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TelepUlési szintG dokumentumok:

o TelepuUlésfejlesztési koncepcid (TFK, 2014-2030)

e Integrdlt TelepuUlésfejlesztési Stratégia (ITS, 2014-2020)

e Integrdlt TerUleti Program (ITP, 2014-2020)

e TelepUlésszerkezeti terv

o Kozbsségi kozlekedés fejlesztési lenetdségei (KTI, 2018.)
o Kerékpdarforgalmi Halozati Terv, 2018.

e Kerékpdrosbardt Szekszdrd tervecsomag

Telepilésfejlesztési koncepcié célrendszere

e Gazdasdgi versenyképesseg megdrzése
Kedvezd gazdasagi kérnyezet kialakitdsa és fenntartdsdnak feltétele a
kdzlekedési infrastruktira  fejlesztése, a megkdzelithetéség és a  belsd
kbdzlekedési rendszer javitdsa, a logisztikai szolgdltatdsok fejlesztése, az Ipari

park fejlesztése (kihnaszndlatlan kapacitdsok bevondsa a termelésbe), turisztikai

infrastruktura fejlesztése (szdlldshelyek, attrakciok, sportlétesitmények)

e A tuddsalapuU gazdasdg megteremtése

Tuddsintenziv hdlozatosodds, K+F  kdzpontok,  élethosszig — tanulds,

munkahelyteremtés, alternativ helyi és térségi gazdasdgfejlesztés

e Kedvezd gazdasagi kérnyezet kialakitdsa

Extenziv iparfejlesztés, agrarfeldolgozé ipar, ipari park, varosmarketing, atipikus

foglalkoztatdsi formdak

e A varos hosszutavu fejlesztésének megteremtése

e Stabil varos

Ingatlan  és  vagyongazddlkodds, kdzUzemi infrastruktira  fejlesztés,

pénzgazddlkodds
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e Vdrosi értéekgazddlkoddas, diplomdcia

e A kdzpontiszerepkdr megerdsitése

A mobilitasi terv célrendszere fenti célrendszerhez igazodik.

3.3 Mobilitast befolydsold hattér

3.3.1 Vdrosszerkezeti és kdrnyezeti hattér

Szekszdrd hagyomdnyosan mezdévaros, amely a Dundntili dombsdag és az

Alféld taldlkozasandl fekszik. Magyarorszag egyik torténelmi borvidéke.

A vdros nagyobb kiteriedése észak-déli iranyld. Az dathaladdé "féutca”
nyomvonal nem csupdn a vdaroskdzpontot szeli ketté, de hatdrozott

vdlasztévonalat képez a vdaros topogrdfiai szempontbdl is eltérd részei kozott.

A keleti vdrosrész sik, kdzutakkal viszonylag jol feltart terUleteivel ellentétben, a
nyugati varosrész dombijai szUk kdzterUleti szélesseégU, emelkedd Utszakaszokkal
szabdaltak, viszonylag nehézkes kapcsolatokkal. Ugyanez tapasztalhatd a

kdzdssegi kdzlekedési feltdrdsban is.

A varost az orszdgos hdldzathoz kapcsold és belséd {6 kdzlekedési nyomvonalai
észak-déli irdnyuak (Mé autépdlya, vasutvonal), kivéve a kelet-nyugati irdnyu
kapcsolatokat adé M9 és 6. sz. féuti nyomvonalat. VasiUtvonal (és a
vasutdllomdas) a belvdrostdl kb. 1000 m tavolsdgban taldlhatd (15 perc

gyalogldassal elérhetd).
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3.3.2 TerUlethaszndlat

A Belvdaros viseli a legtébb intézményi funkciét, ebbdl kdvetkezden jelentds a
gyalogosforgalma és jelentkezd parkoldsiigények is. Az egyre névekvd ardnyd,
szépen kiépitett burkolt felUletek nagyrésze tovabbra is a gépjarmiforgalmat

szolgdlja.

Lakdfunkcid a legtdbb vdrosrészben taldlhatd. A nagyobb lakdsUrisegu

lakotelepek nagyrésze a varoskdzpont kozelében (kivétel a déli varosrész
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lakotelepei), a  kertvdrosi  lakéterGletek a  belvdrostdl  kicsit  tdvolabb
helyezkednek el. A belvdros mellett jelentds forgalomvonzoé étesitmény még a
varoskdzponttdl délre, a Béri Balogh Addm utca mentén elhelyezkedd, megyei
jelentéségl Balassa Janos kérhdz, valamint a vasutvonal és a tehermentesitd
Ut (Damjanich utca) kdzott taldlhatd rekredcios és sporttertletek, valamint a
varos déli részén (de szintén az atmend ,féutca” mellett) elhelyezkedd
kereskedelmi |étesitmények. A vdros sik, keleti részén taldlhatdk az
ipari/gazdasagi funkciok, amelyekhez az Mé autdpdlydrdl a varosi belterlletek
érintése nélkul ér el a teherforgalom és a vasutdllomds is megfeleld kapcsolatot
ad. Az északi oldalrdl vald megkdzelités (56. sz. féut tehermentesitd
nyomvonala) mar tébb belterlletet érint. A varos fejlesztési elképzelései kdzott
mind az ipari park fejlesztése (innovativ technoldgidk betelepitése), mind a
turizmus ardnydnak novelése szerepel, igy a j6vé vdarosfejlesztési és rendezési
eszkdzeit ennek megfeleléen kell kivdlasztani. Minden fejlesztés alapkdve a
kdzlekedési kapcsolatok megaddsa és a kiszolgdlhatdsdg, a szomszédos

terUletek zavards anélkul.

3.3.3 Tdrsadalmi hattér

Szekszdrd lakossz&mdnak vdaltozdasa 1990-ig erésen ndvekvd, majd (az orsz&gos
trendekhez hasonléan) az elmult évtizedekben kissé csdkkend tendenciat
mutatott. A tavalyi évben Szekszdrdon 32156 f& lakott. A j6vé tendencidit,
tarsadalmi és gazdasdgi valtozdasait a térségben zajld fejlesztések, azok sikere
és a kozlekedési kapcsolatok hatdrozzdk meg. A vdarosbdl, illetve a vdrosba
ingdzok szdma, kdzlekedési szokdsai alapvetdéden hatdrozzék meg a vdarosra
jellemzé kdzlekedési tendencidkat. A varosban lakdk, de egyéb telepUlésen
dolgozék ardnya nem magas, de a térségben ingdzék (nagy ardnyban
Szekszdrdon dolgozdk) szadma jelentds (bdr 10 % alatt marad ardnyuk). Az
ingdzok kdzdtt  jelentdsen nagyobb a  férfiak ardnya és  jellemzben

kbdzépkoruak.
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9. dbra: A vdrosi lakosok szamdnak vdltozdsa (forrds: KSH)
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A helyben lako és dolgozo foglalkoztatottak nemek és
korcsoportok, 2011

30000
25000
20000
15000

10000

5000 I I I
e =

15-29 30-39 40-49 50-59 60— Osszesen

W Szekszard m Szekszardi jards

10. dbra: A helyben lakok és dolgozdk szama Szekszdrdon és a jardsban
(forrds: KSH)

Szekszardon naponta ingazo foglalkoztatottak nemek és
korcsoportok, 2011

2 500
2 000
1500
1000
500 I
15-29 30-39 40-49 50-59 60— o0sszesen
M Férfi mNG

1. dbra: Azingdzok korcsoportonkénti megoszidsa (forrds: KSH)
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A foglalkoztatottak a napiingazas iranya szerint, 2011

30000
25000
20000
15000
10000
h J J l
i — —
Mas Viltozo Egyltt
teleptilésre telepltilésen
eljaro dolgozo
Helyben Naponta ingazo Bejaro Helyben
laké és  Atmenetileg dolgozé
dolgozé  kiilfoldon
tartozkodo

W Szekszard W Szekszardi jaras
12. dbra: Az ingdzok utazdsi irdnyai (forrds: KSH)

A fenti dbra szerint a Szekszdrdrdl ingdzdk ardnya meglehetdsen alacsony,
jellemzéen a vdrosban dolgoznak a foglalkoztatottak, igy a vdros belsd

forgalmdban vannak jelen napi kdzlekedéstkkel.

A munkahelyeket a vdroson belUl dltaldban 15-20 perc alatt elérik. A

kdzlekedési eszkdzvalasztdsban jellemzd a gépjdrma és a gyalogos kdzlekedés
(2011. évi KSH adatok szerint).
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A foglalkoztatottak a munkahelyre kozlekedés idétartama, 2011
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m Szekszdrd  m Szekszérdi jaras

13. dbra: A munkahelyre kézlekedés idétartama (forrds: KSH)

A foglalkoztatottak a munkahelyre kézlekedés mddja, 2011
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14. dbra: A munkdaba jaras maodja (forrds: KSH)
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Szekszardon lako és dolgozo foglalkoztatottak nemek és
legmagasabb iskolai végzettségek, 2011
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15. dbra: A munkavdllalok iskolai végzettsége (forrds: KSH)

A varosban élék és dolgozdk legmagasabb iskolai végzettsége jellemzben
legaldbb kdzépiskolai végzettség (érettségi). Magas a diplomdval rendelkezék

aranyais (31 %).

Szekszdrdon jelenleg is magas az oktatdsi intézményekben tanuldk szdma.
Ennek a szdmnak ndvekedése varhatd, hiszen a vdros egyik megfogalmazott
stratégiai célja a K+F tevékenységek ardnydnak ndvelése és az innovativ
technologidk alkalmazdsa (tuddsintenziv  hdldézatosodds, 1Q  kdzpont

megvalodsitasa).

A turizmus erésodésével (a kindlat bévitésével) a térség még vonzobbd tehetd,

a gazdasdag erésddését és a lakosszdm ndvekedését eredményezve.
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3.3.4 Gazdasagihdattér

A Szekszdardot dvezd mezdgazdasagi terlleteken féleg sz8lémUvelés folyik. Ma
Szekszdard és kornyéke torténelmi borvidékként ismert és elismert. 1960 utdn az
élelmiszeripari profil mellett Uj dgazatok (mUbdripar, gépgydrtds, mUszeripar)
jelentek meg. Napjainkban a kereskedelem és vendéglatas fejlédik
ldtvanyosan. A kisipari hagyomdnyokat sok kis- és kdzépvdllalkozds viszi

tovdbb. A nagyvdllalkozdsok mdgott tobbnyire kUlféldi téke All.

A gazdasdag erésdodésének egyik alapkdve azipari terlletek tovdbbifejlesztése,
amelyek a Paksi AtomerémU bdvitéséhez is megfelelé hdatteret
szolgdltatndnak. Az erémU Uj blokkjainak megvaldsitdsa a mintegy 35 km
tavolsagban lévé Szekszardon is a gazdasagi lehetdségek megnyildsdt jelent,

mind az épités, mind az Uzemelés idészakdaban.

Az &csényi repuldtér kozelsége a belfdldi l1égi forgalom felélesztésének

lehetdségét kindlja.
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3.4 Kozlekedésiigények — kérddives felmérés

A Mobilitdsi Tervben javasolt célrendszer és intézkedéscsomagok
megalapozdsdhoz a meglévd kdzlekedési helyzet alapos ismeretére volt
szUkség. Ennek egyik része a kdzlekedési szokdasok felmérése volt, amelyhez a
varoslakdk segitségét kértUk. Egy kérddiv kitoltésével (ezek mind egy internetes
felGleten elérhetdk voltak, mind személyes kikérdezést is tartottunk) tdébb, mint
700 ember adta meg kbdzlekedési szokdasait és nyilvanitott véleményt a varos

kbzlekedési infrastruktirajardl.

A vdalaszaddk mindegyike Szekszardon belUli lakéhelyet adott meg, legtébben

a varoskdzpontban (vagy kdzelében élnek).

szifakeran Varosrészek

0, n
Iparvaros ,M Csorge
19, Palank 0%
0,

= Varoskdzpont
= Felsévaros
= Alsovaros

Miklésvaros
Bottyanhegy
= Ujvaros

0%
= Bakta
m Miklésvaros
m Sz6l6hegy
= |parvaros
= Palank

Bottyanhegy
10%

= Szilfa kordl

= Csorge

16. dbra: A vdlaszaddk lakhelyének megoszidsa

A kérddiv egyik legfontosabb kérdése a kozlekedési modvdalasztasra

vonatkozott, mivel ebbdl szirhetd le a varosra jellemzd, ugynevezett modal
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split, azaz a haszndlt kdzlekedési moédok ardnya. Az eredmény egyértelmien
az egyéni gépjarmuikdziekedés tulsulyat és a kozosségi kdzlekedés visszaszorult
jellegét mutatta. Orvendetesen magas a gyaloglds és a kerékpdrozds
részardnya, még akkor is, ha a varosban viszonylag korldtozott a biztonsdgos
kerékpdros infrastruktura kiépitettsége. Az 59 %-os gépjarmui-kdzlekedési ardany
egy Szekszard méretld, nagyrészében kénnyen gyalogolhaté vdrosban

rendkivil magasnak tekinthetd és valdszinUsiti a torldddsok és a parkoldsi

nehézségek jelentkezését.

A kikérdezettek tébb, mint 70 %-a hetente téblbszor is haszndlja a gépjarmuavet,

59 %-a pedig minden nap azzal kdzlekedik.

Jellemzo kozlekedési modvalasztas

Gyaloglas; 145; 21%

Kerékpar; 44; 6%

Tomegkozlekedés; 99; Személyautd; 409; 59%

14%

Motorkerékpar; 3; 0%

17. Adbra: A vdlaszaddk médvdlasztds

= Személyauto

= Motorkerékpar

= Tomegkozlekedés
Kerékpar

= Gyaloglas
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Milyen gyakran utazik személyautdval?

Ritkabban
21%

= Minden nap

H " = Csak hétkdznap
avonta néhany
6% = Hetente két-harom alkalommal

Minden nap = Havonta néhanyszor
Sk = Ritkabban
Hetente két-harom /
alkalommal /
14%

Csak hétkoznap
0%

18. dbra: A személyautd-haszndlat gyakorisaga

Hova szokott személyautdval kozlekedni?
Szorakozni (mozi,
szinhaz, étterem stb) Iskolaba (6voda,
4% altalanos iskola,

Sportolni / W kozépiskola, egyetem) .
5% 10% u |skolaba (6voda, altalanos iskola,
kozépiskola, egyetem)
= Munkéba
Bevasarolni (kis o
szupermarket, u Bevasarolni (kisbolt,
Stzlz/) szupermarket, plaza stb.)
0
= Sportolni
Munlzéba = Szérakozni (mozi, szinhaz,
49% étterem stb.)

19. dbra: Az utazds célja (egyéni gépjarmuy haszndlat esetén)

Erdekes, hogy az Uti célok megjeldlésénél mind a személyautét, mid a
kdzosségi kdzlekedést haszndldk kdrében magas volt a munkdba jardk szdma.
Az iskoldba kbdzlekedés jellemzben busszal torténik, és a 10 %-os gépjarmuU-

haszndlati ardny mégis jelentds problémdkat okoz az oktatdsi intézmények
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kdrnyékén az iskolakezdés idépontjdban. A gyalogos kdzlekedés f6 céljaként

a bevasarldst és a munkahelyet jeldlték meg a valaszadok.

Hova szokott tomegkozlekedéssel kozlekedni?

Szorakozni (mozi,
szinhaz, étterem stb.)
5%

Sportolni " PN
5%
Bevasarolni (kisb
szupermarket, p
stb.)
11%

Munkaba
39%

= |skolaba (6voda, altalanos iskola,
kozépiskola, egyetem)

= Munkéba
= Bevasarolni (kisbolt,
szupermarket, plaza stb.)

= Sportolni

u Szérakozni (mozi, szinhaz,
étterem stb.)

20. dbra: Az utazads célja (kbzbssegi kbzlekedés igénybe vétele esetén)

Hova szokott gyalog kozlekedni?

Szorakozni (mozi, Iskolaba (6voda,
szinhaz, étterem stb.) altalanos iskola,
10% T kozépiskola, egyetem)
. 13%= Iskolaba (Ovoda, altalanos iskola,
Sportolni kézépiskol t
1% 6zépiskola, egyetem)
= Munkéba
) = Bevasarolni (kisbolt,
Munkaba ket Dl3 th
26% szupermarket, plaza stb.)
= Sportolni

u Szérakozni (mozi, szinhaz,

Bevasarolni (kisbolt, étterem stb.)

szupermarket, plaza
stb.)
40%

21. dbra: Az utazds célja (kbzbssegi kbzlekedés igénybe vétele esetén)
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Megkérdeztik a vdlaszaddk véleményét a legfontosabb kbdzlekedési

problémdkkal kapcsolatban is.

A kOzOsségi koOzlekedés még vonzobbd tételének feltételeként a modemn
jarmUvek és a sirlbb, megbizhatd jdratokat jeldlték meg a vdlaszaddk. A
kerékpdrozds és gyaloglds ardnydnak ndveléséhez egyértelmien nagyobb
kiterjedésU, biztonsdgosabb és megfeleld burkolatmindségl infrastrukturdra

lenne szUkség.

A gépjarmuU-kdzlekedés legfontosabb problémdjoként a tulzsufolt utakat, a
parkoldhelyek hidnydt és a nem megfeleld forgalombiztonségot emlitették
sokan. Jelentés volt az elkerUlé utat hidnyoldk és a burkolatmindséget

kifogdsoldk szadma.

Mitél lenne vonzobb a kdzosségi kozlekedés hasznalata?
300

268
246
—. 250
o)
5
o 200
€
O
& 150
X
S
LV‘; 100
g 44
= 50
18 16 -
0 [ | [
Modern, Stir(ibb jaratok, Utastajékoztatas Szebb megallok, Olcsobb viteldijak
alacsonypadlés megbizhatd javulasa peronok
jarmuvek, tisztabb menetrend

utastér

22. dbra: Vélemények 1.
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Hogyan lehetne elterjedtebb a kerékparos és gyalogos
kozlekedés?

400
350 336
2 300
g 250
=
& 200 160
8 150
©
T 100 85
50 34 l 24 25 -
0 | | (| —
Kerékpdrsdv ~ Kerékparut Tébb Burkolatok  Kozlekedési Tobb jarda és Kevesebb autd
kijelolésével (elvalasztott) kerékpartaroldé minéségének  biztonsdg zoldfellileta  avarosban
|étesitésével  épitésével javitasaval novelésével varosban
23. dbra: Vélemények 2.
Melyek a gépjarmi-kozlekedés fontosabb problémai?
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24. dbra: Vélemények 3.

Néhdany kiegészité hozzdszolds is érkezett, a legtdbben — a fentieken kivUl

tovdabbi kérforgalmak épitését, iskolabuszok kdzeledtetését, a car—sharing
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(k6z6s gépjramUhaszndlat) lehetdségét, olcsdbb tomegkdziekedést és a

kdzlekedési mordl alacsony szintjet emlitették.

3.5 A kozlekedési rendszer kindlata

3.5.1 Kozuti kdzlekedés

Orszagos kozuti kapcsolatok

Szekszdrd vdarosdnak gyorsforgalmi elérhetdségét erdsen javitotta a 2010-ben
dtadott Mé autdpdlya, amelynek nyomvonala a vdrostdl keletre, kb. 4 km
tavolsdgban huzddik.  Szekszard  tébb  csomdponton  kapcsolddik @
gyorsforgalmi Uthoz, az M%-es északi és az 5114. j. Ut déli csatlakozdsa kdzott a

varoskdzpont kdzvetlen kapcsolata a KeselyUsi Uti csomopontndl taldlhato.

Az Mé autépdlya mind Budapest, mind Pécs felé kdzvetlen gyorsforgalmi
kapcsolatot ad és nemzetkdzi elérhetdséget is biztosit Horvatorszag irdnydba.
A gyorsforgalmi Uthdlézat egyéb elemei nemcsak az Mé, de a vdarostdl északra
hizodd M9 autdpdlya (Szent Ldaszld Duna-hid)  kapcsolatrendszerén s
elérheték. Az M9 autdut tovabbépitése a jovében fontos kelet-nyugati
kapcsolatokat nyit majd meg Szekszdrd szdmdara, mind a Dundntilon, mind az
Alfold felé.

Térségi kapcsolatok

Az orszdgos kapcsolatokon kivUl jelentds a térségi kapcsolatok szdma is.
Szekszdrdot az 56. sz. mdsodrendU féUt észak-déli irdnyban szeli at. Az dtmend
forgalom szdmdra egy tehermentesitd Utszakasz dll rendelkezésre a 6. sz. fOUt
és a Béri Balogh Addm utca kdzdtt. A tehermentesitd Ut déli szakasza még
hidnyzik, igy az atmend forgalom egy része tovdbbra is a belterlleteken halad
keresztUl. Tovdbbi térségi kapcsolatok adottak a szomszédos telepUlések és a

Gemenci erdd felé.
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Szekszdrd kdzigazgatdsi terlletét érintd orszagos Uthalozati elemek:

e Mé autdpdlya (Budapest — Boly)

e M9 autoéut

e 6.5z. (Budapest-Pécs-Barcs) elsérendy f6Ut

e 65.52. (Szekszard-Tamdsi-Sidfok) mdsodrendy fEUt

e 56.52. (Szekszard-Mohdcs) mdsodrendy f&Ut

e 5112.|. (Dunaszentgydrgy-Fadd-Szekszdrd) &sszekdtd Ut
e 5113.|. (Szekszard-Decs-Vdardomb) 6sszekdtd Ut

e 51369.|. KeselyUs hajodllomdshoz vezetd Ut

Szekszdrd kozigazgatdsi terlletét érinté  orszdgos Uthdldzati elemek fo

csomoépontjai:

e Mé autdpdlya — M9 autdut csomodpontja (kUldnszinty)

e Mé autdpdlya — 5113 . 6sszekdtd Ut csomodpontja (kUlGnszint()

e M9 autdut - 6. sz. fEUt csomobdpontja (kdrforgalom)

e M9 autdut — 5112, . 8sszekdtd Ut csomopontja (kdrforgalom)

o 6.5z fOUt - 56. sz. f6Ut csomopontja (kdrforgalom)

o 6.5z.fOUt - 65. sz. f6Ut csomopontja (kérforgalom)

o 56.5z.f6Ut—5112.]. &sszekdtd Ut csomopontja (kérforgalom)

e 56.5z.f6Ut —5113. . &sszekdtd Ut csomdpontja (kGlGnszint()

e 56.5z. f6Ut — Béri Balogh Addm utca csomodpontja (kérforgalom)

e 5113.|. &sszekdtd Ut — RAkdczi utca csomodpontja (jelz8ldmpds)

Vdarosi Uthdlozat
A varosi féuthdldzat elemei az orszdgos f6- és mellékutak atkelési szakaszaibdl
épulnek fel. A legfontosabb féUt a varos belsé forgalma szempontjdbdl a

R&koczi utca - Széchenyi utca - Béri Balogh Adédm utca nyomvonal, ami a

Belvdroson atvezetd Utszakasz, igy erds belsé forgalom is terheli. Tekintettel arra,
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hogy a tehermentesitd Ut nyomvonala beépitett terlleteken halad keresztUl,

mindkét észak-déli nyomvonal forgalombiztonsagi felUlvizsgdlatra szorul és a
forgalom csdkkenése lenne kivanatos az Utszakaszokon.
Jelentés a kelet-nyugati iradnyl gyUjtéutak forgalmi terhelése is és a nyugati

terGleteken a kdzuthdldzat korldtozott (topogrdafiai okokbdl.)
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25. dbra: Uthdldzati hierarchia

A vdros szerkezetének és kozlekedési hdldézatdnak megismerésével

pdrhuzamosan a forgalom felvételére is sor kerUlt a vdaros Uthdldzatan. A

jellemzd forgalmi értékeket és ardnyokat az aldbbi dbra mutatja. A részletes
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forgalmi  és modellezési munkarész a mellékletek  kdzott,  kUlon

dokumentdcidban taldlhato.

Forgalomnagysag (szgk/nap)
8000

2000 4000
0

D YpunSiuatiluy suntibuturs

26. abra: K&zuthdlozat jelenlegi forgalmi terhelése

3.5.2 Kozbsségi kdzlekedés
Kotottpalyas kozlekedés

A vdrost a 46. sz. (Sarbogdrd — B&taszék) vasutvonal szolgdlja ki kdzdtt, amely
egyvaganyuy, felsGvezetékkel nem elldtott nyomvonal, a megengedett
sebesség: 80-100 km/h.

A telepuUlés kbzigazgatdsi hatdrain belll egy vasutdllomds és egy vasuti

megdlldhely taldlihato:

o Szekszdrd dllomads

e Szekszdard-Paldnk megdlldhely

Budapest és Szekszdrd kdzott csak napi egy kdzvetlen vonatpdr kbzlekedik. A
tobbi esetben Sdrbogdrdon a Pécsi IC-rél at kell szdlini a Sarbogdrd — Baja IC

vonatra. A menetidd a 145 km hosszU Utvonalon kb. 2,0 éra.
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A vasutvonalon a térség kiszolgdldsanak érdekében napi 10 személyvonat pdr
jar.
A vasutdllomds a vdaroskdzpontbdl gyalogldsi tavolsadgon belll elérhetd.

Kiépitett P+R és B+R parkold szolgdlja az utazékat, de a szolgdltatds kindlatdnak

szUkdssége inkdbb a kdzuti tavolsagi kdzlekedést tdmogatja.

Koz0ti kozosségi kozlekedés

A varos helyi kdzossegi kdzlekedését autdbuszok kdzlekedése szolgdltatja. A
varos lefedettsége jonak tekinthetd, csak az iparterllet egy részén és a
dombvidéki terUleteken kell 300 m gyalogldsi tavolsagndl tébbet megtenni a
megdllokig. Az utastdjékoztatds korszerUsitése és a  megdlidhelyek

modernizdldsa a belvdrosban megtdrtént.

A kozbssegi kdzlekedés igénybe vételenek ardnya csdkkent az utdbbi
években, a lakosok nem elégedettek a szolgdltatds megbizhatésagdaval és a
jaratok sUrUségével. Az autdbusz kdzlekedés jelenleg a varos egészét tekintve
veszteséges. A telepuUlés kdzdsseégi kdzlekedés hdldzatat vizsgdld tanulmdany
szerint a gazdasdgosabb Uzemelés érdekében az autébuszforgalom
csOkkentésére lenne szUkség. Ugyanakkor a kindlat, szolgdlat csdkkentése
magdval vonzand az utasok elpdrtoldsat, ez a veszteség ndvekedéséhez, az
autdbuszos kdzlekedés tovdbbi romldsdhoz vezetne. Ez nem megengedhetd,

a szolgdiltatdsi szint nem csdkkenthetd a tanulmdany kdvetkeztetése szerint.
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Szekszard varos helyi
autébuszos
tomegkozlekedésének
vonalhalézata

27. @bra: Kézbsségi kbzlekedési haldzat és eldtottsag

3.5.3 Kerékpdros kdzlekedés

Kerékparutak:

o Arany Janos utca mentén (Hunyadi utca és Szentgdli Gyula utca kdzbtt)

o Tartsay Vimos utca mentén (KeselyUsi Ut és Halas utca kdzott)

Gyalog- és kerékparutak

o Hunyadiutca mentén (Arany Janos utca és Tartsay Vilmos utca kdzott)

o Szekszdrdi-séd mentén (Hunyadi utca és Bajcsy-Zsilinszky utca kdzott)

o KeselyUsi Ut mentén (Pollack Mihdly utca és 5113. . 6sszekotd Ut kdzot)

o Tartsay Vimos utca mentén (Béris Balogh Addm u. és Halas utca kdzdtt)

o Bdataszéki Ut és Béri Balogh Addm u. mentén (Sz&l& u. és Bezerédj u.
kdzOT)

o Széchenyiutca mentén (Bezerédj utca és Szent Istvdn tér kdzdtt)
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o Tartsay Vimos utca és Tesco kdzdtt

28. dbra: Kerékpdrforgalmi haldzat
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Gyalogos kdzlekedés

A vdrosban viszonylag kevés, csak gyalogosforgalom szdmdara rendelkezésre

dllé burkolatfelllet (gyalogos tér) taldlhatd.

Gyalogos felUletek

e Garay tér

e Bélakirdly tér

Erdemes megnézni a vdros kdzvetlen kdzelében taldlhaté turaltvonalakat,
amelyek rekredcids célu igénybe vétele 6sztdndzheti a vdrosi gyalogldsi ardny

novelését is.
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29. abra: Szekszard vdros kézvetlen kérnyezetében fekvd turautvonalak

3.5.4 Parkolds, gépjarmu-tdrolds

Szekszdrdon, az egyéni gépjarmdhaszndlat és a motorizécids szint
kdvetkeztében jelentds parkoldsi problémdk jelentkeznek mind az
intézményekkel zsufolt belvdros, mid a magas lakdsiriségl lakdtelepek

kozelében.

Két épitett parkoldsi létesitmény taldlhatd a varoskdzpontban. A piacdtépitése
sordn létesUlt egy kétszintes parkoldhdz, ahol szombaton is dijkdteles a parkolds.
A piachoz érkezd lakosok tdbbsége panaszkodott arra, hogy a parkoldhdz
helyeit a kofdk gépjarmivei foglaljdk el, és igy nem tudjdk azok haszndini,
akiknek készUlt. Mélygardzs épult a Kiskorzd téren taldlhatd kereskedelmi

létesitmény alatt.

A belvaros parkoldsi igényeinek kielégitése és a rovidebb ott tartdzkoddsi idék

elérése érdekében a belvdrosban (és a kérhdz melletti parkoléban) dijfizetd
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parkolds van életben. A parkoldsszabdlyozdst és a zondk haszndlatdat parkoldsi

rendelet szolgdlja.
Parkoldsi rendelet

,Szekszard Megyei Jogu Vdaros Onkormdnyzata kdzgydlésének 5/2015. (1. 11.)
dnkormdnyzati rendelete a kdzterUleti parkoldk Uzemeltetésérdl és a parkoldsi
dijakrol”

Fizetds parkolds:

l. zédna (munkanapokon 7:30-17:30, szombaton 7:30-12:00, 250 Ft/éra)

o Varkdz

o Bélakirdly tér

e Bezerédjutca

e Arany Jdanos utca

o Kiskorzo tér

o Taldlka tértél délre lévé parkoldk

e Auguszl. utca nyugati oldala

o Kiskorzo tér

« Korzd Aruhdz mogotti parkoldk

o Kolcsey Itp. 1-2. szdm elbtti parkoldk

» Babits Mindly Kulturdlis Kozpont nyugati oldaldn lévé parkold
e Arany j u. Tomb belsd. (NAV-OTP-Széchenyi 42.-Nyomda dltal hatdrolt

terUlet.)
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30. dbra:Parkoldsi zondk

I. zédna (munkanapokon 7:30-17:30 , 125 Ft/éra)

Csokonai utca a Mikes utcdig terjedden
Babits Mihaly Kulturdlis Kbzpont keleti oldaldn 1évé parkoldk a Mészdros

L. utcdig terjedben
. Augusz |. utca keleti oldala
. Wosinsky Itp. 1-11
. Kdlcsey Itp.

. Tinddi utca
Bezerédj utca - Garay tér - Széchenyi utca dltal hatdarolt tdmbbelsd

Wesselényi utca (Ddlia druhdztdl a volt SZUV székhdzig terjetdd

parkolok)

o Perczel M. utca
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. Dr. Szentgdli Gy. utca

. Kérhdz parkold

T

T F?_k__] F L L

31. dbra

3.5.5 Forgalombiztonsagi vizsgdlatok

A vdrosban jelenleg fenndllé kdzlekedésbiztonsagi  dllapot  legjobb
megismerése érdekében megnéztik a renddrség honlapjdn elérhetd baleseti
térképet, amely a 2018. év baleseti helyszineinek feltintetésével kijeldli a varosi
uthdlozat leginkabb problémdas elemeit. Jol 1atszik, hogy a legnagyobb kdzuti
és gyalogosforgalmat lebonyolitd észak-déliiranyu ,, féutca” csomodpontjaiban,
valamint a tehermentesitd Ut ipari és kereskedelmi [étesitmények kdzelében

lévé csomopontjaiban térténik a legtébb baleset, konfliktus.

A Megbizénktdl kapott baleseti adatokat, idésorokat feldolgozva kiderUlt, hogy
az utdbbi 6t évben a balesetek szdmdnak emelkedése jellemzé a vdrosban,
ami a motorizacios szint ndvekedésével is magyardzhatd. A balesetek kb. 10 %-
ban érintettek a kdzlekedés legsérilékenyebb résztvevdi a gyalogosok és
kerékpdrosok. A balesetek sUlyossagdt vizsgdlva elmondhatd, hogy bdr a
balesetek szdma minden sulyossdgi tipusban emelkedést mutat, de féleg a

kdnnyJ sérlléssel jard baleset szadm nétt.
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33. dbra: Balesetek szdmdnak vdltozdsa, Szekszdard
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34. dbra: Balesetek szamdanak valtozdsa tipus szerint, Szekszard
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35. dbra: Baleseti térkép
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3.6 A problémdk azonositasa
Kozlekedési konfliktusok

Kozuti kdzlekedés:

- a ,féutcan” a forgalombiztonsag rosszabb, mint a varos egyéb részein

- torloéddsok, idéveszteségek

- tllzottan nagyardnyu a gépjarmuiforgalom (a varos méreteinez képest)
- hidnyzo6 elkerUl6 Uti kapcsolat a varos délkeletirészén

- ajelentésebb csomdpontok forgalomtechnikai felUlvizsgdlata szikséges
- okos eszkdzdk haszndlatdnak hidnya

- burkolatok leromlott dllapota

K&zdsségi kdzlekedés:

- az vutasok véleménye szerint nem megfelelé6 a jdratsGriség, az
utazdskényelem

- ellatatlan terGletek

- felUjitdsra szoruld infrastruktura

- avasuti jaratsdriség nem elegendd

Kerékpdros és gyalogos kdzlekedés:

- hidnyzo6 biztonsdgos, kiépitett kerékpdros infrastruktUra varoson belll

- hidnyzo6 kerékpdros térségi kapcsolatok

- a nagyforgalmy kdzutakon vald biztonsdgos gyalogos datkelés nem
mindenhol megoldott

- hianyzé gyalogjarddk
Parkolds
- tulzott parkoldsi igények

- megoldatlan gépjarmu-tarolds

- szabdlytalan vdarakozdasok
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Fenntarthatd kdzlekedés elemei:

- szemlélet-formdlds hidnyzik

- tudatos kdzlekedési mod vdlasztds hidnyzik

A sok konfliktus ellenére a varos szerkezete, beépitettsége, topogrdfiai viszonyai
és stratégiai céljai rengeteg lehetdséget rejtenek magukban a fenntarthatd
kdzlekedés fejlesztése sordn. A vdros nagyon jol gyalogolhatd lesz, ha még
tobb gyalogos felUlet dll majd rendelkezésre és az emberek szivesen vdlasztjdk
a révid utakra a gyaloglast a gépjarmd-haszndlat helyett. A kerékpdrozds irdint
mdar ma is nagy az igény, de visszatartjia a kdzlekeddket a biztonsdgos, jo
mindségu, elvdlasztott infrastruktira hidnya. Megfeleld szemléletformdld
kampdnyok vonhatjdk bele a lakosokat a gépjarmU-kdzlekedés ndvekvd
hatrdnyainak és kdvetkezményeinek felismerésébe, ami segiti a tudatos

kdzlekedési mod valasztdst.
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36. abra: Problématérkép
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4 Célrendszer

Elsédleges cél: a varos élhetéségének fenntartdsa.

Ez azt jelenti, hogy olyan kdzlekedési rendszert kell mUkddtetni a varosban,
hogy tdmogatni tudja az egészséges, biztonsdgos és kellemes (élhetd)
kdrnyezet fennmaraddsat és tovdbb élését. A meghatdrozandd stratégiai

célok, azok komplex rendszere ezt az alapvetd célt fogja szolgdini.

Els6ként meg kell vizsgdini, milyen fejlédési lehetdségek (frendek) képzelhetdk

el a jovlre nézve.
1) Kozuti kozlekedés tadmogatdsa elsésorban (Trend1)

Amennyiben a fenntarthatd kdzlekedés alapelvei nem érvényesilinek a
kbdzlekedési hdldzat fejlesztésénél a kdvetkezd években és a "hagyomdnyos"
(k6zUti  kdzlekedésre épitd, kdzuti kapacitdsokat ndveld) beruhdzdasok
valésulnak meg, a kdzlekedési rendszer haszndlhatatlannd vdlik, a torldddsok
dllanddsulnak, emelkedni fog a konfliktusok és a kérnyezetszennyezés ardnya.

Ez a szcendrid nem elfogadhatd és nem is valdszind.
2) A kozlekedési médok integralt fejlesztése, szemléletformalas nélkil (Trend2)

A fejlesztésekhez szUkseéges kdzUti és a varos fontos célterUleteit 6sszekapcsold
biztonsdgos kerékpdros infrastruktUra épitése, a gyalogosfelUletek ndvelése, a
kdzossegi kdzlekedés utasbarat fejlesztése lehetdséget ad a lakosok szémdra a
kdzlekedési modok kodzott vdalasztdsra. Az intelligens kdzlekedési rendszerek
("okos" megolddsok) alkalmazdsa noveli a  kdzlekedési  hdldzatok
hatékonysagdt. Ugyanakkor ennél a vdltozatndl a kdzlekedési méd valasztds
valdszinUsithetéen nem volna tudatos, a torldddsok nem csdkkennének, a
kdzlekedési rendszer hatékonysdga messze alulmaradna ez  elvdrhatd

mértékhez viszonyitva.
3) A kozlekedési moédok integrdlt fejlesztése, szemléletfformalassal (Trend3)

Ha az integrdlt kdzlekedésfejlesztés és a fenntarthatd kdzlekedési mddok

tdmogatdsa, terjesztése, intelligens kozlekedési rendszerek  (,,0kos”
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megolddsok) alkalmazdsa egyUtt jar a szemléletformdldssal (kampdnyok,
folyamatos kommuniké&cié, megfeleld szabdlyozds) akkor érezhetd vdaltozds
kdvetkezhet be a kdrnyezetbardt kdzlekedési mdédok ardnydban. Varhatéan
eleinte csak érzékelhetd, egy 5-10 év taviatdban jelentds valtozds kdvetkezik
be.

A koOvetkezmények, kockdzatok datgondoldsa utdn egyedUl az utolsoként
felvdzolt jpvékép fogadhatd el a varos szadmdra. Ha mégsem erre halad majd
a fejlédés, a jelenlegi trendek folytatédnak (a motorizé&cid mértéke né, az
egyéni gépjarmUhaszndlat ardnya nd, a kodzodsségi kdzlekedést haszndldk
ardnya csokken, a parkoldsi helyzet egyre romlik, a kerékpdrosok és
gyalogosok szadmdra egyre kisebb hely marad a biztonsdgos kdzlekedésre).
Amennyiben nem épllnek meg azok az infrastruktira elemek amelyek a
varoskdzpont és a lakoterUletek forgalmdt csdkkentik, a kdrnyezeti kdrok
emelkedni fognak és a varos élhetésége lassan megszinik. Ez semmiképpen

sem elfogadhatoé valtozat.

4.1 Jovokep

Az el6z6 fejezetekben bemutatott vdrospolitikai és kdzlekedésfejlesztési
dokumentumok alapjan és az elemzett frend-vdltozatok szerint Szekszard a
kbvetkezd évtizedekben egy fenntarthatd, biztonsdgos és kdrnyezetbardt
fejlédési folyamatot kivan kdvetni. Ennek megfeleldn a kdzlekedési jovékep

egyértelmUen a fenntarthaté mobilitds megteremtése.

Az ITS-ben és a TelepUlési koncepcidban megfogalmazott jGvékép a

kdvetkezd:
wSzekszard varos a jovében olyan varos lesz:
o ahol az elkdvetkezd években is j© lesz élni, ahol tiszta és egészséges a

kdrnyezet, 6 a levegd, sok a park, ahol megoldott a hulladékkezelés,

modern és jol mUkdédd a vdaros kommundlis infrastruktira-hdaldzata, ahol
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fejlett, raciondlis és biztonsdgos a tdmegkdziekedés, s végul, ahol
megvaldsult a kildnbdzd vdrosrészek — kUlondsen a belvdros -
rehabilitdcidja.

e amely fteljes kérd és magas varosi szolgdltatasokat nydjt lakdinak,
mindenekeldtt  megfeleld  lakaskorliményeket, stabil és  elérhetd
egészseégugyi és szocidlis ellatdst, és ol mikdédd varosgazddlkoddst és
igazgatdst.

« ahol a stabil helyzet( kulturdlis és kdzmUvelddési intézményekben magas
szinvonalU és sokoldalu programok varjdk és elégitik ki a vdros és
kdrnyéke lakdinak igényeit, ahol egy regiondlis, tdbbkard modern
féiskola van, s ahol a jobb feltételekkel rendelkezd oktatdsi intézmények
a gazdasdg és a tdrsadalom elvdrdsainak megfeleld végzettségu
szakembereket bocsdtanak ki a munkaerdpiacra.

o amelynek tuddsalapu, fejlett és versenyképes a gazdasdga, ahol
jelentésen megerdsédott és magas szinvonalU a turisztikai, gazdasagi-
pénzugyi és Uzleti szolgdltatdas, ahol erések a kis- €s kdzépvdallalkozasok, s
ahol a megujult varoskdzpont tele van élettel.

o ahol hangsulyos az egészséges életmodd, és sportoldsi, szabadidds
infrastrukturdlis hatteret biztosit a lakossdg szdmdara

o ahol a hatradnyos helyzetd tarsadalmi rétegek integralédnak

e amely megerdsdédott térségi  szerepkoreibdl fakaddan  térséqi
jelentéségl  vdarossd  valt, s amely vonzdskorzetével korrekt,
kiegyensuUlyozott kapcsolatban dll, annak magas szinvonall vArosi

szolgdltatdsokat nyujtd kdzpontja.”

A Telepulésfejlesztési koncepciod 2. prioritdsi tengelyében megfogalmazott cél:

+Kdzlekedési infrastruktura fejlesztése: kllsé (megkodzelithetdség) és belsé — a

varos elérnetdségének és megkozelithetdségének javitasa™.
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A kUls6 megkdzelitések kdzUl féleg a kdzdssegi kdzlekedés fejlesztendd tovdbb.
A belsé kdzlekedésirendszer forgalombiztonsdgdnak ndvelése, a kerékpdros és
gyalogosfelUletek haldzatdnak bdvitése, a gazdasagfejlesztéssel és a turizmus
ardnydnak névelésével jard kdzlekedési kdvetkezmények eldre becslésével és
a fenntarthatésag irdnydba terelésével a stratégiai célok kévethetdk anélkdl,

hogy a vdrosi élet nehezebbé vdlna.
4.2 Célrendszer

A hosszUtavy jovékép elérése érdekében olyan atfogd fejlesztési célokat
szeretnénk megfogalmazni, amelyek nem korldtozddnak a kdzlekedési
témakorre és széles koérben elfogadottd valhatnak. Ezek a célok illeszkednek az
orszdgos, térségi és varosi fejlesztési dokumentumokban meghatdrozott
célokhoz és vdlaszt adnak a feltart problémdkra. A megfogalmazott
célrendszer megfelel a versenyképesség ndvelése, az életmindség javuldsa és

a fenntarthatdsdg harmas feltételrendszerének.

4.2.1 Stratégiai célok

e Elérhetdség javitdsa

e Oktatdsi Intézmények mobilitdsi fejlesztése

e Biztonsagos gyalogos és kerékpdros kdzlekedés
e Egészségesebb kérnyezet

e NOvekvd ardnyu kdzdsségi terek

o Szemlélet-formdlds, tudatos kdzlekedésre nevelés

4.2.2 Operativ célok

Elérhetéség javitasa

A vdros kozlekedési rendszere felelien meg a fejlesztési pdlussd vdalds

célkitUzéseinek.

e Forgalombiztonsdg ndvelése
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e Infrastrukturdlis fejlesztések

o Uzemeltetés hatékonysdga

e Okos megolddsok a kdzlekedési hdldzaton (ITS)
e Parkoldsi megolddsok korszerUsitése

e Turistk mobilitdsat segitd eszkdzok alkalmazdsa
. Oktatasi Intézmények mobilitasi fejlesztése

e Forgalombiztonsdg ndvelése

e Intézményi elérhetdség javitdsa

e Iskolai kampdnyok

. Biztonsdgos gyalogos és kerékpdros kozlekedés

e Biztonsagos infrastruktira fejlesztése

o Oktatdsok, kdzlekedési tudatossag kialakitasa

. N6vekvé ardnyu kozosségi terek

e Gyalogos- és zoldfelUletek aradnydnak ndvelése

e GépjarmU-forgalomtdl mentes kdzterUletek kiépitése

. Egészségesebb kornyezet

e Fenntarthatd kdzlekedési médok haszndlatdnak tdmogatdsa

e Forgalomnagysdg csdkkenjen a belvdarosban

e Versenyképes, utaskdzpontl kdzdsségi kdzlekedés
e Elekfromos jarmUvek térnyerésének tdmogatdsa

. Szemlélet-formalas (tudatos kozlekedés)

o Oktatdsok, kdzlekedési tudatossag kialakitasa

e Mobilitasi felelds kijeldlése a Polgdrmesteri Hivatalban és az

iskoldkban

e Munkacsoport Iétrehozdsa
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5 Eszkdzrendszer

5.1 Beavatkozdsi terlletek (intézkedéscsoportok)

A fent megfogalmazott stratégiai célok elérése érdekében négy csoportba
foglaltuk a lehetséges intézkedések korét. Ezek részletes ismertetését a

kdvetkezd alfejezet tartalmazza.

Intézkedés-csoportok:

I/1.  KozUti infrastruktira fejlesztése

I/2.  Kerékpdros és gyalogos infrastruktura fejlesztése

1/3.  Kozbsségi kdzlekedés fejlesztése

/4. ,Soft” mddszerek alkalmazdsa

5.2 Intézkedések részletes bemutatdsa

.1 K&zt infrastruktira fejlesztése

A vdros kdzuti infrastruktirdjat ezekkel az intézkedésekkel és projektekkel a
fejlesztések é€s a megkdzelithetdség kriteriumait kielégitd, elvarhato, ,,minimdalis”
szintfre lehet hozni anélkll, hogy a vdrosi lét ellehetetlenline a ndévekvd
forgalom miatt. Ide tartoznak a fejlesztési terlletek megkdzelitését biztositd
gyUjtéutak, az atmend forgalom belterlleten kivllre terelésére alkalmas
elkerUl6 Utszakaszok és a biztonsdgos kbzlekedési feltételeket nyujtd
forgalomcsillapitasi és csomopont-atépitési  projektek. Szintén ebbe az

intézkedéscsoportba tartotik a ,,smart” megolddsokat tartalmazdé technoldgidk
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bevezetése a kozuthdldézat Uzemeltetésébe és a  parkoldsi rendszer
felUlvizsgdlata is. K+R parkoldk kijeldlése az oktatdsi intézmények kdzelében

seqiti az iskoldk kérnyékén tapasztalhatd kdzlekedési problémdkat.

e Tehermentesitd Ut déli szakaszanak megvaldsitdsa
e GyUjtéuti haldzatok fejlesztése

e Csomoponti atépitések

e Foutca forgalomcsillapitasa, humanizdldsa

e Vasutdllomdas kdrnyékének fejlesztése

e Parkoldsi rendszer felGlvizsgdlata, a parkoldsi politika Ujradefinidlasa

1.2  Kerékpdros és gyalogos infrastruktira fejlesztése

A biztonsdgos, megfeleld mindségly, a nagyvolumenU kozuti forgalomtdl
elvdalasztott kerékpdros infrastruktira mindig vonzé a haszndldk szadmdara, igy a
kerékpdrozdsi ardny névekedése varhatd. A vdros igéenyitél fuggden, a turizmus
fejlesztése egyUttjarhat egy kdzosségi kerékpdrozdsi rendszer kiépitésével és
elmaradhatatlon a  kerékpdrtdrolds  lehetdségeinek  bdvitése. A
gyalogosforgalom szdmdra tovdabbi csak gyalogosok szdmdra haszndlhatd
felUletek, k6zosségi terek létrehozdsa nem csupdn a gyalogldast 6szténzik, de
tovdbbi tarsadalmi haszonnal is jarnak. Egy Szekszérd méret( vdros esetén, a
varoskdzpontban vald gyaloglds ,Ujrafelfedezése” nagymértékben figg a

rendelkezésre dllé gyalogosfellletek mindségétdl és kdrnyezetUktdl.

o Kerékpdarforgalmi hdlozat bévitése
o KOzOssegi kerékpdrozdsi rendszer létrehozdsa
o GyalogosfelUletek aranydnak ndvelése

e Vdaroskdzpont biztonsdgos gyalogos megkdzelithetdségének fejlesztése
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1.3  Kb&zdsségi kdzlekedés fejlesztése

Bdr az elbzetes tanulmdanyok szerint a kdzUti k6zosségi kdzlekedési rendszer
Utvonalhdlézatdnak bévitésére, illetve a jaratsiriség ndvelésére nincs jelenleg
megtérild lehetéség, az utastdjéekoztatd rendszerek fejlesztése, az
akaddlymentesités teljes korG megteremtése, a megdlidhelyek korszerUsitése,
igény-vezérelt szolgdltatds bevezetése, a jegyrendszer Ujradefinidldsa szintén

utasvonzd hatdsu lehet.
|.4 ,Soft” mddszerek alkalmazdsa

A kis koltségigényU beruhdzdsok, a kommunikdcio, a mobilitdsi kapcsolatok és
a tudatformdld kampdnyok és ezek folyamatos utdnkdvetése nagyon fontosak
a fenntarthaté kdzlekedési rendszer tervezésében. Ha a kdzlekeddk nem
kivanjdk igénybe venni az Uj, kdérnyezetbardt szolgdltatdsokat, mert nem is
gondolnak arra, hogy a gépjarmuivéon kivil egyéb kdzlekedési lehetdség is
letezik, a fenntarthatd kdzlekedési beruhdzdsoktol elvart eredmeények el fognak
maradni. Nagyon fontos a lakossdg (kUlGndsen a gyermekek) bevondsa a

projektek elékészité munkdiba, hogy magukénak érezhessék a fejlesztést.

e Iskola mobilitdsi kampdnyok szervezése

o Kozdsségi kampdnyok szervezése

e Mobilitdsi munkacsoport Iétrehozdsa

o Kozbs autdhaszndlat-sharing dszténzése

e Virtudlis mobilitas (tdvmunka, e-vasarlds, e-kdzigazgatds, e-Ugyintézés)
tdmogatdsa;

e Vezetésiszokdsok javitdsa tovabbképzés, szemléletformdldas dltal

Fenti intézkedések célcsoportokhoz vald igazoddsat az aldbbi tabldzat
szemlélteti, amelyben a szinezés sdtétsége a kapcsolddds erdsségét mutatja

(sotétkék: erds kapcsolat, vildgoskék: gyengébb kapcsolat).
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Parkoldsi rendszer

felGlvizsgdlata

Kerékparforgalmi haldzat
bévitése
Kozosségi kerékpdrozdasi

rendszer létrehozdsa

GyalogosfelUletek aradnydnak

novelése

Varoskdzpont biztonsagos
gyalogos
megkdzelithetdseégenek

fejlesztése

K+R parkolok kijeldlése
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Kozosségi kozlekedési

rendszer fejlesztése

Jegyrendszer modernizdlasa

Iskola mobilitasi kampdanyok

szervezése

Kozosségi kampdanyok
szervezése

Mobilit&si munkacsoport
létrehozdsa
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5.3 Projektek

Az egyes intézkedéscsomagok tdobb beavatkozdsra, azaz projekire kell

bontani, hogy a megvaldsitds Utemezetten toérténhessen meg. A projekt az

intézkedés/intézkedéscsomag megvaldsitdsdnak eszkdze, operativ szintje.

5.3.1

.1

Projektek meghatdrozdsa

K&zt infrastruktira fejlesztése

Tehermentesité Ut déli szakasza (,,Keleti elkertlé Ut”) : 56. sz. f6Ut — Vitéz
utca csomopontja és 5113. . Ut - KeselyUsi Ut csomopont kdzdtt (vasutndl
kUIoN szintl keresztezéssel)

GyuUjtéut  (Keleti elkerOl6 — 56.sz. Ut): 56. sz. f6ut — Alkony utca
csomoépontidban  taldlhaté  kérforgalom negyedik agdan  gyUjtéut
kiepitése a keleti elkerll6hoz, az Uzletkdzpontoktdl keletre elvezetve
Kérforgalom épitése az 56. sz. f6Utndl a Keleti elkerUl6 Utra, direkt aggal
déliirdnybdl

Alkony utcai gyUjtéut és a keleti elkerllé Ut csomobpontjdban
kérforgalom épitése

5113. . Ut — KeselyUsi Ut csomopontban kérforgalom épitése
Forgalomcsillapitds bevezetése a belvdrosban a KeselyUsi Ut — Szent
Laszlé utca kdzott a Széchényi utcdn, a szélsé forgalmi  sdvok
pdrhuzamos parkoldsavvd alakitdsa burkolati jelekkel és tablakkal.
(Atépitésig ideiglenes dllapot.)

Déli elkerUl6 Ut épitése a mdr megépUlt 56. sz. f6Ut— 5114, . Ut csomopont
kdrforgalma és az elézd Utemben épult Keleti elkertlé — Alkony utcai
gyUjtéut kérforgalma koézott.

GyUjtéut épitése a Bataszéki Ut és a Déli elkerUlé Ut kdzott
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e Belvdrosi dtkelési szakasz forgalomcsillapitdsa, hat  csomopont
kdérforgalomma atépitésével, ndvénytelepitéssel, savszamok
csOkkentésével, kozterUletrendezéssel

o GyUjtéut épitése délen, a Déli elkerUl6 Uttal pdrhuzamosan, a tervezett
gazdasagi terUletek feltardsdra

e GyUjtéutak épitése északon a vasutvonallal pdrhuzamosan, a tervezett
gazdasagi terUletek feltardsdra

e Vasutdllomds térségének fejlesztése (kdzterlletrendezés)

e Parkoldsi stratégia készitése

e Fizetéparkold bvezetek felUlvizsgdlata és felhaszndldbardat
kommunikdacidja

e Parkoldsirdnyitdsi rendszer Iétrehozdsa

e P+R parkoldfelUlet ndvelése

e TS és,,0kos” megolddsok alkalmazdasa

e Utak felujitdsa

e Damjanich utca — Pollack Mihdly utca csomdpontjanak teljes értékivé
kiepitése

e Matyds kirdly utcai vasuti atkeld megnyitdsdnak vizsgdalata

e K+R parkoldk kijeldlése az oktatdsi intézmeényeknél

Kérforgalmi csomodpontok kiépitése az aldbbi csomdpontokban javasolt

(Kerékpdrforgalmi haldzati terv alapjén elfogadva):

e Rd&koOczi utca - Damjanich utca

e Széchenyiutca - Rdkdczi utca - Szent Laszié utca
e Széchenyiutca - Szent Istvan tér

e Széchenyiutca - Bezerédj utca

e Béri Balogh Adam utca - Wesselényi utca

e BériBalogh Adém utca - Szentgydrgyi Albert utca
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1.2  Kerékpdros és gyalogos infrastruktira fejlesztése

Tervezett kerékpdros létesitmények:

e Paldnki utca mentén (RAkdczi utca és Metalloglobus Fémipari és
Kereskedelmi Zrt. kb&zott)

e Rd&kdczi utca mentén (Bor utca és Szent Ldszlé utca kdzdtt)

e Széchenyiutca mentén (Szent LaszIlé utca és Szent Istvan tér k6zot)

e Szent Laszl6 utca mentén (Kadarka utca és Augusz Imre utca kdzott)

e Damijanich utca mentén (Rakdczi utca és Pollack Mihdly utca kdzott)

e Csaba utca meghosszabbitdsa mentén (Mdatyds kirdly u. és Tinddi utca
kdz6t)

o Szekszdrdi-Séd mentén (Meglévé Iétesitmény és Zrinyi utca kdzot)

e Pollack Mihdly utca mentén (Tompa utca és Matyas kirdly utca kdzott)

e Mészdros Lazdr utca mentén (Bajcsy-Zsilinszky utca és Hunyadi utca
kdz6t)

e Holub Jozsef utca mentén (Hunyadi utca és Wesselényi utca kdzott)

e Bencze Ferenc utca mentén (Wesselényi utca és Szent-Gyorgyi Albert
utca kdzott)

e Gemencierdd felé kerékpdros kapcsolat kiépitése

e Kerékpdrtdrolok elnelyezése fontosablb Uti célokndl

o KOzOssegi kerékpdrozdsi rendszer létrehozdsa

e GyalogosfelUletek ardnydnak ndvelése (varoskdzpontban, egyéb
nagyforgalmu célpontokndl)

e Vasutdllomds térségének fejlesztése

e Meglévd infrastruktira burkolatdnak felujitdsa
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1.3

5.3.2

K&zdsségi kdzlekedés fejlesztése

Jegyrendszer modernizdldsa

Utastajékoztatdas fejlesztése

ITS és ,,0kos” megolddasok alkalmazdsa

Helyi megdllok fejlesztése

Elektromos jarmUvek beszerzési lehetdseégének felmérése

Elényben részesités lehetdségének vizsgdlata
+Soft” mddszerek alkalmazdasa

Iskola mobilitdsi kampdnyok szervezése
K6z6sségi kampdnyok szervezése (forgalombiztonsdg, fenntarthatd kdzlekedés)

Mobilitdsi  munkacsoport |étrehozdsa (civil és szakmai csoport,
dnkormdnyzati szakértdk)

Polgdrmesteri hivatalban mobilitdsi felelds kijeldlése

Varoskdzpont biztonsdgos gyalogos megkozelithetéségének vizsgdlata
iskolai koordin&torok kijeldlése és kapcsolattartas

nagyobb munkdltatoi képviseldkkel vald kapcsolatfelvétel, konzultdciok
K&z6s autdhaszndlat-sharing 6sztonzése

Virtudlis mobilitds (tdvmunka, e-vasarlds, e-kdzigazgatds, e-Ugyintézés)
tdmogatdsa;

Vezetési szokdsok javitdsa tovabbképzés, szemléletformdlds dltal

Projektek rangsoroldsa, Utemezése

A projektek megvaldsitdsat harom Utemben javasoljuk elvégezni. Féleg a nagy

kdltségU  infrastrukturdlis  beavatkozdsokndl  kell  kUlénds gondossaggal

elékésziteni a beruhdzdst. Az Utemezés a projektek megvaldsithatdsaga

(elbkészitettség, tarsadalmi tdmogatottsdg, finanszirozdsi lehetdségek) és a

tarsadalmi hasznossag alapjan indokolhato.
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A jelentds koltsegU kdzuti és kerékpdrforgalmi hdlézati épitések értékeléséhez
CBA elemzés is készUlt, amely a mellékletben taldlhatd. A kdzUti projektek
igazoldsara forgalmi modellezést végeztink, amely a bemutatott Gtemeknek
megfeleléen forgalmi rdterheléseket végzett a tervezett hdldzatokon. A

munkarész a mellékletekben |athatd részletesen.

Utem (2025-ig)

I/1.  K&zUti infrastruktira fejlesztése

e Tehermentesitd Ut déli szakasza (,Keleti elkerUl6 Ut”) : 56. sz. f6Ut — Vitéz
utca csomopontja és 5113. . Ut - KeselyUsi Ut csomopont kdzdtt (vasutndl
kUIoN szintl keresztezéssel)

e GyUjtéut (Keleti elkerGlé - 56.5z. Ut): 56. sz. féut — Alkony utca
csomoépontidban  taldlhatd  kérforgalom negyedik agdn  gyUjtéut
kiepitése a keleti elkerll6hoz, az Uzletkdzpontoktdl keletre elvezetve

e Korforgalom épitése az 56. sz. f6Utndl a Keleti elkerGlé Utra, direkt aggal
déliirdnybdl

e Alkony utcai gyUjtéut és a keleti elkerll6 Ut csomdpontjdban
kérforgalom épitése

e 5113.|. Ut —KeselyUsi Ut csomodpontban kérforgalom épitése

e Forgalomcsillapitds bevezetése a belvdrosban a KeselyUsi Ut — Szent
Laszlé utca kozott a Széchényi utcdn, a szélsé forgalmi  sdvok
pdrhuzamos parkoldsavvd alakitdsa burkolati jelekkel és tablakkal.
(Atépitésig ideiglenes dllapot.)

e Parkoldsi stratégia készitése

e Fizetéparkold bvezetek felUlvizsgdlata és felnaszndldbarat
kommunikdacidja

e |TS és,,0kos” megolddsok alkalmazdasa

e Utak felujitdsa

e Matyds kirdly utcai vasuti atkeld megnyitdsdnak vizsgdlata

e K+R parkoldk kijeldlése az oktatdsi intézményeknél
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/2.

/3.

/4.

Kerékpdros és gyalogos infrastruktira fejlesztése

RAkoczi utca, északi szakasz (Kapisztrdn utca — Bor utca) kerékpdrut
épitése

Paldnki Ut mentén kerékpdrut épitése (Rakdczi utca — iparterilet északi
hatdra )

Forgalomtechnikai beavatkozdsok (Kossuth utcdban kerékpdros nyom
felfestése és az egyirdnyuU utcdk kétirdnyban kerékpdrozhatéva tétele)
Széchenyi utca mentén (Szent Laszl6 utca és Szent Istvdn tér kdzdtt)
Szent L&szI6 utca mentén (Kadarka utca és Augusz Imre utca kdzot)
Damijanich utca mentén (Rakdczi utca és Pollack Mihdly utca kdzott)
Kerékpdrtdarolok elnelyezése fontosablb Uti célokndl

GyalogosfellUletek ardnydnak ndvelése (vdroskdzpontban, egyéb
nagyforgalmu célpontokndl)

Meglévd infrastruktura burkolatdnak feldjitdsa

K&zdsségi kdzlekedés fejlesztése

Jegyrendszer modernizdldsa
Utastdjékoztatas fejlesztése
ITS és ,,0kos” megolddasok alkalmazdsa

Helyi megdlldk fejlesztése

,Soft” mddszerek alkalmazdsa

Iskola mobilitasi kampdnyok szervezése

K&zosségi kampdnyok szervezése (forgalombiztonsdg, fenntarthatd
kdzlekedés)

Mobilitdsi  munkacsoport |étrehozdsa (civil és szakmai csoport,
dnkormdnyzati szakértdk)

Polgarmesteri hivatalban mobilitdsi felelds kijeldlése

Vdaroskdzpont biztonsdgos gyalogos megkozelithetéségének vizsgdlata

iskolai koordin&torok kijeldlése és kapcsolattartas
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Virtudlis mobilitds (tdvmunka, e-vasarlds, e-kdzigazgatds, e-Ugyintézés)
tdmogatdsa;

Vezetési szokdsok javitdsa tovabbképzés, szemléletformdlds dltal

ll. Utem (2030-i9):

/2.

I/1.  K&zUti infrastruktira fejlesztése

Déli elkerUl6 Ut épitése a mdr megépUlt 56. sz. f6Ut— 5114, ). Ut csomopont
kdrforgalma és az elézd Utemben épult Keleti elkertlé — Alkony utcai
gyUjtéut kérforgalma kdzott.

GyUjtéut épitése a Bataszéki Ut és a Déli elkerUld Ut kdzot

Belvdrosi  datkelési  szakasz  forgalomcsillapitdsa, hat  csomodpont
kdrforgalomma atépitésével, ndvénytelepitéssel, savszamok
csOkkentésével, kdzterUletrendezéssel

P+R parkolofelUlet ndvelése

ITS és ,,0kos” megolddasok alkalmazdsa

Utak felljitasa

Kerékpdros és gyalogos infrastruktira fejlesztése

Tinddi utcdn kerékpdrut épitése (Széchényi utca - Augusz Imre utca) és
kerékpdros nyom kialakitasa

Si6 menti kerékpdrit (Tinddi utca — Hunyadi utca)

+Féutca” forgalomcsillapitott szakaszdan kerékpdrsévok kijeldlése

Holub Jozsef Uton kerékpdrsavok kialakitdsa

Kisforgalmu utcdk kerékpdrosbarat kialakitasa, féleg forgalomtechnikai
beavatkozdsokkal

Csaba utca meghosszabbitdsa mentén (Matyds kirdly u. és Tinddi utca
kdz6t)

Szekszdrdi-Séd mentén (Meglévé létesitmény és Zrinyi utca kdzott)

Pollack Mihdly utca mentén (Tompa utca és Matyas kirdly utca kdzott)
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/3.

1/4.

Mészdros Ldzdr utca mentén (Bajcsy-Zsilinszky utca és Hunyadi utca
kdzOT)

Bencze Ferenc utca mentén (Wesselényi utca és Szent-Gydrgyi Albert
utca kdzott)

Gemenci erdd felé kerékpdros kapcsolat kiépitése

K&zdsségi kdzlekedés fejlesztése

ITS és ,,0kos” megolddasok alkalmazdsa
Elektromos jarmUvek beszerzési lehetdseégének felmérése

Elényben részesités lehetdségének vizsgdalata

,Soft” mddszerek alkalmazdsa

Iskola mobilitasi kampdnyok szervezése

K&zossegi kampdnyok szervezése (forgalombiztonsdg, fenntarthatd
kbzlekedés)

nagyobb munkdltatdi képviseldkkel vald kapcsolatfelvétel, konzultdciok
K&z6s autdhaszndlat-sharing 6szténzése

Vezetési szokdsok javitdsa tovabbképzés, szemléletformdlds dltal

lll. Utem:

I/1.  K&zUti infrastruktira fejlesztése

GyUjtéut épitése délen, a Déli elkerGlé Uttal pdrhuzamosan, a tervezett
gazdasagi terUletek feltardsdra

GyUjtéutak épitése északon a vasutvonallal pdrhuzamosan, a tervezett
gazdasagi terUletek feltardsdra

Vasutdllomds térségének fejlesztése (kdzterlletrendezés)
Parkoldsirdnyitdsi rendszer Iétrehozdsa

ITS és ,,0kos” megolddasok alkalmazdsa

Utak feldjitasa

Damijanich utca - Pollack Mihdly utca csomoépontjanak teljes értékivé

kiepitése
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/2.

/3.

/4.

Kerékpdros és gyalogos infrastruktira fejlesztése

K&zdsségi kerékpdrozdsi rendszer Iétrehozdsa
Gyalogosfellletek aradnydnak ndvelése (varoskdzpontban, egyéb

nagyforgalmu célpontokndl)

K&zdsségi kdzlekedés fejlesztése

ITS és ,,0kos” megolddasok alkalmazdsa

,Soft” mddszerek alkalmazdsa

Iskola mobilitasi kampdnyok szervezése

K&zossegi kampdnyok szervezése (forgalombiztonsdg, fenntarthatd
kbzlekedés)

K&z6s autdhaszndlat-sharing 6szténzése

Virtudlis mobilitds (tdvmunka, e-vasdrlds, e-kdzigazgatds, e-Ugyintézés)
tdmogatdsa;

Vezetési szokdsok javitdsa tovabbképzés, szemléletformdlds dltal
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6 A mobilitasi terv megvaldsitdsa

6.1 Indikdtorok

Az indik&dtorok mérdszamok, amelyek a megvaldsult projektek, beavatkozdsok
hatdsat és az elvdart eredmények (célok) teljestlését szadmszerlen
megmutatjdk. Egy indikator akkor alkalmas fenti feladatdra, ha relevdns,
érzékeny, specifikus, megalapozott és megbizhatd. Fontos a mérdszédm

érthet&sége és az dsszehasonlitds lehetdsége is.

A Mobilitasi Tervben az egyes intézkedésekhez dltaldnos indikdtorokat
hatdroztunk meg. Az indikdtorok pontos definidldsa, szdmitdsdnak vagy
mérésének részletes leirdsa kulcsfontossdgu a projektek sikeres megvaldsitdsa
érdekében, hiszen ezekkel mérheté a projektben megfogalmazott célok
mérése. Az indikatorok definidldsat kdvetéen meg kell hatdrozni az adatok
forrdsat, a bdzisértékeket és a mérés gyakorisdgdt. A kivdlasztandd
indikatorokat modszertannal egyUtt szUkséges rogziteni. Ezt a feladatot a
projektek kidolgozdsa sordn a projektgazddanak kell elvégeznie, felnaszndlva
példdul a TerUlet- és TelepUlésfejlesztési Operativ Program indikator definicids

lapjdlban szerepld relevdns indikatorokat.

.1 K&zt infrastruktira fejlesztése

e Tehermentesitd Ut déli szakasz&nak megvaldsitdsa
e GyUjtéuti halézatok fejlesztése

e Csomobponti atépitések

e Foutca forgalomcsillapitasa, humanizdldsa

e Vasutdllomdas kdrnyékének fejlesztése

e Parkoldsi rendszer felGlvizsgdlata, a parkoldsi politika Ujradefinidlasa

Az infrastruktira-épités indikatora lehet:

- amegépitett kdzUtszakaszon haladé forgalom (MOF, vagy ANF érték)
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a utazdsi idék csdkkenése egyes Utvonalakon (perc)
a ,féutca” forgalmdnak csdkkenése (%)

a balesetek szdmdnak csdkkenése a belvarosban (%)

Kerékpdros és gyalogos infrastruktira fejlesztése

Kerékpdrforgalmi hdldzat bévitése
K&zdsségi kerékpdrozdsi rendszer Iétrehozdsa
GyalogosfelUletek ardnydnak ndvelése

Varoskdzpont biztonsdgos gyalogos megkozelithetdségének fejlesztése

Lehetséges indikatorok:

1.3

a kerékpdrosok ardnydnak ndvekedése (%)

a személygépjarmuivek aranydnak csdkkenése (%)

a kerékpdros balesetek szdmdanak csdkkenése (%)

a belvdarosi gyalogosok szdmdanak ndvekedése (fé/nap)

a gyalogosbalesetek sz&imdnak csdokkenése (%)

K&zdsségi kdzlekedés fejlesztése

Lehetséges indikatorok:

- utasszém ndvekedése (%)
- napi utasszdm-vdaltozds (f&6/nap)

- a személygépjarmUvek ardnydnak csdkkenése (%)

,Soft” mddszerek alkalmazdsa

Iskola mobilitdsi kampdnyok szervezése

K&zossegi kampdnyok szervezése

Mobilitdsi munkacsoport 1étrehozdsa

K&z6s autdhaszndlat 6szténzése

Virtudlis mobilitds (tdvmunka, e-vasdrlds, e-kdzigazgatds, e-Ugyintézés)

tdmogatdsa;
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e Vezetésiszokdsok javitdsa tovabbképzés, szemléletformdldas dltal

Lehetséges indikatorok:

e kerékpdrral, vagy gyalogosan iskoldba jardk szadmdnak vdltozdsa
(f6/nap)

e a kornyezetbardt kdzlekedést haszndldk ardnydnak valtozdsa (%)

e aszemélygépjarmy forgalom csdkkenése az iskoldk kornyékén (%)

e d kampdnyokban részt vevék szadma (f&/kampdany)

e 0 kOzbds autdhaszndlat ndvekedésének mértéke egy év alatt (%)

e atavmunkdt végzdk szamdanak ndvekedése (fé/év)

6.2 Monitoring rendszer

Az eredményes monitoring tevékenység feltétele, hogy a nyomon kdvetés
rendszerének kialakitdsa az elékészités és a megvaldsitds integrans részét
képezze. A monitoring tevékenység alapvetden belsé feladat, azaz a Mobilitdsi
Terv végrehajtasdért felelds szervezet (pl. dnkormdnyzat, kdzlekedési kdzpont,
vagy varosfejleszté tarsasag) felelGsségi korébe tartozik. A monitoring eszkdze
az elézéek alapjan meghatdrozott indikdtorok alakuldsdnak Utemezett
mérése. Lényege, hogy az egyes célokhoz kapcsolt indikatorok elére definidlt
célértékei és az aktudlis érték kozotti relacid vissza-jelzést ad a célok

teljestUlésének mértékérdl.

A Mobilitasi Tervben feltart célok, a révid- és kdzéptavon tervezett fejlesztések,
beruhdzdsok nyilvdnos szakmai megvitatdsat éves gyakorisdggal javasolt
lebonyolitani. A vdaros felelés munkatdrsai ekkor dttekintik a Mobilitasi Terv
lényegi elemeit (célrendszer, szamszerUsitett célok megvaldsuldsa, fejlesztési
tevékenységek), elemzik a megvaldsult vagy az elkdvetkezd iddszakban
tervezett fejlesztési elképzeléseket, meghatdrozzdk a feladatokat, s ha

szUkséges, elvégzik a megfeleld korrekcidkat.
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6.3 Ertékelési és visszacsatoldsi rendszer

Javasoljuk a Mobilitdsi Terv minimum négyévenkénti felUlvizsgdlatdat, melynek
soran figyelembe kell venni az éves monitoring-jelentések megdillapitasait,
vizsgdlni kell tovabbd a Mobilitdsi Tervben megfogalmazott célok és prioritdsok
megvaldsuldsdnak eredményességét, a tervezett projektek szikségességét,
valamint az Uj igények megjelenését. Ezek figyelembevételével kell elvégezni

a szUkséges kiegészitést, atdolgozdast, illetve korrekciot.

6.4 Cselekvési terv

A cselekvési terv fontos része a Fenntarthatd mobilitdsi tervnek. Utemezetten
hatdrozza meg a feladatokat és felelGsdket. Az 5.3 Projektek fejezetben
javasoltuk a megvaldsitandd projektek sorrendjét, egymdasra épulését, a

megvaldsulds feltételeit és hasznait dttekintve.

A megvaldsitds sordn fontos a szervezeti keret, a felelésségi kordk és a
lehetséges partnerségek meghatdrozdasa. A javasolt projektelemek esetében
szamos helyen az 6nkormdnyzat a projektgazda, de sok esetben (pl. az
orszdgos utak  tovdbbépitésénél, vagy a @ térségi  kerékpdrutak
megvaldsitasandl) lehetéség van partnerségre Iépni az dllammal. A ,soft”
intézkedések esetében gyakran kerUlhet sor civil szervezetekkel, iskoldkkal,
kdzosseégekkel vald egyUttmUikddésre. Az egyes projektelemekhez tartozd
feleléssegi kordket és finanszirozdsi lehetdségeket a csatolt tabldzatokban

foglaltuk ossze.

6.5 Koltség- és finanszirozdsi terv

A koltség- és finanszirozdsi terv célja a megvaldsitds pénzigyi kereteinek

meghatdrozdsa, amely alapjat a projektek, projektcsomagok képezik. A minél
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jobb igazolhatésdg és pénzigyi tervezhetdség érdekében a nagy

kdltségigényU projektekhez CBA elemzeés is készUlt.

Természetesen a tervezdi koltségbecslések (a leggondosabb elbkészités
ellenére) bizonytalansdggal terheltek. Ennek oka, hogy nem ismerjik a
megvaldsitas valodi iddszakdat, az akkori gazdasagi feltételeket, a tdmogatdsi
feltételek valtozdasat és nem ismerjik a projektek pontos mdszaki jellemzdit. igy

csak dltaladnos adatokbdl tudunk becsulni.

A megadottndl pontosabb kdltségek felmérésére, elérebecslésére a projektek
részletes tervezése sordn nyilik lehetdéség. Nem csupdn a beruhdzdsi, de az
Uzemeltetési koltségek is pontosabban tervezhetdk elére az elbkészités

idészakdban.

Az egyes projektelemekhez tartozé koltségbecslést és finanszirozdsi lehetdséget

az aldbbi tablazatok dsszesitik.
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I/1.  KozUti infratsruktira fejlesztése

Pr.szdm | Projekt neve Hatdskor BecsUlt kdltség Finanszirozds

P.1/1. Tehermentesitd Ut déli szakasza (,,Keleti Allami 1.300.000 eFt Allami
elkerdld Ut")

P.1/2. GyUjtéut (Keleti elkerUlS — 56.5z. Ut) Onkormdnyzati 400.000 eFt Pdalydzati

P.1/3. Korforgalom épitése az 56. sz. fé6utndl a Allami 400.000 eFt Allami
Keleti elkerUl6 Utra

P.1/4. Alkony utcai gyUjtéut és a keleti elkertld Ut | Onkormdnyzati, 195.000 eFt Pdalydzati, allami
csomopontjdban kérforgalom épitése Allami

P.1/5. 5113. j. Ut — KeselyUsi Ut csomdpontban Allami 300.000 eFt Allami, pdlydzati
kérforgalom épitése

P.1/6. Forgalomcsillapitds bevezetése a| Onkormdnyzati 80.000 eFt Sajat forrds
Széchenyi  utcdn  (forgalomtechnikai
beavatkozds)

P.1/7. Déli elkerCl6 Ut épitése Allami 730.000 eFt Allami, palydzati
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P.1/8. GyUjtdut épitése a Bataszéki Ut és a Déli|  Onkormdanyzati 120.000 eFt Pdlydzati
elkerUl6 Ut kozott

P.1/9. Belvdrosi atkelési szakasz |  Onkormdnyzati 840.000 eFt Sajat forrds
forgalomcsillapitdsa (k&rforgalmak
épitése)

P.1/10. GyUjtéut épitése délen, a Déli elkerild | Onkormdnyzati 560.000 eFt Pdalydzati
Uttal pdrhuzamosan

P.1/11. GyUjtéutak épitése északon a| Onkormdanyzati, 760.000 eFt Pdalydzati
vasutvonallal parhuzamosan magdadn

P.1/12. Vasutdllomds  térségének  fejlesztése | Onkormdnyzati, 100.000 eFt Pdlydzati
(kdzterUletrendezés) Allami

P.1/13. Parkoldsi stratégia készitése Onkormdnyzati 8.000 eFt Sajat forrds

P.1/14. Fizetd parkoldsi rendszer felUlvizsgdlata Onkormdnyzati 15.000 eFt Sajat forrds

P.1/15. Parkoldsirdnyitdsi rendszer Iétrehozdsa Onkormdnyzati 30.000 eFt Sajat forrds

P.1/16. ITS és ,,0kos” megolddsok alkalmazdsa Onkormdnyzati 10.000 eFt/év Pdlydzati
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P.1/17. P+R parkoldfelUlet ndvelése Onkormadnyzat, 50.000 eFt Pdlydzati
MAV
P.1/18. Koézutak felUjitdsa Onkormadnyzat, 100.000 eFt/év Sajat forrds
dllam
P.1/19. Damijanich utca - Pollack Mihdly utca Allami 300.000 eFt Allami, pdlydzati
csomopontianak teljes értékliveé kiepitése
P.1/20. Matyds  kirdly  utcai  vasuti  atkeld | Onkormdnyzati 5.000 eFt Sajat forrds
megnyitasanak vizsgdlata
P.1/21. K+R parkoldk kieldlése az oktatdsi| Onkormdanyzati 3.000 eFt Sajat forrds
intézményeknél
I/2.  Kerékpdros és gyalogos infrastruktira fejlesztése
Pr.szdm | Projekt neve Hatdskor BecsUlt kdltség Finanszirozds
P.2/1. Rakdcezi utca mentén (Bor utca és Szent ) o
o o allami 84.000 eft Palydzati
Laszlo utca kdzdtt) nyomvonal épitése
P.2/2. Paldnki utca mentén nyomvonal épitése Onkormdnyzati 90.000 eFt Pdalydzati
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P.2/3. Széchenyi utca mentén (Szent LdszId utca . ]
] o Onkormdnyzati 20.000 eFt Palydzati
és Szent Istvan tér kdzott)
P.2/4. Szent L&szl6 utca mentén (Kadarka utca | . _
] L Onkormdnyzati 20.000 eFT Palydzati
és Augusz Imre utca kozott
P.2/5. Damjanich utca mentén (Rakoczi utca és )
o allami 20.000 eFt Palydzati
Pollack Mihdly utca kdzott)
P.2/6. Csaba utca meghosszabbitdsa mentén | . _
o o L Onkormdnyzati 15.000 eFt Palydzati
(Matyas kirdly u. és Tinddi utca kdzott)
P.2/7. Szekszdrdi-Séd mentén (Meglévd . ] _
. Onkormdnyzati 22.000 eFt Palydzati
letesitmény és Zrinyi utca kozbtt)
P.2/8. Pollack Mihdly utca mentén (Tompa utca ) .
S L Allami 30.000 eFt Palydzati
és Matyas kirdly utca kdzott)
P.2/9. Mészdaros Ldazdr utca mentén (Bajcsy- . ] _ o
o . ' L Onkormdanyzati Palyazati
Zsilinszky utca és Hunyadi utca kdzott)
P.2/10. | Bencze Ferenc utca mentén (Wesselényi| ) _ o
) L L Onkormdanyzati 30.000 eft Palyazati
utca és Szent-Gyorgyi Albert utca kdzott)
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P.2/11. Gemenci erdd felé kerékpdros kapcsolat o . o
S Megyei, allami 300.000 eFt Palydzati
kiepitése
P.2/12. Kerékpdartdrolok elhelyezése fontosabb Uti | ] _ ] - ]
Onkormanyzati 3.000 eFt/év Sajat forras
célokndl
P.2/13. Kozdsségi kerékpdrozdsi rendszer | ] _ - ]
] ] Onkormdanyzati 30.000 eft Sajat forras
lefrehozdsa
P.2/14. GyalogosfelUletek ardnydnak névelése a| | ] _ - ]
) Onkormdanyzati 30.000 eft Sajat forras
varoskdzpontban
P.2/15. Meglévé infrastruktira  burkolatdnak | Onkormdnyzati, . » .
) . 20.000 eFt/ev Sajat forras
feldjitasa Allami
P.2/16. Holub Jézsef utca mentén (Hunyadi utca . ] _ o
) ) Onkormanyzati 9.000 efFt Palydazati
€s Wesselényi utca kozott)
1.3 KOzOsségi kdzlekedés fejlesztése
Prszdm | Projekt neve Hatdskor BecsUlt kéltség | Finanszirozas
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P.3/1. Utastdjékoztatds fejlesztése Kozosségi 10.000 eFt Pdlydzati
kdzlekedési

szolgdltatd

P.3/2. Jegyrendszer modernizdldasa Kozosségi 10.000 eFt Pdlydzati, vagy sajat
kdzlekedési forrds

szolgdltatd

P.3/3. ITS és ,,0kos” megolddsok alkalmazdsa Kozosségi 5.000 Ft/év Pdlydzati
kdzlekedési
szolgdiltato,

dnkormdnyzat

P.3/4. Helyi megdllok fejlesztése Kozosségi 5.000 Ft/év Pdlydzati
kdzlekedési
szolgdiltato,

dnkormdnyzat

P.3/4. Elektromos jdrmUvek beszerzési | K&zOsségi 3.000 eFt Sajat forrds

lehet&ségének felmérése kdzlekedési
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szolgdltato,
dnkormdnyzat
P.3/4. Elényben részesités lehetdségének | K&zdssegi 5.000 eFt Sajat forrds
vizsgdlata kbdzlekedési
szolgdiltato,
dnkormdnyzat
|.4 »Soft” médszerek alkalmazdsa
Pr.szdm | Projekt neve Hatdskor BecsUlt kdltség | Finanszirozds
P.4/1. Iskola mobilitdsi kampdnyok szervezése Iskoldk 2.000 eFt/év Sajat forrds
P.4/2. K&zossegi kampdnyok szervezése Onkormanyzat, 2.000 eFt/év Sajat forrds
civil szervezetek
P.4/3. Mobilitdsi munkacsoport [étrehozdsa Onkormadnyzat 500 eFt Sajat forrds
P.4/4. Polgdrmesteri hivatalban mobilitési felelds | Onkormdanyzat - -
kijelolése
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P.4/5. Vdaroskdzpont  biztonsdgos  gyalogos | Onkormdnyzat 3.000 eFt Sajat forrds
megkozelithetdségének vizsgdalata
P.4/6. Iskolai  koordindtorok  kieldlése  és | Onkormdnyzat, - -
kapcsolattartds iskoldk
P.4/7. Nagyobb munkdltatdi képviseldkkel vald | Onkormdanyzat - -
kapcsolatfelvétel, konzultacidk
P.4/8. Kozo6s autdhaszndlat &sztdnzése Onkormdnyzat, 1.000 eFt/év Sajat forrds,
civil szervezetek beruhdzoi téke
P.4/9. Virtudlis mobilitds tdmogatdasa Onkormdnyzat, 2.000 eFt/év Sajat forrds
civil szervezetek
P.4/10. Vezetési szokdsok javitdsa tovabbképzés, | Onkormdnyzat, 2.000 eFt/év Sajat forrds

szemléletformalds daltal

civil szervezetek
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6.6 Kockdzatkezelési terv

A Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terv készitése sordn szikséges szadmba venni a
megvalodsitds kockdzatait is. Ennek oka, hogy a viszonylag hossz( id6tav, az
intézményi és finanszirozdsi keretek vdltozdsai még elére nem Iathatd és az
egyes intézkedések megvaldsithatdsagat befolydsold problémdak kockdazatat
hordozza. A kockdzatkezelési tervben felmérjok a leggyakoribb és
legvaldszinUbb kockdzatokat, amelyek a tervezés, eldkészités, megvaldsitds és
Uzemeltetés sordn jelentkezhetnek, és amelyek hatdssal lehetnek a terv
végrehajtasdra. A terv célja az esetleg bekdvetkezd kockdzatok hatdsanak

minimalizaldsa.

6.6.1 Kockdzatok azonositdsa és kezelése
Emberi, tarsadalmi kockdzatok

Jelentds kockdzatot hordoz magdban az egyes projekt-elemek muUszaki
megvalodsitasan kivil annak tdrsadalmi elfogadottsdga is. Ha a mobilitdsi
intézkedések f& célcsoportjia (kdzlekeddk) nem ért egyet bizonyos
intézkedésekkel, nincs felkészllve a vdltozdsokra és nem vdlaszt tudatosan
kdzlekedési moédot, az elvarhatd eredmények elmaradnak, mind a kdzlekedési
rendszer fenntarthatovd tételében, mind pedig a kdérnyezeti tényezdk

javuldsdban.

Ezt a kockdzatot egy jol felépitett kommunikdacidval, kdzdsségi tervezéssel és a
célcsoportok tervezésbe és megvaldsitdsba vondsdaval kénnyU elkerUini.
Ugyanakkor redlis megolddsokat, valddi kdzlekedési altermativakat kel

biztositani a terv megvaldsuldsaval.

6.6.2 KUlsé kockdzati tényezdk

Ezekre a tényezbékre a Fenntarthatd Mobilitasi Terv nincs hatdssal. Ebbe a

csoportba tartoznak bizonyos nemzetkdzi események, a gazdasdgi helyzet
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vdltozdsa, a befektetési hajlanddsag csdkkenése, politikai dontések, egyéb

kUls6 torténések (pl. szélséséges iddjardsi viszonyok).

Mivel ezen kockdzati tényezdkre a terv nem tud hatdssal lenni, a kockdzat
bekdvetkezésének esélye Ugy csdkkenthetd, hogy a célok és intézkedések a
lehetd legjobban illeszkedjenek az orszdgos €s nemzetkdzi irdnyelvekhez,

elvardsokhoz.

A kUlsé kockdzati tényezbkhdz tartoznak az anyagi jellegli kockazatok is. A
finanszirozdsi rendszer megvdaltozdsa, az EU-s tdmogatdsi rendszer kedvezdtlen
Atalakuldsa a terv megvaldsitdsdhoz szUkséges Osszegek hidnydt, vagyis a terv
meghilsuldsat, de legaldbbis Utemezéstdl vald eltérését eredményezi.
Kockdzat, de némileg tervezhetd a koltségigény folyamatos ndvekedése, a
becsUlt koltségkerettdl vald eltérés (jellemzéen az anyagdrak és bérek

emelkedése, valamint elére nem Idthatd mUszaki problémdk felmerllése miatt.

Mivel a Mobilitasi Terv elfogaddsa bizonyos EU-s forrdsokhoz vald hozzdférés
feltétele, a tdmogatds elmaraddsa, megszinése nem tekinthetd redlis
kockdzatnak. Az egyes projektek megvaldsitdsdnak gondos megtervezése és

menedzselése biztosithatja a kdltseégek kereten belUl tartdsat.

6.6.3 Technoldgiai kockdazati tényezdk

A leggondosabb stratégiai tervezés sem alkalmas (nem is feladata) mudszaki
részletkérdések tdrgyaldsdra. Eléfordulhat, hogy az egyes projektelemek
tervezése, illetve megvaldsitdsa sordn olyan muUszaki problémdk jelentkeznek,
amelyek (mddositds nélkul) lehetetlenné teszik egyes projektek megvaldsitdsdat.
A mUszaki problémdk kezelése mindig tobblet anyagi és idérdaforditdst kivan. A
bekdvetkezés kockdzata csdkkenthetd alapos tervezéssel és gondos
eldkészitéssel, amely folyamatok magukba foglaljgk kUlonbdzd vdltozatok
dtgondoldasat, tartalékkeretek kijeldlését (mind finanszirozdsi, mind Utemezési

oldalrdl).
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6.6.4 |dbébeli tényezdk kockdzata

A mobilitasi tervben meghatdrozott Utemezéstdl vald eltérés eredményezheti
az egyes indikdtorok nem teljestlését hatdridére. Ez (projektelemtdl fuggden)
jelentheti a forrdsok elmaraddsat, megvondsat, kotbér-fizetési kdtelezettséget

és a lakossag elégedetlenségének folyamatos ndvekedését is.

A kockdzat csdkkenthetd a projektek alapos tervezésével, folyamatos

kdvetésévek, a megfeleld szakemberek kivalasztasaval.

6.6.5 Intézmeényi, jogi kockdazatok

A Mobilitasi Terv készitése, és a végrehajtdsa és az elkészUlt projekt
Uzemeletetése sordn is nagyon fontos az egyes feladatkdrok, feleldsségi kdrdk
lehatdroldsa, a hatdaskordk tisztdzdsa, a megvaldsitds végzd szervezet
mUkddése. Az egyes projektelemekhez mindig feleldst kell rendelni a
megvalodsitds sordn, aki képes gyors dontések meghozataldra. Legnagyobb
kockdzata dltaldban a kdzbeszerzések lebonyolitdsi idejenek betartdsdban

lehet, amelyek néha sikertelenek és Ujabb eljardast kell inditani.

Ezt a kockdzatot a projektmenedzsment megfelelé megvdlasztdsaval,
munkacsoport  |étrehozdsdval, a humdn erdforrdsokkal  vald  redlis

gazddlkoddssal és a jogszabdlyok maximdlis betartdsdval lehet csdkkenteni.

97



@ GlobalTerv Szekszard MJV — SUMP inn strukrura

7/ Mellékletek

1) Lakossagi kérddiv

2) Koltség-haszon elemzés (CBA) - k6zUti projektek

3) Koltség-haszon elemzés (CBA) - kerékpdros projektek

4) Forgalmi vizsgdlatok
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