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1. Vezetdi 6sszefoglald

Jelen hdlézati tanulmany a Terllet- és Telepilésfejlesztési Operativ Program Plusz (TOP Plusz)
kerékparforgalmi tartalmua palyazati kiirdsai altal hivatkozott ,Kerékparforgalmi haldzati terv javasolt
felépitése” c. segédlet (,mddszertani Utmutatd”) alapjan késziilt el, azt célozva, hogy Szekszard varos
rovid-, kozép- és hosszutavu kerékparos fejlesztései kiérlelt haldzati elképzelésbe illeszkedjenek,
megalapozott nyomvonallal és mUiszaki megoldasokkal rendelkezzenek. A kerékparforgalmi haldzati
terv mddszertani utmutatdéban definidlt feladata, hogy felmérje a tervezési teriilet kerékpdros
kozlekedésének a helyzetét: kerékparos forgalmat, célpontjait, kerékparozhatdsagat, az eljutdst
akadalyozé tényezbket, és ezek alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre. A kerékparforgalmi halézati
terv célja, hogy utmutatdként szolgaljon minden olyan jov6beni fejlesztésnél, amely barmilyen médon
érinti a kerékparral kozleked6k helyzetét, igy a terv megallapitasait, javaslatait nem csak a kifejezetten
kerékparos céllu fejlesztések soran célszer( figyelembe venni, hanem minden kozlekedési és
kozteriiletfejlesztést célzé beruhdzas sordn.

A tanulmany elkészitését idGszer(ivé tette, hogy a
tervezési terlleten, Szekszard kozigazgatdsi
teriiletén a kerékpdros kozlekedést segit6
infrastruktdraja az utébbi években jelentGsen
fejl6dott ugyan, de még mindig elmaradas
mutatkozik a térség turisztikai attraktivitasahoz és
a kerékparozasra iranyuld lakossagi igényhez
képest, igy az eddiginél lényegesen intenzivebb
kerékparut-fejlesztési dinamikdra lenne szlikség.
A varos belsé terilletén jelenleg szamos f6- és
gyljtéut nehéz kerékparozhatdsaga jelent
visszatartd er6t, a helykozi relacidkban pedig az
orszagos kozutak egyre nagyobb forgalma és az
elvalasztott kerékpdrozds lehet6ségének hianya.
A  korabban elkészitett halézati terv!
fellilvizsgalatat a haldzati megoldasok alaposabb
megvitatdsanak célja, az id6kozben elkésziilt
részletes tervek jo részének Ujragondoldsa és a varos altal a TOP-program keretében tervezett rovid és
kozéptdvu projektek jobb megalapozdsa motivalta, de napirenden 1évé konkrét fejlesztési cél nélkdl.

1. dbra:  Szekszardi , losz-szurdik ”

Ami a szabadid6s kerékparos adottsagokat illeti, azok kihasznalasaval Szekszard kérnyéke az orszag
egyik fontos kerékparos térségévé is valhat. A Szekszardi-dombsag meredeken kezd6dé6, de
egyébként kis szintemelkedési hullamai, a sz6lGket feltard utacskak, a 16szbe vajodott szurdikok, a
Sotétvolgy forrasai, kelet felé, az Alféld peremén pedig az arvizi erdSk potencidlis turadtjai és idészakos
tavai, a Duna menti holtagak, illetve maga a folyam partvonala szamos lehetdséget kinal a konnyed és
élménygazdag kerékpdarozasra. Itt a kihivdsra vagyd sportolok mellett a csalddosok és kezdd
kerékparozok is megtalalhatjak szamitasukat.

1 Szekszard Megyei Jogli Varos kerékparforgalmi halozati terve — KHX1024 projekt V3 valtozat 2018. marcius
(Trenecon Tanacsad6 és Tervezd Kft) Jelen tanulmany a 2018-as azonos cimil tanulmany jelenleg is aktualis
tartalmait atvette, hasznositotta.



Turisztikai szempontbdl Szekszardon a
természeti kornyezet lehetne a legfébb
kerékparos vonzerd, azonban ez a lehetGség
egyel6re jorészt kihaszndlatlan: a Gemenci
erddt példaul mar jol el lehet érni a Kesely(si
ut menti kerékpardton, de azon egyetlen
kijelolt kerékparit sem vezet keresztil;
Sotétvolgy  kijelolt  dtvonal  hidnyaban
(szabalyosan) ugyancsak nem
kerékparozhaté és a megkdzelitése is
megoldatlan.  Osszehasonlitdsul: az e
szempontbdl egyik éllovas Orségben jelenleg
hat kitablazott kerékparos utvonalon
Osszesen 226 km turadtvonal vdrja a
l[atogatdkat, ezek jelent6s része védett 2 dbra: A Duna a kerékpdrral is elérhetd Boni-foknal, mely kiviil
erd6kben halad. A Szekszardi-dombsag esik a kozigazgatasi teriileten, de fontos célpont (hattérben az M9
P L. g e o . autouti Szent LaszIlo Duna-hid)

sz6l6inek panoramas feltardatjain kirdndulni

lehet ugyan, de sajnalatos, hogy nincs

kijelolve ajanlott kerékparos utvonal. A kozelmultban elért Palanki és a Kesely(si uti jelentds
kerékparut-fejlesztéseknek koszonhetSen a Sid és a Duna kozeli szakaszai mar egyre jobban elérheték,
azonban az arvizvédelmi toltések kerékparozhatdsdgdn — f6leg azok kijelolését és utbaigazitd
rendszerét illetéen — még van mit javitani. A Duna a Gemenci erdd és a Sid térségében két helyszinen
érhet6 el, de annak innensé partvonaldn kerékparos turat tenni nem lehet. A jelentds fejl6dés ellenére
még mindig nem nevezhet6 csalddbaratnak a kornyezé telepulések kerékpdaros bekapcsoldsa sem.

Ami a varos belsé kapcsolatait illeti, a
nehezebben  kerékparozhaté  f6- és
gyljtéutak mentén jelenleg dominans a
jardan torténdé kerékparozas, viszont a déli
varosrészek mar kiépitett (6nallg, ill. gyalog-
és) kerékparutjai elég j6l hasznosulnak. A
csekélyebb és mérsékeltebb forgalmu
lakdutcak kiterjedt halézatan, illetve a
lakdtelepeket behdlézé  kiszolgald-  és
gyalogutakon a kerékparozas ma is jol
lebonyolddik. A nyugati dombvonulatra
telepitett  nagylélekszamu  lakdtelepek
kerékparos bekapcsoldsa azonban teljesen
megoldatlan — a terepadottsagokon tul
visszatartd erd, hogy a belvarosba levezetd
gydjtéuti utvonalak a potencidlis
kerékparozék szemében tul veszélyesek.

3. abra: Kirandulok a Varmegyehdzanal

Els6 Gtemben feltétlenil megoldandd a mar koérvonalazédd alaphdlézat hianyzé darabjainak
megépitése (Palanki Ut Sidig és a Kesely(si ut varoshatarnal hidnyzo kis szakasza), tovabba a kilonallé
(déli és északi) varosi haldzatdarabok Osszekotése. A turisztikai és az ipartelepi feltards szempontjabdl
is fontos az un. Pollack utcai elkeriil6 Ut menti kerékparut (a ,,Sorompd” és a Palanki ut kdzott), emellett
Ujvaros bekapcsoldsa lenne prioritds a Rakdczi Ut menti (a jarda és az Utpalya kdzott elhelyezhetd)
kerékparut megvaldsitasdval. A rovid tavl intézkedések kozé sorolandd még Sotétvolgy — a Sid toltés,
illetve erd6gazdasagi utak vonaldn tervezhet6 — bekotése, valamint a fels6varosi Kapolna tértél a
Kerék-hegy - Bati-kereszt kilato - Harmas-halom - Szalka gerincut (,panoramaut”) kijelolése. Ezeket az
ajanlott tdradtvonalakat idGjarastél flggetlenll jarhatéva, uatirdnyjelzések és pihen6helyek
tekintetében is felszerelté, hosszabb tavon kérturdkka és kombinalhaté turautvonal-hdlozatta
célszer( fejleszteni.



A méddszertani Utmutatd metddusa szerint végigvezetett megalapozd vizsgalat eredményeként a VII.
fliggelék ,B” és ,C” tervlapjan (dokumentdcié végén) szereplé rovid, kézép és hosszu tdvu
kerékpdrforgalmi hdldzatot javasoljuk megvaldsitani, amelynek f6 elemeit, igy a turisztikai és
telepiléskozi Utvonalakat, tovabba a varoson beliili kapcsolatokat az 4.2 fejezetben mutatjuk be. A VII.
fiiggelék ,,A” dbrdja — részletgazdag, magyardzatos megjelenitéssel — a hdaldzati megolddsok
mérlegelésének nyomon kovetése és a kés6bbi projekttervezési diszpoziciok elkészitésének segitése
végett készllt.

A terv sorra veszi a tovabbi fontos Utvonalakat és a kisebb beavatkozdsokat, melyekbdl egy komplex,
Utemezett fejlesztési program allithaté 06ssze. A mellékathalézat kerékparosbarat atalakitdsa
érdekében javasolja a forgalomcsillapitott ovezetek fokozatos kiterjesztését. A terv kiterjed az
infrastrukturalis fejlesztéseket kiegészité intézkedések korére is, igy a kerékpartamaszok,
utirdnyjelzések fejlesztésére, kozbringarendszer kialakitasara, valamint az intézményi kérdések és a
szemléletformalas, oktatas fejlesztésének lehetGségeire.

2. Bevezet6

Ami a tervezés moddszerét és folyamatat illeti, a szekszardi hdlozati terv esetén a megalapozd
munkafolyamatban elsGdleges tervezési teriletnek tekinthet6 Szekszard varos kozigazgatasi terilete.
Ezen tul a kozvetett vizsgdlati zondba tartozik a Szekszardi-dombsag keleti fele, valamint a Tolnai-
Sarkoz kistaj kozéps6 része, délen a kdrnyezé telepliilésekig, keleten a Duna vonalaig, északon a Sié
tagabb térségéig. A névleges tervezési terlilet hataran tulmutatd indikativ szintli gondolkodast a
kozigazgatdsi hatdrok mesterséges (nem funkcionadlis) hatarvonalai teszik sziikségessé, minimalisan a
haldzat folytatasaként szébajohet6 potencidlis kerékparos Utvonalak beazonositdsa mélységéig. A
kozigazgatasi terileten kivil es6, de a varos szempontjabdl potencidlis egynapos kirdnduléutvonalak
beazonositasat ugyancsak fontosnak tekintettiik. A tervezési teriilet hataran tilmutaté utvonalak —
ha meg is jelennek — természetesen nem képezik részét az elfogadasra keril6 (eleve csak irdanyado,
indikativ) terv ,rendelkez6” tartalmanak.

A kerékparforgalmi haldzati terv készitése keretében részletesen vizsgaltuk a varos kerékpdros
helyzetét: felmérésre kerilt a meglévs kerékparos infrastruktira, elemeztiik az elmult évek kerékparos
baleseti adatait, kozuti és kerékparos forgalomszamlalasokat készitettlink. A felmérés alapjan 6sszeallt
a varos kerékpdros problématérképe (kovetkezd oldali abra).

A meglévd kerékpdrforgalmi létesitmények a legforgalmasabb varosi féutvonalak egy része mentén
létestiltek. A meglév6 hdldzatbdl nagyon hidnyzik az északi irdny, gyakori az atvezetések hidnya, a
létesitmények sok helyiitt megszakadnak, egymashoz nem kapcsolédnak megfelel6en, ezeket a
kerékparosok ,szakadasként” élik meg. Bar a varost atszelS 56-os féut korabbi nyomvonala helyett Uj
tehermentesit6 Utvonal lett kialakitva, ill. az M6 autdpalya is elvezeti a tranzitforgalom jelentds részét,
a varosi Uttd atmindgsitett Utszakasz forgalomcsillapitasara — a korabban tortént és kedvezétlen
tapasztatlatokkal jaro kisérleti kialakitas miatt — nem kerdlt sor. A forgalmasabb Utvonalak esetében a
keresztbe torténd kerékparos atjutas sincs megoldva.
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4. abra: A varos kerékpdros problématérképe — forras: sajat szerkesztés)

A kozlekedési haldzat egyéb részein kerékpdarosbarit atalakitasok még nem tapasztalhatok.
Szamos utcdban egyiranyusitds kényszeriti a kerékpdrosokat a tomb megkerilésére vagy
»jarddzasra”. Az ilyen Utszakaszok a kerékpdros atjarhatdsagot gatoljak, a kerékparozas
szempontjabdl akadalyt, problémat jelentenek.



Jelmagyarazat

Fontos infrastruktura jellemzék
' Hidnyz6 tvezetés
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® Utzér
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w== Onéll6 kerékparut
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5. dbra: A varos néhany fontosabb infrastruktura jellemzdje — forrds: sajat szerkesztés)



A munkanapi kerékparos
forgalom felmérése céljabdl tiz
meghatarozé csoméponti
helyszinen kismintds kerékpdros
forgalomszamlalas készilt? (lasd
a 3.2.1 alfejezet abrait).

A vizsgalt teriletre kiterjed6en a
helyi és orszagos utak
vonatkozasaban egyutt
nyilvantartott kerékparos
résztvevGs baleseti adatokbdl
levonhatdé kovetkeztéseket (a
balesetek s(ir(isodési helyei) a
kovetkez6 oldali egészlapos
abrdjan jeloltik. A leggyakoribb
baleseti ok az els6bbség meg nem

adasa. A balesetek terileti
eloszlasa alapjan jelentdsebb

gécpontok nem azonosithatdk
(kisebb strisodés figyelheté meg
a Béri Balogh - Bezerédj, a Mérey
- Kiskadarka u. és a Béri Balogh -
Tartsay u. csomoépontok
kozvetlen térségében. Utdbbindl a
sebesség fizikai eszkozokkel s
kikényszeritett csokkentésére
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6. abra: A kerékpdaros résztvevds személyi sériiléses balesetek helyszinei és
sulyossaga (zold: konnyii, piros: sulyos, fekete: haldlos kimenetel — forrdas:
webbal.kozut.hu)

lehet6ség van. A Béri Balogh - Bezerédj csomdpont kozlekedésbiztonsagi auditja a helyszini
tapasztalatok alapjan is indokolt lenne.

Megdllapithatd, hogy a varosba bevezetd (még éppen) kilterileti, ill. varoshatart atlépd kézutakon —
az arra kockdazatot véllalva felhajtd kerékparosok kérében — jellemz6 a haldlos kimenetel( baleset. A
haldzat alakitasa vonatkozdsdban baleseti jellemz6k ismerete igen fontos, ezekbd6l érdemi dontés
abban az esetben kovetkezik, ha valdban el6fordulnak komolyabb s(ir(isddések, emellett akkor, ha az
adott helyszint nem rendezi at egy egyébként is tervezett fejlesztés. A fejlesztések a forgalmi
kérilményeket jelentGsen megvaltoztatjdk. igy is fontos, hogy az adatok — ez esetben — megerdsitik
azokat az egyébként jellemz&en fennalld tapasztalatokat, hogy a balesetek térbeli eloszlasa alapjaban
véve véletlenszerd, és ezen fellil a s(ir(isodési helyek megjelenése a csomdponti konfliktusokkal és a
nagyobb forgalmi intenzitassal fligg 6ssze. A lakéutcak haldzatan észlelhetd (jelent6s esetlegességet
mutatd) balesetek megel6zését nagyban segitheti a javasolt 30-as zOnas sebességkorlatozas és az ezt
fizikailag is kikényszerit6 eszkdzok jelenléte.

2 Fontos megjegyezni, hogy a téli iddszakra esé munkalatok idején a kerékparos dramlatok mértékadé értékei és pontosabb
aranyai a szorvanyos el6fordulas miatt nem hatarozhatdk meg. A szamlalast a tanulmany készitésének befejez6 szakaszdban

szlikséges kiegésziteni.
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7. abra: A ter
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Szekszardon még kevés a kerékpartarold, ugyanakkor az elmult években tobb helyszinre keriiltek
korszer(, a vaz megtdmasztasat és rogzitését is lehetdvé tévd tamaszok. Az emlitett koriilmények
jelentés mértékben hozzajarulnak ahhoz, hogy a kerékpdros kozlekedés részaranya jelenleg viszonylag
alacsony (korabbi statisztikai adat szerint 6%).

Szekszard  kedvezd  adottsdgokkal
rendelkezik ahhoz, hogy jol
kerékparozhatd varossa valjon. A védros
szerkezete, a forgalomvonzé célpontok
elhelyezkedése, tdvolsaga megfelel6
fejlesztésekkel parositva idealis alapot
nyujt ahhoz, hogy a varos kerékparos
forgalma  jelent6s  novekedésnek
indulhasson. A kerékparos kozlekedés
jelentGségét, kedvezé hatasat a
kornyezetallapotra, a forgalmi
torlédasok csokkentésére, a lakossag
egészségi dllapotara a varos stratégiai
dokumentumai is  hangsulyozzak,

fejlesztését célul tizik ki. 8. abra: A gyalogos dtkelésekkel Gsszefiiggésben kialakult torlédds a
Tartsay uton a Hadnagy utcanal

Itt érdemes megjegyezni, hogy kétféle célu kerékparhasznalatot kiilonbdztethetliink meg: a kozlekedési
célu (hivatasforgalmi) és a szabadidGs (turisztikai, sport) célu kerékparozast. A varos fenntarthatd
kozlekedése szempontjabdl a kozlekedési célu kerékparozas fejlesztése a stratégiai cél — a szabadidds
kerékparozas ebbdl a néz6pontbdl — még ha adott esetben jelentGs forgalmat is képvisel — csak
kiegészit6 elem.
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3. Helyzetértékelés

3.1. Atervre kihatéd megalapozé dokumentumok, meglévé tervek
bemutatasa

A kerékparforgalmi haldzati terv (tovabbiakban Terv) szempontjabdl potencidlisan fontosabb
stratégiai dokumentumok és tervel6zmények a kévetkezbk:

Az elmult évben adtak kdzre a Nemzeti Kerékparos Stratégiat,
amely hosszu tavon hatarozza meg a szektor fejlesztési iranyait.
A stratégia szerint ,a kerékpdrozas pozitiv tarsadalmi, gazdasagi
és élettani hatdsait nem lehet tulbecsilni”. ,A kormdnyzat
elkotelezett a kerékparos infrastruktiura fejlesztése irant”. A
stratégia négy f6 témateriiletet és harom intézkedés-kategoriat
hataroz meg: (1) biztonsagos és komfortos kozlekedéshez
szikséges kerékpdrutak épitése, taroldk és parkoldk létesitése,
valamint a kerékparosbarat KRESZ megteremtése; (2) raciondlis Bl i R
el6nyok biztositasat szolgdld intézkedések, igy pl. gazdasdagi, 9. abra: A Nemzeti Kerskpdros Stratégia
egészségligyi és kornyezetvédelmi el6nyok biztositdsa; (3) cimlapja

emociondlis keretek, mint pl. tarsadalmi megbecsiilés,
sportteljesitmény. Az anyagban 29 intézkedés szerepel |
indikatorokkal, tevékenységekkel, az érintett szervezetek o
felsorolasaval és a megvaldsitas Gtemezésével. A stratégiaban
felsorolt intézkedések becslilt 6sszkoltsége 248 milliard forint.
Ajanlasokat fogalmaz meg a jov6beli kerékpdros fejlesztésekkel
kapcsolatban, amit a vdrosvezet6k kézikonyvként s
haszndlhatnak, hogy az orszaghan egységesen magas szinvonalu
[étesitmények éplilhessenek.

cnuomauna

A stratégia egyik Ujszerd célkit(izése a ,Két keréken az iskolaba”
programelem, melynek célja, hogy a gyermekek els6sorban ne
autdéval jussanak el az iskoldjukba. Ennek érdekében az iskolak
kornyezetét kerékparral és gyalogosan biztonsagosan
elérhetévé kell tenni. Ahol lehet alakitsunk ki forgalom
csillapitott, vagy forgalom el6l elzart iskolautcakat. ElSiranyzasra  10. dbra: A kiemelt kerékpdros turisztikai
keriilt évente legaldbb 20 iskola kérnyezetének 4&talakitasa, térségek

palyazati rendszerben, népszer(sité kampanyok inditasa, fedett =
és ellen6rzott vagy zart kerékpartaroldk kialakitasa 2,4 milliard /

b

Ft forrassal. A dokumentum végén ajanlott infrastruktura- \NJ‘?
alakitasi és tervezési elveket a kés6bbiek soran részletesebben
targyaljuk.

Ugyancsak kiemelést érdemls célkitlizés a kerékparozasigy
integrdldsa a telepuléstervezési folyamatokba, vagyis hogy a
térszerkezetet jogi eszkozokkel alakité dokumentumokban a

haldzat nagyobb sullyal, egyértelm(ibben szerepeljen, ill. annak 11. dbra: EuroVelo hdlbzat
elérése, hogy minden kozteriileti fejlesztés a kerékparos magyarorszdgi szakaszai

célkitlizések kotelezo figyelembe vételével torténjen.
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Az EuroVelo halézat hatalyos folyoséi a tervezési
teriiletet kozvetlenil nem érintik, azonban az EuroVelo 6
Duna bal parti nyomvonala egyfel6l elérendd csoméponti
kapcsolatokat jelent (Szekszardi Duna-hidon keresztiil),
masrészt a folyosd kés6bbi értelmezését tekintve
hosszabb tdvon jobb parti alternativ vonalak is szerepet
kaphatnak, mint a jelentds turisztikai halézat mellék-
utvonalai.

Az Orszagos Teriletrendezési Terv (13. abra) folyoso-
szinten hatdrozza meg az orszagos jelent6ségl koz-
lekedési infrastruktira elemek kapcsolatrendszerét
(2018. évi CXXXIX. torvény szerinti  Orszagos
Teriiletrendezési Terv — Orszag Szerkezeti Terve, ebben
az OTrT kerékparos torzshaldzat). A tervezési teriileten a
62. sz. Sio-volgyi (Fajsz — Szekszard — Sidagard — ... — Simontornya — ... — Siéfok) OTrT torzshalozati
nyomvonal halad at (a vonalat a szerkezeti terven az M9 autdut jele részben kitakarja). Fontos kitérni
ra, hogy az OTrT-ben megjelend tavlati kozlekedési haldzatot legfontosabb térségi kozuti fejlesztése az
M9 autdut, melynek viszonylag kiérlelt nyomvonalat célszer figyelembe venni.

12. dabra: OTrT ,, Az Orszag Szerkezeti Terve”
(részlet)

A varmegyei szerkezeti tervben
az orszagos (Sié-volgyi)
kerékparutvonalon tul térségi
jelent6ségli tavlati kerékparutak
is szerepelnek, Szekszard
térségében ilyen a (12
sorszamu) Murga - Zomba -
Sidagard vonal, a (13.) Sidagard -
Kakasd - Bonyhad (Volgységi
patak volgye) vonal, a (18.)
Bogyiszl6 - Facankert - 63. sz.
féut kozotti vonal, a (19.)
Szekszard — Bonyhad - (Volgységi
patak volgye) vonal és a (20.)
Szekszdrd - Tolna - Fadd -
Dombori vonal.

Orszagos kerékparatvonal (meglévé)

> Orszagos kerékparuatvonal (tervezett)

Térségi kerékparatvonal (meglévo)

Térségi kerékparatvonal (tervezett)

7 "\

A varosra vonatkozoé tovabbi

13. dbra: Tolna Varmegyei Teriiletrendezési Terv (2020) (részlet)
vizsgalt dokumentumok:

Koncepcionalis dokumentumok

J Szekszard Megyei Jogu Varos Telepulésfejlesztési Koncepcidja

Fejlesztési dokumentumok

J Szekszard Megyei Jogu Varos Kérnyezetvédelmi Programjanak Felllvizsgdlata
J Szekszard Megyei Jogt Varos Onkormanyzatanak Gazdasagi Programja
2015-2020.

. Szekszard MJV Integralt Telepilésfejlesztési Stratégidja

. Szekszard Megyei Jogu Vdros Integralt Terileti Programja
Teleptlésrendezési terv

. Szekszard Megyei Jogu Véros Telepiilésrendezési Terve
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A 2024-es tervfellilvizsgalat keretében a hivatkozott dokumentumokat ellendriztiik, azok az elmult
id6szakban vagy nem valtoztak, vagy a mddositasuk nem érintette a Kerékparforgalmi haldzati terv
tematikajat.

Szekszard Megyei Jogu Varos Telepiilésfejlesztési Koncepcidja (2014) szerint a varos jov6képében a
kiiltertleten elhelyezkedd rekreacids teriletek, sétdnyok mellett kerékparutakkal torténd
Osszekotésik jelenik meg egyedil. A koncepcid altalanos telepiilésfejlesztési elvként rogziti tobbek
kozott, hogy a kozlekedési infrastrukturak egységes haldzatdnak megteremtése soran a térségi
szemléletnek kell érvényesiilnie, mely a jelen terv készitésében is kiemelt szempont. A
gazdasagfejlesztést és a kozponti szerepkoér megerdsitését célzé programok kdzott nevesitve szerepel
a varosi kerékpdrut-rendszer kialakitasa, és annak az orszdgos hdldzatba torténd bekotése, tovabba a
Sié meder menti kerékparut fejlesztése. A fejlesztések turisztikai és rekreacids szerepkorben jelennek
meg.

A fejlesztési programokon beliil az aldbbi feladatokat rogziti a koncepcié:

Turisztikai infra-, szuprastruktura- és termékfejlesztés

e Telepiilési kerékparutrendszer fejlesztése, melynek célja a telepilésen belilli gép-
jarmdhasznalat csokkentése, az egészséges életmddra nevelés és a kerékparos turizmus
tdmogatasa.

e  Kerékpdrut-épités a Sio toltéshez északi irdnyban, és Gemenchez a Kesely(si Ut mentén

e Sz6l6hegyre vezetd kerékparuat

e Sidagardra vezetG kerékparut.

e A telepiilés kerékparutjainak bekotése az orszagos rendszerbe, melynek célja Szekszard
orszagos megkozelithet6ségének javitasa és térségi kerékparidt megépitése.

e  Szekszard - Bonyhad (Sotétvolgy érintésével) és

e Szekszard - Fadd-Dombori irdnyaba térségi kerékparutak.

e Si6 medrének rendezése, térség fejlesztése, kerékparut fejlesztése, vizi turizmus kialakitasa,
melynek célja a Sidban rejl6 rekreacids potencidl kihasznaldsa, Szekszard kerékparos
megkdzelithet8ségének a javitasa, Szekszard turisztikai vonzerejének emelése

e kerékparut épitése a toltéstél a varoskozpontig.

Vdrosi kozlekedéshaldzat, intermodalitas fejlesztése, melynek célja a gyorsforgalmi uthalézat
kiéplilte utdni potencidlis helyzet kihasznalasa, a logisztikai fejlesztések, a kozlekedési kapcsolatok
fejlesztése a szomszédos telepiilésekkel, a meglévé mellékathdlézat és kozterileti rendszer tovabb
fejlesztése, valamint a kerékparos kozlekedés fejlesztése:

e  Szent Istvan tér - Palanki Gt (5112. ut) kozotti kerékparut, kerékparhid kiépitése

e Keselylsi Ut mentén —a Csorge-totdl a Sio-csatorna arvizvédelmi toltésig — kerékparut épitése
e  Kerékpdrutak kiépitése a szomszédos, ill. turisztikai forgalommal érintett kornyezé
telepiilésekre: Fadd-Dombori, Vardomb, Sététvolgyi té, Szalka, Ocsény, Decs

e  Rakdczi utca (Palanki uti csp.) - Bor utca (régi 6-os Ut) - 6-0s-65-6s Ut csomd-pontja utan a Sio-
csatorna arvizvédelmi toltésig kerékparut épitése

o Kozintézményeknél (oktatasi, nevelési intézmények, vasut- és autdbuszallomas, igazgatasi
intézmények, kereskedelmi kozpontok, sport- és szabadid6s létesitmények) kerékpartaroldk
[étesitése

e  B+R parkolok kiépitése

o  Kerékpar-bérlés rendszerének, haldzatanak kialakitasa, miikodtetése.

Mindezek mellett a kozuttél és a gyalogos kozlekedés terileteitdl figgetlenil futd kerékparutak
kozvilagitassal torténd ellatasat is vizsgalni, illetve megvaldsitani javasolja a dokumentum. A
»,Gazdalkodas a varos kornyezeti és természeti, tarsadalmi és gazdasagi telepilési/térségi és taji
értékeivel” program , Védett és védelemre érdemes taji, természeti elemek megdvasa, fejlesztése”
c. feladataban a turisztikai fejlesztések keretében a vizparti kerék-parutak fejlesztése is megjelenik.
A turisztikai célbdl megvaldsuld kerékparos infrastruktira egyben rekredcids célokat is szolgal.
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A fentiek alapjan a varos részleteiben atgondolt koncepcionalis elképzelésekkel rendelkezik a
kerékparos infrastruktira halézatanak fejlesztésére, de a csatlakozd telepiilések (Bogyiszlo,
Ocsény, Kakasd, Sidagard, Tolna) fejlesztési elképzeléseit vizsgaldé munkarész alapjan Szekszard
telepilésrendezési terve nem tartalmaz kerékpdros haldzati elemeket. A haldzati csatlakozasi
pontok meghatarozasa nem torténhetett meg, bizonytalan, illetve kétséges. A koncepcié a
telepilésrendezési terv hidnyossagainak potlasat is célként tlzi ki a varosi dnkormdnyzat szamara.
A szomszédos telepllések terveiben szerepld, Szekszardot érint6é kerékparforgalmi infrastruktura
elemek, melyek haldzati csatlakozdasa biztositando:

*  Bogyiszlo - Szekszard Duna menti regionalis kerékparut

e Ocsény, Gemenci szabadidékodzpont - Szekszard kerékparut OTrT-vel 6sszhang-ban

e  Kakasd - Szekszard kerékparut a 6-os Ut mentén

e  Sidagard csak a regionalis és kistérségi kerékparuthaldzat igényét fogalmazta meg

e Tolna - Szekszard kerékparut a vasut nyugati oldalan

Az integralt telepiilésfejlesztési stratégia (,,Szekszard MJV Integralt Telepliilésfejlesztési Stratégidja” —
ITS 2022) 7-10 éves viszonylatban rogziti a telepilésfejlesztési célokat és praktikusan az aktualis
Eurdpai Unids tervezési ciklusra (2021-2027) meghatarozott unids szint(i alapelvekhez és a forrasok
elérhet6ségét figyelembe véve készil a varos telepilésfejlesztési koncepcidjaval, valamint a megyei
teriletfejlesztési programmal 6sszhangban. Az ITS integraltsdga az jelenti, hogy a kulonbozé
szakpolitikai megkozelitések (pl. gazdasagfejlesztés, kornyezeti fejlesztés, kozlekedésfejlesztés,
mUszaki infrastruktara fejlesztés, tarsadalmi programok stb.), a telepiilési partnerek (6nkormanyzat,
lakossag, vallalkozdi szektor, civil szektor, kdzszféra stb.) céljainak, elvarasainak megfelel6en készil,
széleskorben tikrozi a helyi szandékokat.

Az ITS kerékpdruthdldzatra kiterjedéen megfogalmazott fontosabb megadllapitdsai:

A varos hosszu tavu célja, hogy novekedjen a kdrnyezetbarat kerékparos kozlekedés aranya
Szekszardon, ezért fontosnak tartjuk a kerékparut-haldzat fejlesztését, bévitését. 2022-ig 7,4 km
hosszusagban épiilt kozlekedésbiztonsagi célt szolgadld kerékpdrut, melynek egy szakaszan
gyalogos forgalom is bonyolddhat. A munkdba jarast megkonnyité kerékpdaros kozlekedés
tovabbi fejlesztését is tervezi az Onkormanyzat. Az elsé iltemben a meglévé haldzat
folytatasaként bekapcsolasra keriil (folyamatban van) a véros kereskedelmi, banki, Ggyintézési,
igazgatasi, oktatdsi funkcidt ellatdé kdzpontja, tovabba a busz- és vasutdllomas, valamint a varos
nagyobb foglalkoztatd cégeit tomoritd iparteriilet a Kesely(si it mentén egészen az 6csényi Gt
csatlakozasdig. A belvaroson beliil nem lesz teljes lefedettség egyel6re, a meglévé déli
kerékparutnak megsziinik a kézpontban a folytatdsa, a varoskdzponti terilet kimarad és az
északi részen kerilnek egyes szakaszok megépitésre.

A masodik iitem célja, hogy rovid idén beliil két keréken, biztonsagosan lehessen eljutni a varos
déli kapujatol az északiig, illetve a szabadidGs kerékparozas feltételeit megteremtve egészen a
paldnki hidig, a Csérge téig, valamint az Arvizkapuig. A Sz516hegyre felvezet6, és azt Sidagdrd
felé megkerilS kerékparut a borturizmusra is kedvezé hatassal lenne. A telepilés belsé
halozatfejlesztésén tul Szekszardot be kell kotni az orszagos kerékparuat haldzatba. Térségi
kerékparut megépitése lenne szikséges Szekszard - Bonyhdd (Sotétvéolgy érintésével) és
Szekszard - Fadd-Dombori viszonylatban. A Kesely(isi Ut - Ocsény - Gemenc szakasz tervezése és
kivitelezése folyamatban Iévé6 palyazatbdl torténik.

Tolna megye és Szekszard — a Kétkeréken munkaba-kerékpdrut megépitése ellenére — sem
rendelkezik kiterjedt kerékparut haldzattal, ugyanakkor igény meril fel egy teljes megyei
kerékparat halézat kialakitdsdra, mind a lakossag, mind a turizmus szempontjabdél. A megyei
fejlesztési elképzelések kozott szerepel a Kolesd-Kistormas, az Ocsény-Szekszard kerékparut
kialakitasa, mivel a Szekszardi ruralis térségben (<120 F6/km2) Szekszard, mint megyeszékhely
jelenti az urbanus kdzpontot.
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Kerékpar és e-roller sharing rendszerek jelennek meg egyre tébb nagyvarosban, Szekszardon
érdemes lenne fellilvizsgalni hasznalatuk bevezetését.

A 2022-ben elfogadott ujabb ITS projekt részletességgel is tartalmaz kerékparos
infrastrukturafejlesztést, mégpedig:

e H1.5 projekt: Szekszard — Szalka — Villany - Pécs borkerékparut

e Smart City projektek — Kozlekedés fejlesztése — kérnyezetbarat kerékparutak

A Kerékparuthaldzat c. alfejezet foglalkozik a véros tervezett telepiilésszerkezeti tervében jelolt
kerékparut haldézataval, ennek keretében megdllapitja, hogy ,a terv egyrészt a véros belteriileti
részén az egyes varosrészeket flizi fel, masrészt kiils6 kapcsolatok kialakitdsat tervezi a
kovetkez6 iranyokba:

1. Az ENy-i irdnydban a 6. sz. féuttal parhuzamosan a 65. sz. féut torkolatdig vezetd
kerékparutndl a terv nem jeldli annak folytatasat E-i irdnyba Sidagard felé, valamint Ny-i irdnyba
Kakasd felé.

2. Eszak felé a Palanki Ut és az 5112.sz. orszagos mellékit mentén Tolna iranyaba.

3. A Si6 csatorna D-i partja mentén, melyet a Jozsef pusztan keresztiil a Kendergydrnal
csatlakoztat a Kesely(si Uthoz, majd azon keresztil visszavezetve a varoskdzpontba.

4. Az el6z8ekben leirt korhoz kapcesolddik Ocsény irdnyaba az 5113 sz. orszaglt mentén a
kerékparut kiépitésének terve, ugyanakkor nem szerepel tervezett kapcsolat a Kendergyartdl
kelet felé Gemenci tdjvédelmi teriilet és a Duna menti regiondlis kerékparuat irdnydba.

5. D-i irdnyba az 56.sz. Ut mentén Decs felé és az 56. sz. Utrdl ledgazdan Ocsény felé.

A Szekszdrddal hatdros telepiilések kerékparuthdlozati elképzelései
Bogyiszlo

A kozség fejlesztési terveiben szerepel a Duna-menti regionalis kerékparat kialakitasa, mely
Szekszard Varos hatalyos varosfejlesztési programjaval taldlkozik, ugyanakkor Szekszard
telepilésszerkezeti terve nem jeldl kapcsolatot e tervezett kerékpdarut nyomvonalhoz.

Ocsény

Ocsény kozség fejlesztési programjdban szerepel a repil6tér jelenlegi létesitményeinek
fejlesztése, a repliléssel kapcsolatos programok, rendezvények szervezése. Az csényi repllStér
fejlesztésével Szekszard fejlesztési programja is szamol az idegenforgalom és a gazdasag
igényeinek minél jobb kiszolgdldasa érdekében. A fejlesztési tervekben és a szerkezeti terven
szerepel az Orszagos Terlletrendezési Terv alapjan Szekszard és a Gemenci szabadid6é kozpont
kerékparuttal vald dsszekotése, melynek Szekszard szerkezeti tervében hidnyzik a kapcsolata. A
szerkezeti tervben a kerékparut a Keselydsi ut (5113 szamua at) mellett kerdl kialakitasra, ami
Ocsény belteriiletétdl 4 km-re halad. Az dnkormanyzati fejlesztési elképzelések kozott szerepel
Szekszardot Ocsénnyel kozvetleniil 6sszekdts Ut kiépitése a vasut E-i oldalan, amely a jelenlegi ~
5 km utat 2,5 km-re csdkkentené (a tervezett nyomvonal Szekszard teleplilésszerkezeti tervében
nem szerepel), tovabba az erdei kisvasut kihasznaltsaga novelése érdekében, a vasutvonal észak-
nyugati iranyban Szekszardig, dél-keleti iranyban pedig Baja-DunafiirdGig torténd kiépitése.
Szekszard teleplilésszerkezeti terve a kisvasut varossal torténé kapcsolatat nem tartalmazza.

Kakasd
A kozség és a varos telepllésszerkezeti terveinek kapcsolatdban a 6-os féutvonal mentén

tervezett kerékparut szerepel Uj elemként, mely kerékparut dsszekottetés Szekszard szerkezeti
tervébdl hianyzik.
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Sidagard
Kiemelt fontossagunak tartja a tervezett regionalis térségi kerékparutak megépitését.

Tolna

Tolna telepulésszerkezeti tervében a vasut Ny-i oldaldn kerékparat kialakitasa tervezett
Szekszard iranyaba.

14. abra: A kiilénboz6 fejlesztési dokumentumokban nyomvonallal (piros)
és szovegesen eldiranyzott (lila) Szekszdrd térségi kerékparos kapcsolatok

A Kbzép-Duna Menti Kiemelt Térség stratégiai dokumentumai

Aktiv

A Kdzép-Duna Menti Kiemelt Térségben az Aktiv- és Okoturisztikai AKTIVAN A GEMENCI
. P o . . . . , . ARTEREK VILAGABAN
Fejlesztési Kozpont (AOFK), valamint a K6zép-Duna Menti Fejlesztési Szekszrdtél Mohécsig

Ugynokség  (KDMFU) jelent8s  stratégiai és  projektszint(
szervez6munkat végez. Az AOFK tobbek kozott készitett egy fontos
turisztikai kiadvanyt® — ,Aktivan a Gemenci arterek vildgaban” — a
Gemenci erdd latogathatdsaganak segitését célozva.

3 https://aktivmagyarorszag.hu/kiadvanyok/aktivan-a-gemenci-arterek-vilagaban/
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Stratégia késziilt az AOFK megbizdsabol 2022-ben a "Kézép-

Duna menti térség aktiv turisztikai terv" cimmel, melybdl
kivonatos kiadvany all rendelkezésre. A K6zép-Duna térség
teriiletének déli pereme érinti a tervezési teriletet®. Ebben
a kerékparos turizmusra vonatkozéan az aldbbi cselekvési
terv fogalmazddik meg:

Az infrastrukturafejlesztés terén a biztonsagosan
kerékparozhatd Utvonalak megléte az elsGdleges, nincs
mindenhol sziikség a legmagasabb szint(i kialakitasra.
Mivel az ismert okok miatt a kerékparut épitésének
koltsége igen magas, fontos az alabbi tényezék
rogzitése:

a kerékparut a turizmus szempontjabdl az egyes
vonzer6k, attrakcidk és turisztikai szolgaltatok
megkozelitésének egyik eszkdze, ©6nmaga nem
tekinthetd turisztikai attrakcionak a széles tomegek
szamara,

a szabadid8s célu kerékparutak kiépitésének

koltsége ardnyban kell alljon az azt hasznalé 16. dbra: Az Kozép-Duna menti térség
aktiv turisztikai terv cimlapja (forras:

, ” ) ;-T ‘ AOFK)
g ! % Szeksza’rdE o
' _E_A kerékparosok szdmdval és az érintett
! f ©6esiny telepilések teherbiréképességével,
Grébdc | { D a potencidlis kerékparos turistak szamara
{ . minden informaciot elérhetévé kell tenni,
M?cséHYSZé'ka " ugy a kiépitett kerékparutakrél, mint a
P sarpilis kerékparozhatd utvonalakrél, azok mdszaki
""" @”' S Porbdly adatairél — szélesség, burkolat anyaga -,
Méragy P tovdabbd a javasolt kerékpartipusokrdl,
@:‘,:e K:Okmm . | i biztonsagi fokozatrdl és a javasolt turazokrol
000 i (mennyire gyakorlott kerékparosok szamara
17. abra: A turisztikai terv biztonsagos).

kerékparos turajavaslatai
(forras: AOFK)

A turisztikai terv konkrétan nevesiti a
kovetkezd projekteket:

e Bogyiszl6-Duna kozotti 4 km-es
jelenleg kavicsos szakasz, a Fadd-
Dombori-Tolna-Bogyiszl6-Fadd  Uj
kiskor érdekében

o Tolna-Szekszard-Bataszék

o Szekszard-Sotétvolgy-Sidagard, inkl.
6-65-0s korforgalom alatti aluljaré
kialakitasaval

o Szekszard-Sotétvolgy-Szalka-

Szekszard 18. abra: Az Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kozpontban
o Stétvolgy-Szalka-Szekszard szdmon tarto_tt @lonbozo kerekparo; terv?zek?ellc, felr'neru,lt
e i fejlesztések, vizsgalatok nyomvonalainak térképi abrazoldasa
(terepkerékparos utvonal) (forrds: AOFK)

4 A K6zép-Duna térség déli hatdra Szekszard és a Si6 vonala.
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e pihenépontok kialakitasa a Bati-keresztnél, a szekszardi Kalvaria-kilatonal
e Tolnai Selyemut, Zold ut, Svab Sarok, Szekszardi bor korut

A K6zép-Duna térség fejlesztése program keretében Szekszard szlikebb térségét érintGen az aldbbi
kerékparos utvonalak tervezése van napirenden:

K&zép-Duna térség fejlesztése projekt

Szakasz megnevezése

kmz Gtvonal

Statusz

Terv megrendel8je

Szekszard és Tolna kozotti
kerékparozhaté kdzutak

Szekszard - Tolna AOFK
tervezési szakasz

épitési engedéllyel
rendelkezik

Aktiv- és Okoturisztikai
Fejlesztési Kbzpont

Fadd és Dombori kdzotti
kerékparozhaté kdzutak

Fadd-Dombori

forrashiany miatt nem
indult el a tervezés

Si6 csatorna toltés burkolas, Palanki
hid és Keselyisi zsilip kozotti
szakasz

Sié csatorna torkolati
szakasz

Kiviteli terv készult

Orszagos Vizugyi
F8igazgatdsag

Térségi kerékparutak tervezése

Szakasz megnevezése

kmz Gtvonal

Statusz

Terv megrendel&je

Bonyhad-Mécsény-Szekszard
hidnyzé szakaszok

Szekszard-Bonyhad 1.
Szekszard-Bonyhad 2.

tervezés folyamatban

Varmegyei

Onkormanyzat

Egyéb Utvonalak

Szakasz megnevezése

kmz Gtvonal

Statusz

Terv megrendel&je

AOFK Gemenci kiadvanyahoz
készult kerékparos Utvonal javaslatok
(minden tervezett kr mas szinnel
kategoria szerint)

AOFK Gemenc-bringas
turadtvonalak

megjelent a kiadvanyba,
beavatkozas (tablazas) nem
\volt tervezve az Gtvonal
kijelolés keretében

Szekszardi borkorut (szakaszai tobb
szinnel megjelenitve besorolas
szerint)

Szekszard Borkorut

Inaktiv, miutan az attrakcidk
csak a kor nyugati oldalan
helyezkednek el, illetve tobb
szakadasi pont talalhat6 a

koron

Szekszdrd Megyei Jogu Vdros Teleplilésrendezési Terve

Szekszard szerkezeti terve tartalmazza a varos tavlati kerékparathaldzatat. A 2003-ban késziilt terv a
kor szakmai elvarasanak megfelel6en kerékparutak halézataban ,,gondolkodik”. A varos hatdlyos helyi
épitési szabalyzata nem tartalmazza a telepiilés kerékparforgalmi halézatat. Mindezek mellett a ,KO”
kozlekedési és kozmdterileteken megengedett a kerékparutak elhelyezése. Ezt a hidnyossagot a

telepulésfejlesztési koncepcid is taglalja, mint a jov6ben megoldandé feladatot.

A szerkezeti terv slr( kerékparuthaldzatot rogzit, amely mogott vélhet6en az a tulhaladott elv huzédik,
hogy a kerékpdrosoknak lehetSleg kerékpdruton kell kozlekednilik. A haldzat kialakitdsdanak egyik
legfontosabb és hosszu tdvon legnagyobb garanciat nyujtd eszkdze, ha a tervezett halézatot, esetleg
annak legfontosabb miszaki jellemzéit a rendezési tervben, ezen beliil a szabalyozasi tervben rogzitik.
Ez biztositja azt, hogy hivatkozva és kdvetve a rendezési tervi tartalmat, az évek sordn lUtemezetten

megvaldsitva, egy 6sszefliggd, teljes értéki kerékparforgalmi haldzattal rendelkezzen Szekszard.
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A telepulés szerkezete,
teriilethasznalatdnak legjelent6sebb ele-
mei sem hosszi, sem nagy tavlatban
altaldban  nem  valtoznak  jelentGs
mértékben, ezért a hozzdjuk rendelt
infrastrukturdlis elemek altal alkotott
halézatok is nagy biztonsaggal meg-
hatarozhatok, akar évekkel, évtizedekkel
megvaldsitdsuk elétt. Ha mégis felmerl a
valtoztatds igénye, azt a rendezési terv
rendszeres karbantartasa soran van maéd
atvezetni a terven. A  helyi épitési
szabdlyzat a hatdsagi eljarasok soran
minden érintett részére kotelez6en
betartandé el6irds. Alkalmazdsa révén
leginkdbb varhatd, hogy a varos ez irdnyu
fejlesztési elképzelései fokozatosan
megvaldsulnak.

Javasoljuk a kerékpdrforgalmi hdlozati
terv eredményei (VIl. fliggelék ,B” és ,C”
abraja) alapjan mddositani, kiegésziteni a
varos helyi épitési szabalyzatit és
szabdlyozasi tervét. A szabalyozas adjon
megfelel6 szabadsagot a miszaki tervek
készitGinek a [étesitménytipus
megvalasztasaban, és csak a szikséges mértékben
rogzitse a kerékparforgalmi halézati elemek miiszaki
tartalmat (pl. ,,halézati jelentGségl kerékparforgalmi
[étesitmény”).

3.2. Vizsgalt terilet bemutatdsa

Szekszard megyei jogu varos, Tolna megye és a
Szekszardi jaras székhelye, a Dunantuli-dombsag és az
Alfold taldlkozadsanal fekszik, kozéptaji tagolast
tekintve a Duna menti siksag, valamint az un. ,Mecsek
és Tolna-Baranyai-dombvidék” hatdran, kistdji
tagolast tekintve pedig a Szekszardi-dombsag és a
Tolnai-Sarkoz hatarvonalan. A varostol északra a Si6-
csatorna helyezkedik el. Szekszardot a Budapest-Pécs
kozotti M6 autépdlyan, 6-os szamu f6uton, Baja feldl
az 56-os szamu kozdton lehet megkozeliteni.
Vasutallomasa a Sarbogdrd - Bataszék vonalon fekszik,
a févarosbdl atszallassal érhetd el.

Ugyan a telepiilés a Szekszardi dombsag labanal
helyezkedik el, de a véros E-D-i f6 tengelye és az attdl
keletre es6 teleplilésrészek — lakd- és iparteriletek
egyarant — jobbara sik terlletekre esnek. A nyugati
oldalon a vdros folterjeszkedik a dombsagra, a
torténelmi varoskozpont és a nyugati utcahalézat

21

g, £

19. abra: A szerkezeti tervben szerepld kerékpdrut
kapcsolatok (kivagaton a belsd varosrészrol)
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21. dabra: Szekszard Natura 2000 és egyéb vedelem
alatt allo teriiletei



rendelkezik jelentdsebb lejtéssel, de a kerékparos kozlekedés altal érintett fontosabb Utvonalak és

iranyok esetében a domborzat nem okoz problémat.

A kornyék éghajlata mérsékelten meleg-mérsékelten
nedves. Az évi kozéphémérséklet 10,2-10,5 °C; az évi
napfénytartam 2050-2060 o&ra. A csapadék évi
mennyisége 650-710 mm kozétt van. Télen a
hotakards napok szdma 36-38, a maximalis
hoévastagsdg tobbnyi-re 26-28 cm. Az utdbbi években
a telek egyre enyhébbek, a kerékparozast jelentdsen
nehezité napok szama folyamatosan csokken.

Avizsgdlatiterlilet térségének telepiilésszerkezetét (a
teleplilések Iélekszam ardnyait) a mellékelt tematikus
abra mutatja. A térség legnagyobb telepiilései
sorrendben Baja, Szekszard, Paks, Kalocsa, Bonyhad,
Tolna, Bataszék, Decs és Ocsény. A telepiilés
kiilteriiletét E-D-i irdnyban az M6 autdpalya szeli &t,
melyet északon keresztez K-Ny-i irdnyban az M9-es
autépdlya, amely csak Szekszardig épilt ki. A két
autépadlya kozvetlen kapcsolatot teremt a Févarossal
és Péccsel, valamint a Duna-Tisza kozi teriletekkel. Az
56. sz. Szekszard-Mohacs masodrendd f6ut kordbban
a teleplilés kozpontjaban haladt, de az elkeriil6
szakasz megépiltével mar a lakdteriletek és a
gazdasagi terlletek kozott vezeti le a tranzitforgalmat
a varos keleti felén.

Ezzel a telepiilés koézpontja felszabadult kozati
tranzitforgalom terhelése aldl. Eszakrél a 6. sz.
Budapest-Pécs-Barcs els6rendd féut kdzeliti meg, mig
keleti iranybdl az 5113 jelli Szekszard-Decs-Vardomb
Osszekotd Ut biztositja a térségi kapcsolatot. Délen az
5114 jelti Ocsény-Sz6l6hegy dsszekots ut csatlakozik a
kozigazgatdsi hatdr mentén az 56. sz. f6uthoz. A varost
Eszak-Dél iranyban a 46-0s szamu Sarbogard-Bataszék
vasUtvonal kapcsolja be az orszagos vasuti
forgalomba. Nyomvonala a beépitett terlleteken
hozzasimul az 56. sz. féut elkertulé szakaszahoz,

fokozva annak elvalaszto hatasat.

Avaros teriilethaszndlatat a vasuttal egyitt haladé 56.
sz. fout (,elkertlé ut”) markansan szétvalasztja. Az
Uttdl nyugatra a laké- és vegyes hasznalatu teriiletek
taldlhatdék, mig az uttdl keletre jellemz&en gazdasagi

ovezetek helyezkednek el (,iparterilet”).
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1 VAROSKOZPONT
2 BARTINA

3 FELSGVAROS
4 BAKA

5 BOTYANHEGY
6 UJVARoS

7 ALSOVAROS

8 CSATAR

9 CINKA

10 S20LOHEGY
11 PARASZIA
12 MIKLOSVAROS
13 IPARTERDLET

22. dbra: Szekszdrd vdrosrészei (forrds:
Szekszard arculati kézikdnyve)

KULTERULETEK
ERDO- ES MEZOGAZDALKODAS,
SZOLOTERMESTIES

ZARTKERTI TERULETHASZNALAT
TANYAK, PINCEK, ALLANANDOAN
LAKOTT TEROLETEK KIALAKULASA

KERTVAROSIAS BEEPITES
CSALADI- £S IKERHAZAS BEEPITES

VAROSIAS BEEPITES

EGY- ESTOBBLAKASOS ZARTSORU
BEEPITES, LAKOTELEPEK
VAROSKOZPONT

TORTENELMI VAROSKOZPONT,
KOZEPULETEK, INTEZMENYEK

PINCEZARVANYOK
FENNMARADT REGI PINCESOROK

IPARTERULET
REGI ZEMI EPOLETEK, U)
UZEMCSARNOKOK

23. abra: Szekszard homogén karakterii teriiletei
(forrds: Szekszard arculati kézikényve)




A volt f6ut nyomvonaldtédl nyugatra a
telepilés a domboldalra terjeszkedett része
a domborzati viszonyokhoz sik terileten
fekv6 része jobbara merGleges, raszteres
utcahaldzatot mutat. A telepilés torténeti
magja a régi 56. sz. féut (Rakédczi u. -
Széchenyi u. - Béri Balogh Addm utca
vonala) és a 5113 j. 6k. at vonala (belsd
teriileten Hunyadi utca), vagyis a varos
féutcai csatlakozasanal alakult ki.

A Hunyadi utca északi és déli oldalan
intenziv, lakotelepi beépitési teriletek
taldlhatok. Tovabb haladva kisvarosi, majd
kltlartvajrc35| vérosrészek kévetik egymast. A 25. dbra: A Garay tér, sétdloutca funkeidjii, de — gyalogos-
f6utcatol a domboldalon felfelé haladva kerékparos zona kijeloléshez jo adottsagi — engedéllyel jelenleg
altaldban fokozatosan csokken a gépkocsival is hasznalhato ,,utcasavia”
lakdterilletek beépitési intenzitasa, de

szamos lakoételep is épiilt a keleti lejt6kre (a legnagyobb a viszonylag kdzponti elhelyezkedés(i Mérey
lakdtelep). A beépités a nyugati iranyd volgyekben tovdbb terjeszkedett. Itt a lakdterileteket mar
sz6l6k hatdroljak.

Az 56. sz. f6uttdl keletre jelent6s gazdasagi teriiletek talalhatdk jél elhatdrolva a lakéovezetektdl. Az
M6 autdpalya kapcsolata (Keselylsi ut) erdsiti a gazdasagi teriiletek fejlesztési potencialjat. Déli és
északi irdnyba jelentds gazdasagi célu fejlesztési teriiletek allnak még rendelkezésére a varosnak,
melyek idével beépiilhetnek.

26. abra: Kerékparos turistak a Gemenc-Dunapart vasuti megallonadl

Ami a varos térségét, annak turisztikai és rekredcios lehet6ségeit illeti, a térség valtozatos természeti
kornyezete, kiilondsen az érintetlen Duna menti erd6k és holtagak 6vezete jelentheti a f6 vonzerét,
azonban a Gemenci erd6ben vald turdzas elég korldtozott. Ez a természeti értékeket megdvo
elszigeteltség negativ kovetkezménye. A Baja térségi Duna-szakaszhoz képest is sokkal kevesebb a
pihend- és kikotShely, ezek kiépitettsége maximum alapfoku. A kevés kivételhez tartozik a (Bogyiszld
teriiletéhez tartozd) Boni-fok kikotGije, csekély szamu apartmanjaval és hétvégi hazaval. Nem kétséges,
hogy a Gemenci erd6 legnagyobb részében az érintetlenség megévasa elsédleges, de felmerdl
valamilyen kompromisszumos, korlatos szint( javitdsa a latogathatdsagnak.
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Kevés a Gemenci erd6 Duna menti sdvjat
eléré szilard burkolatu, vagy egész éven at
jarhato stabilizalt at, és kevés a (kisvasuti,
vizi, gyalogos és kerékpdros) turacélpontnak
tekinthet6 parti pihenéhely is. A térség
északi részén az egyetlen ajanlott
kerékparos dtvonala az Aartéri erdét
korilolel6 burkolt arvizvédelmi toltésen
vezet, ami azt jelenti, hogy magaiban az
erd6ben nem vezet kortura jellegl dtvonal.
Az erd6térségben szdba jové turautvonalak
kozismertsége igen alacsony foku. Mindez
részben bizonyosan a térségi erd6teriletek
szigoru és nyilvan indokolt védelme miatt
van igy, azonban mindenképpen
atgondolandé a latogathatdsag korlatozott
mértéklndvelése.

A tobb mint
180 km? gemenci természetvédelmi
teriileten, ill. annak Szekszardhoz kozeli

északi részén — kiilonésen a Duna menti
zénaban — a jelenleginél valdszintleg tobb
rekredciés célt szolgdlé infrastruktura
(tdradtvonal, es6bedlld, padok, asztalok,
tdjékoztaté tablak és mellékhelyiségek) is
szolgdlhatna a természetbe vagyodkat.

A masik eléggé kihaszndlatlan és
automatikusan addédé lehet8ség a sz616kkel
tarkitott dombvidéken eleve rendelkezésre
allé  kiszolgalé  uthalézat  kerékpdros
turadtvonalak szamara torténd felkészitése.

27. abra: A Gemenci erdé kerékparos forgalma a Strava
rendszer hotérképén (megjegyzés: szembetiing, hogy a
teriilet déli részén a latogatottsag lényegesen intenzivebb)
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28. dbra: A vizsgalati teriilet orszdagos kozutjai (betii és szamjelekkel)

A tervezési terilet jelent6sebb haldzati szerepl (burkolt) Gthalézatanak dont6 része az orszagos
kozuathalézathoz tartozik, a helykézi kapcsolatok kis része helyi Ut besorolasu. Kihasznalhaté adottsag,
hogy a telepiléskozi utak kisebb hanyada jelenleg is tobbé-kevésbé biztonsagosan kerékparozhatd. A
koncentrdlt forgalmakat (tranzitforgalmat, teherforgalmat) az M6 autdpalya vezeti el, mégis a
funkcionalisan tobbé-kevésbé parhuzamos kozutak (igy a 6-os f6ut és az 56-os f6ut) forgalma normal
allapotban nem szamit kiemelked&nek, de valdjaban kerékparozasra nem felelnek meg. A gépjarmi és
a kerékparos forgalom kilonvalasztasat ezeknél elsésorban nem a nagy forgalom indokolja, hanem a
védtelen résztvevbkre veszélyes nagy sebesség.

3.2.1. Forgalomvonzé létesitmények és f6 kerékpdros iranyok

A kerékparos utazasi igények és forgalmi aramlatok becslését a nagyobb tavu kapcsolatoktdl a kisebb
felé haladva vizsgaltuk. A , fejlesztendd” relacidkban fontos megklilonboztetni a (foldrajzi értelemben)
nagytavolsagu és a rovid-kozéptavu jellemzbket. Nagyobb idGtavlatban érdemi méret(
idényaramlatokként kell szdmolni a térzshaldzati vonalakban (EuroVelo és OTrT térzsvonal).

A turisztikai utvonalak szezondlis dramlatainak f6 kiinduld forrasai a turisztikai telepilések fizet6-
atéhelyei (pl. Gdll6k, szallodak), valamint a tobbnapos turalidiilésekre induldk lakhelyeit

vendég
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jelent6 telepilések (kerékparos Utvonalakkal felflzott) lancai, kilonos tekintettel a 100-150 km-es
korzeten bellli nagy és fizet6képes varosi lakossagra.

29. dbra: A vizsgdlati teriilet kerékpdros forgalma a Strava rendszer hitérképén (megjegyzés: a Strava appot hasznadldk
korében bizonyosan feliilreprezentalt a sportkerékpdrozok csoportja, igy a bemutatott forgalomintenzitdas 6nmagukban
nem mérvado)

A nagybdl a kicsi felé haladva a masodik dramlati réteg a telepilésekrél a helyben népszerd, kozeli
rekredcios tevékenységi helyekre (pl. zartkertes dvezet, sz616k, kiranduldhelyek) kijard helyiek, illetve

a turisztikai célpontokat felf(iz6, tébbnapos széllashellyel rendelkezé kerékparos turistak forgalmi
aramlatai.

A szezonon kivili dramlatok fontos megahatarozdja, hogy a varos és varostérség munkahelyei,
intézményei és kereskedelmi gécpontjai hol helyezkednek el. EbbGl a szempontbdl kiemelkedd
forgalomvonzé objektumok a varos keleti felén taldlhatd Gzemteriletek, a Pécsi Tudomanyegyetem
szekszdardi campusa, a varos kozép- és altalanos iskolai, tovabba a bevasarlékdzpontok, a piac és a
koncentrdltabban elhelyezkedd (izletek és szolgaltaté helyek. A varos forgalomvonzé létesitményeinek
elhelyezkedését a kovetkezd oldali egészlapos dbra mutatja be.
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30. abra: A forgalomvonzo létesitmények elhelyezkedése
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A kovetkez6 1épés a vizsgdlt teriilet bels6 kerékpdaros kapcsolatain becsilt tavlati igényintenzitas
kozelitése. Ebben a Iéptékben is van még jelentGsége a tavolsdgnak (5 km felett), azonban mar
elsédleges a lako- és szallashelyek, munkahelyek, intézmények (pl. a kbrzetbeosztas szerinti iskoldk),
szolgdltatdegységek, kerekedelmi létesitmények elhelyezkedése, térbeli szerkezete.

A Szekszard varosi utcahaldzat f6 csomépontjaiban elvégzett szamlalas és megfigyelés alapjan
megallapithatd, hogy a varosban a kiépitett kerékparutakon kivil — legalabbis a janudri-mdrcius eleji
id6szakban — a legtébb helyszinen a reggeli csdcsdraban sem figyelheté meg egyik relaciéban sem
kiemelkedd (koncentralt) forgalmi aramlat, a kerékparosok valasztott Gtvonalaira leginkdbb a térbeli
diverzitas jellemz&®. Emellett a f6utakon igen gyakori — mondhatni polgarjogot nyert — a jardan
kerékpdrozas. A turistaszezon id6szakan kivul a vizsgdlati terilet kiilsé helyszinein szorvdnyos
kerékpdrozas figyelhet6 meg. A viszonylag csekély kerékparozds f6 okai a biztonsagérzetet nyujté
megolddsok hidnya, ezen belil a csomdponti atvezetések hianya, elég jellemz6 a komfortos
kerékpartamaszok hianya is. A dombvonulatokra rdépiilt lakételepi és kertes csalddihdzas
varosrészeknél a szintkiilonbség problémajat az is tetézi, hogy biztonsdgos bekotésiik teljesen
megoldatlan.

A kerékpdros forgalmak pontos meghatarozdsat neheziti, hogy az orszagos kozutakon végzett
intézményes forgalomszamlalasok kerékpdarforgalmi adataiban a parhuzamos kerékparutak forgalma
nem szerepel, emellett a jardan kerékpdrozék beszamitdsa moddszertenilag nem egyértelm(.
ez a forgalom is jelentésen novekedhet tavlatban, amennyiben az Osszefiiggd és biztonsagos
kerékparuthaldzat kialakul.

A jelen haldzati terv (januar - marcius eleji) készitési idGszakabdl fakaddan a szilikséges aramlati
adatokat a helyszini szamlalasok értékeinek éves jelleggtrbék alapjan vald felszorzasaval nyertiik, ezért
ezek hibahatdra jelentds. Eppen ezért fontos a korabbi, megfelels id&szakban felvett
forgalomértékekkel valé Osszevetés. A Kozlekedésfejlesztési Koordinaciés Kozpont altal 2015.
augusztus végén elvégzett orszagos kerékparos forgalomfelvétel alapjan szeptember elején a Keselysi
Uton kétiranyban a kerékpdros forgalom napi értéke nyari hétkdznap 365, hétvégén 241, Gszi
hétkdznap 388 volt.

A vizsgdlati terlileten és térségében a forgalomkelté objektumok (kozforgalmu allomasok és
megalldhelyek, hivatali, kereskedelmi centrumok, oktatasi, egészségligyi intézmények, egyes ipari
centrumok) elhelyezkedését a kett6 oldallal kordbbi egészoldalas abran szemléltetjiik.

3.2.2. Akerékpadros kozlekedés szerepe

A 2022-es Magyar Kerékparos Klub és Aktiv Magyarorszag altal megrendelt, Median altal elkészitett
Kerékpdrozas Magyarorszagon, 2022 kutatds mddszertana alapjan szamitva a kerékparozas részardnya
31%°.

Valdszinlleg joggal allithatjuk, hogy a kerékparos turizmus lehetne Szekszard térségének turisztikai
zdszloshajoja. A kerékparos Utvonalak (kerékparutak és alacsony forgalmu utak) kivald
infrastrukturalis alapot jelentenek. Belathaté |éptékl fejlesztésekkel kialakitasra kerilhetne a
Szekszardot Szalkaval (eldgazasokkal Alsénanaval és Grabdccal is), Sotétvolggyel, Sidagarddal, Tolnaval
és Domborival 6sszekotd szakaszok, melyekbél szamtalan kortura kombinacié allhat el6. Fontos
megjegyezni, hogy a kerékparos turizmus szempontjabdl a Szekszardi dombsag hosszu gerincutjai

5 A forgalomfelvétel soran a gyalogosforgalom megfigyelésére is sor keriilt, aminek irdnyai és volumenei a kerékparos
aramlatokhoz hasonlé volt. A tavlatban csak kilteriileten tervezett egyoldali kétirdnyd kerékparutak esetében a
gyalogosforgalom elenyészé.

6 A 2022-es AOFK altal megrendelt Szazadvég Kutatdintézet altal készitett aktiv turisztikai kutatds médszertana alapjan.
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(mind a szintemelkedés, mind a jé kiépitettségi kisuthaldzat alapjan) Iényegesen jobb adottsdgokat
biztositanak, mint mds ismert borvidékek esetében (pl. a Villanyi és a Tokaji).

Ami a kerékparozas szezonalitasat illeti, ebbdl a
szempontbdl a vdaros és térségtipusok kozotti
kiilonbség csekély. A varosi utazasi szokasoknal — bar /\

a forgalom nagysdga a nagy és kisteleliléseknél -~ \
nagyon eltér6 — a napi és napszaki eloszlasi | / \\//‘/ \
jelleggorbét nagyjabdl ugyanolyan tényezék alakitjdk |
(pl. munka/iskola/szolgéltatasok kezdési/befejezési %QJ/
ideje, ,kozlekedd” foglalkoztatottak aranya stb.). Az

eloszlasi gorbék a kerékpdros halézat térbeliségére
(megtervezésére) nincsenek hatdssal, mégis = iy ==

fontosak a kerékparozasi szokdsokrél megkivant 32. dbra: Allandé szamldloberendezés dltal regisztralt

atfogo helyzetkép megalkotasa szempontjabdl. napi forgalomlefolyds (hétvége: kék; hétkoznap: fekete)
(forrds: BKK)

Atlagos napi forgalomlefolyds

Az orszagban mar szamos helyszinen
tortént részletesebb forgalomfelvétel,
amibdl  dltaldnosan  érvényes éves
szezonalitasi jelleggorbék nyerhet6k. A
turisztikailag kozismert és népszerd
helyszinek jelenlegi legnagyobb forgalmi | fvesforgalom: 117 854
dramlatai 1300 - 1600 kerékpar/nap | .o i s aps
értéklek (hétvégi kerékparos forgalom

Orvényes — egy év a Balatoni Bringakéron

Keszthelyen, Fonyddon, Tihany , : _

, L, , . Vo Atlagos nyari hétvége: 1077
térségében). Az e szdmokhoz kozelit6 |gmérvénreny Atlagos nyari munkanap 797
nagysagrendek Szekszard térségében a 33 dbra: A Bringakor éves forgalmi eloszldsa Orvényesen (Ertékterv
turisztikai attraktivitas megergsodése és a Kfi. publikalt mérése)

j6 mindségli, folytonos kerékparos haldzat
megléte esetén lehetnek célértékek.

A kerékparos utvonalak jelenleg még a kiépitettebb relaciokban sem folytonosak, igy példaul a
Gemenci erd6be elér6 Kesely(si uti vonalon is két szakadds van.

4. A kerékparos kozlekedés helyzete és lehet8ségei

4.1.  Akerékparos kozlekedés jelene és jovdije

A kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy a felmérje a telepiilés vagy teleplilésrész kerékparos
kozlekedésének helyzetét: kerékparos forgalmat, kerékparozhatdsagat, a kerékparos kozlekedést
akadalyozo tényezdket, és ezek alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a
kerékparos kozlekedés aranya ndvekedhessen, és minél tobben valaszthassak mindennapi eszkdzként
a kerékpart.

A kerékpdrozds altaldnos jovébeni helyzetét illetéen érdemes attekinteni a Nemzeti Kerékparos
Stratégia célkitlizéseit, mely szerint a kerékpdrozds egyre inkdabb vonzd alternativava vilik a
mindennapi kozlekedésben, mivel az gyors, biztonsagos és gazdasagos, ebbél fakaddéan a szabadidd
eltoltésének is az egyik legkedveltebb mddja. A Stratégia célkitizése szerint Magyarorszag Kelet-
K6zép-Eurdpa els6szamu kerékparosbarat orszagdva valik és 2030-ra a lakossag 35%-a hetente
tobbszor hasznalja a kerékpart, mint f6 kozlekedési eszkdzt. Cél, hogy a kerékparral tarazék ardnya a
2022-es szinthez képest (31%) novekedjen.
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A kerékparozas objektiv biztonsaganak jelentGs javuldsat jelezné, hogy a 2022-es szinthez képest a
halalos kerékparos kozlekedési balesetek szama 50%-kal csdkken, igy a gyermekek, fiatalok, valamint
az id6sek egyarant félelem nélkil valasztjak a kerékpart. A teljes kdzuthaldzat biztonsagos és vonzd
lesz a kerékparozdk szamadra, ennek érdekében 2030-ra az kdvetkezs fejlesztések valdsulnak meg: A
vdrosok és az elévdrosok/falvak kézétt — ahol sziikséges — 6ndllé kerékpdrutak létesiilnek. A
telepiléseken beliil, a f6utak és gydjt6utak mellett kétoldali, irdnyhelyes kerékpdros létesitmények
léteslljenek. A mellékutcdkban, lakdterileteken, forgalomcsillapitott, maximum 30 km/h csékkentett
sebességii zondk segitik a kerékparozast. A kerékpdros infrastruktira elemei j6 allapotuak és
rendszeresen karbantartottak lesznek. A fejlesztésen atesett keresztez6dések biztonsagosak.

Kiépitett és kijelolt kerékparosturisztikai, hegyikerékparos és orszaguti kerékparos utvonalhaldzatok
varjdk a kerékparozdkat. Az utak folyamatos és magas szinvonalu karbantartdsa is biztositott lesz.
Magyarorszagon mindenki hozzafér egy megfelel6 sajat vagy bérelheté kerékparhoz. Ennek
érdekében 2030-ra pénziigyi 6sztonz6 és kolcsOnzési rendszerek segitik a kerékparhasznalatot. A
kerékpdr része az utazasi lancnak, és haztél-hazig, lakdhelyt6l munkahelyig, kozosségi kozlekedés
igénybevételével is lehetséges kerékparral utazni és parkolni. Az orszagban legaldbb 3000 mindsitett
kerékpdrosbarat szolgaltaté varja a kerékparosokat. A kerékparral bejarhaté utakrél friss informaciok
allnak rendelkezésre, a kerékparos utazdast az Utvonaltervez6k, mint opciot ajanljak. A kerékparozds
racionalis gazdasagi, egészségligyi, kornyezeti elényeivel — a szemléletformalé kampanyok nyoman —
a teljes lakossag tisztaban van. Budapesten és a vidéki kozépvarosokban is sikeres kdozbringarendszer
mkodik, a helyi igényekhez illeszkedve akar elektromos rasegités(i kerékparokkal. A gyermekek és
feln6ttek egyardnt rendelkeznek alapvet6 kerékparos és kozlekedési ismeretekkel. A gépjarmdvel,
gyalogosan és kerékparral kozleked6k egylittmiikddése javul az utakon. A kerékparozas fejlesztéséhez
sziikséges forrdsok, tudas, ismeretek és szervezeti hattér a kormanyzati, 6nkormanyzati oldalon
valamint a vallalkozasok és a civil szervezetek kérében egyarant rendelkezésre allnak. Ezen szerepl6k
kozotti partnerség teljes kord, a civil szervezetek bevonasa intézményesil.

4.1.1. A kerékparos kozlekedés jogi szabalyozasa’

A kerékparos kozlekedést szabalyozd joganyagok alapjan a legfontosabb alapvetések:

e akerékpar jarmi (KRESZ 1. szamu fuggelék Il. r/1.)

e akerékparos jarmiivezet6 (KRESZ 4. §)

e a kerékparut a kézathaldzat része (1988. évi I. tv. 47. § 16., 5/2004.(1.28.) GKM rendelet A)
fliggelék h.).

e a kozutak tervezése, fejlesztése soran ugy kell eljarni, hogy a biztonsagos koézlekedési
feltételek valamennyi, a kdzuton kozlekedni jogosult szdamara biztositottak legyenek (1988.
évil. tv. 8.)

e jelz6lampas forgalomirdnyitds bevezetésekor [...] a kozlekedésben részt vevék érdekeit a
kovetkez§ fontossagi sorrend szerint kell figyelembe venni (41/2003. (VI. 20.) GKM rendelet
»A Jelz6lampds Forgalomiranyitas Szabalyzata (FISZ)” melléklet 4.3 pont):

Gyalogosok

Kerékpdarosok
Tomegkdzlekedési jarmuivek
Egyéb jarmdvek

e Hol kell kozlekedni kerékparral (KRESZ 54. §):
alapesetben a kijelolt kerékparos létesitményen (kerékparut, gyalog- és kerékparut,
kerékparsav, nyitott kerékparsav, kerékparos forgalom szamiara engedélyezett
autdbusz forgalmi sav stb.)

" A 2018. marciusi azonos cimii tervet feliilvizsgald jelen tanulméany atvette az elézményterv jogi szabdlyozasi
tartalmat.
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ennek hidnyaban ledllésavon, kerékpdrozasra alkalmas tutpadkan, illetve az uttesten.
Ha az ut- és a forgalmi viszonyok lehet6vé teszik, féutvonalon és lakott terileten kiviili
Uton az uttest jobb széléhez huzédva kell kdzlekedni.

ahol az Uttest kerékparos kozlekedésre alkalmatlan, ott legfeljebb 10 km/éra
sebességgel a jardan

uttal parhuzamos kialakitdsu kerékparut ill. gyalog- és kerékparut hasznalata lakott
terlileten abban az esetben nem kotelez6, ha a parhuzamos uton kerékparos nyomot
festenek fel

gyalog- és kerékpdrut haszndlata nem kotelez6, ha a gyalogosok forgalma a
kerékparosok tovabbhaladasat akadalyozna

féutvonalon 12 év alatti gyermek csak jardan kerékparozhat.

e a kerékparut haszndlata (KRESZ 13. § (1) e): a kétkerekd kerékparok mellett lakott terileten
kivil igénybe veheti a segédmotoros rokkantkocsi, a gépi meghajtasu kerekesszék és a
kétkerekl segédmotoros kerékpdr, ha ezt jelz6tabla nem tiltja. A kerékparuton mas jarmda
kozlekedése tilos.

e akerékparos megengedett sebessége (KRESZ 26. §):

Uttesten: 40 km/h

Uttesten lakott tertleten kivil, ha a kerékparos sisakot visel: 50 km/h
kerékparuton: 30 km/h

gyalog- és kerékparaton: 20 km/h

jardan (ha az uttest kerékparos kozlekedésre alkalmatlan) 10 km/h

A kerékparforgalmi létesitmények tervezésére vonatkozd utligyi mdszaki elGirdsok:
e e-UT03.04.13:2019 Kerékparozhatd kozutak tervezése c. mdszaki elGiras
e e-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése (a KTSZ kiegészitése)

4.1.2. Akerékparozési célok®

A Kerékparozhaté kozutak tervezése c. e-UT 03.04.13:2019 mdiszaki elGiras 1.5. (Forgalmi tervezés)
fejezete alapjan a tavlati kerékparos forgalmat tobbek kozott a modal split tavlati célértéke, a
domborzati viszonyok (dombvidéki telepilések: >10-20% kerékparozas), a koérnyezé hasonld
célterlletekre vezet6 meglévé létesitmények forgalma, a telepllés nagysdga, tagoltsaga,
teriilethasznalat, forgalomvonzd létesitmények elhelyezkedése, hdldézati szerepek, a kodzosségi
kozlekedés megléte, szinvonala, a tervezési teriilet fejlesztései, a jelent6s turisztikai célpontok, a
turautvonalak figyelembevételével kell megbecsiilni. Az el6iras leszogezi, hogy ,,A meglévé kerékparos
forgalom abban az esetben lehetne a tavlati forgalom kiinduld modellje, ha a tavlati forgalom erre
épul6 becslésére rendelkezésre allna valamilyen elfogadott médszer. Ennek hidnyaban a meglévé
kerékparos forgalom részletes felvétele indokolatlan.” Az elGirds a tavlati kerékparos forgalom
el6rebecslésére nem ir el6 és nem is ad meg egzakt moddszert. Az el6rebecslésre jelenleg az
Osszehasonlité mddszert tartjuk a legalkalmasabbnak, aminek Iényege a kornyez6 hasonlé
célterlletekre vezet6 meglévé létesitmények forgalmdnak és az 6sszevetett hdlézati elemek kozotti
kiilonbségeknek az elemzése.

A kerékpart haszndlék — az altaluk igényelt kiilonboz6 feltételrendszerek alapjan jol elkilonithetd —
célja lehet a kozlekedési, illetve szabadidds célu kerékparozas. A kozlekedési céld, vagy mas néven
hivatasforgalmi kerékparozas korébe tartozik a munkdba, iskoldba jdrassal, Ugyintézéssel,
bevasarlassal kapcsolatos kerékparozas, illetve a kozosségi kozlekedési megalldhelyek kerékparos
megkozelitése. A kerékparos mas kozlekedési lehetéségek helyett, hétkoznapi hasznalatra vélasztja a
kerékpart, amely a varosi kdzlekedés eszkdzévé emelkedik.

8 A 2018. marciusi azonos cimii tervet feliilvizsgalo jelen tanulmény atvette az elézményterv e fejezetben szereplé
tartalmat.
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Szabadidds kerékpdrozasnak tekinthetd a rekreacios, sport és egészségmegdrzési célu kerékparozas,
a kerékparos kirandulas, turisztikai, természeti, kulturalis célpontok kerékparos megkozelitése, tehat
azok a tevékenységek, ahol a kerékpdr nemcsak a kozlekedési eszkdz szerepét tolti be a hasznald
szdmara, hanem a tevékenység egyik céljat is, ilyenkor maga ,,az ut a cél”.

4.1.3. Kozlekedéspolitikai alapok®

A korszer(i szemléletmddu eurdpai és hazai
kozlekedéspolitika f6 céljai kozé tartozik a ngé ANataanen
fenntarthaté kozlekedési maddok, koztik a Lﬁ ..
kerékparozas, kiemelten a varosi kerékparozas

fejlesztése. A varosi kozlekedési médok kozil a \% S FouNTOr
kerékparozas igényli a legkevesebb energiat és a ol
legkevesebb haladasi és parkolasi feliiletet, igy ——
nagysagrenddel hatékonyabb a motorizalt H®) wEm- QG

fae
kozlekedésnél. A tobbi kozlekedési modtol W
eltéréen a kerékpdarozas nem igényel fosszilis aaﬁ
energiat, karosanyag-kibocsatasa pedig nincs. A
kerékpdrozas az egyén szintjén is jelent6s % e aaa
elényokkel jar, mind a testi, mind a lelki e
egészség meglbrzéséhez hozzdajarul. A gyaloglas, aaa
ill. a kerékparozas tarsadalmi koltsége toredéke
a gépkocsikozlekedés tarsadalomra harulé kilsé
koltségének:

e Ardvid tavu utazasi igények jelentGs
része szolgalhatd ki kerékpdarral, amely a
széndioxid-kibocsatas jelentds
mérséklését eredményezné.

* Nem okoz zajszennyezést. Egy 3,5 m széles forgalmi sav atbocsatokepessege

e Csekély a terlilethasznalati igénye akar Adatck szemédy/oréhan
menet kdzben, akar parkolasnal, ° °
térolasnal. Ebbl adédéan az o Q ? /n
infrastruktura-igénye is alacsony. A O O
kerékparos utvonalak nem darabolnak 1
fel varosi és vidéki tertleteket, illetve a
parkold biciklik viszonylag kevés helyet
foglalnak el az uttestbdl vagy a jardabal,
ezzel hozzajarulva a hatékony
teriletfejlesztéshez, a varoskép
megGrzéséhez.

e Viszonylag kis méretének kdszonhet6en
a kerékparos nem okoz torlédast, igy
jelent6s tarsadalmi koltségek
takarithaték meg.

e A kerékpdros kevesebb és enyhébb kimenetel(i balesetet okoz.

forrds: Joff Speck: Walkable Gty ‘

34. abra: Az egyes kizlekedési médok kiilsé tarsadalmi
kéltségaranya

fit

il B
!_HH

‘iitt?

i

2.000

35. abra: Egy 3,50 m széles forgalmi sav
dtbocsdatéképessége (Wolfgang Rauch nyomdn)

Az eurdpai nagyvarosokban a motorizacids fejlédés hatdsdra az egyéni gépjarm(i-forgalom aranya
megnétt a tobbi kozlekedési mod rovdsara. A kozosségi kozlekedés és a kerékparos kozlekedés
visszaszorulasa, ellehetetleniilése szamos problémahoz vezetett: az utakon a torlédasok altalanossa
valtak, jelentds idGveszteségek keletkeztek tarsadalmi szinten, n6tt a légszennyezettség és a zajszint.

® A 2018. marciusi azonos cimii tervet feliilvizsgalo jelen tanulmény atvette az elézményterv e fejezetben szereplé
tartalmat.
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A kozlekedés tobbé mar nem volt fenntarthatd, az ezredforduldra a varosok lakosai szamara a
kozlekedés helyzete jelentette a legnagyobb gondot. Ez a tendencia vezetett el ahhoz a felismeréshez,
hogy a kozlekedés fenntarthatdsaga érdekében valtoztatni kell a kozlekedési rendszer szerkezetén, és
uj szemléletmaddra van sziikség.

A személygépjarmi-ellatottsag ndvekedésérdl néhany
évtizeddel ezel6tt még azt feltételezték, hogy tetdzik.
Késébb  beldttdk, hogy a gépjarmuallomany
folyamatos novekedését az infrastruktura
fejlesztésével, a kapacitasok novelésével lehetetlen
kovetni, a torléddsok csak még tovdbb nének, a v 4 3
parkolas pedig egyre nagyobb problémakat okoz. A ) i :
fenntarthaté fejlédéshez egyértelmiien radikalis . il s s> UL |
valtozas sziikséges. Ennek az Uj gondolkodadsnak : oy ot Fe e (T
Iényeges eleme a kerékparozds, egyéni és kozosségi | : ool Siagol S g, 3 = 1)
kozlekedési eszkozként egyarant. A nyugat-eurdpai 8 g s 0 REETR R
orszdgok kerékparozasi tendencidit megfigyelve 1o !
[athato, hogy egyértelmi a csokkenés a 70-es évekig, 1 ‘

utana viszont jelentGs fellendiilés kovetkezik. < \

eszkoze, ismét divatos, a tulterhelt koz-utaknak (is)
koszonhetén hatékony kozlekedési mod lett. Az EU
felmérése szerint a varosi kerékparos kozlekedés A
atlagos részaranyanak 14-17%-ra valé névelése redlis \gi 3 | X 1 ‘

1
|
t |
A kerékpar ma mar nem a szegények kozlekedési {
< !
s
]
!

célnak tekinthet6. Magyarorszagon (nem
reprezentativ felmérések szerint) a napi utazasok __E
minddsszesen 3-4%-a (10 ezer lakos alatti alféldi
telepiiléseken akar 30-40%, Budapesten 1-3%)
torténik kerékparral. Kutatdsok szerint mar a 10% ]
korili érték elérése is komoly nyereséget jelentene ; 3
energetikai és kornyezeti téren. A dan févarosban, .
Koppenhagdban 34% ez az ardny, és egyik fontos
varosfejlesztési célkit(izés az 50% (!) elérése.

S8y Vitmos “,(‘;

4.1.4. Atervezésiteriilet g - (N v
s 3 YOe e N
kerékparozhatdsaga § \ w1

A tervezési terllet kozuti forgalmi jellemzGinek
ismerete tobbek kozott amiatt lényeges, hogy a
kerékparos létesitmények lehelyezése  sordn . 4
alkalmanként sziikséges — a kdzuti forgalomlefolyasra 8
is kihaté — forgalmi rend moédositasok lehetGségei is £
mérlegelhet6k legyenek. A kerékparos haldzat
kialakitasanal azt is fontos megvizsgalni, hogy a
jelenlegi kozuthaldzat milyen mértékben
kerékparozhaté.

36. abra: Szekszard kézuti forgalmi térszerkezete a
Jjellemzé torlédasképzodés alapjan — narancs:
akadozo haladas, piros: csucsoraban torlodo
forgalom (forras: Google csucsidejii forgalom;
helyszini megfigyelés, interjuk — sajat abra)
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37. abra: Szekszard kézuti forgalmi térszerkezete, forras: Magyar Kozt OKA (kék alapon fekete felirattal) és onerds helyszini
megfigyelés/kismintas forgalomszamlalas — sajat abra)

Az érvényes m(iszaki elSirasok szerint a kerékparozasra alkalmassa tehet6 kozutnal az Atlagos Napi
Forgalom kulterlileten 2000 E/nap érték korlli vagy kisebb (belterileten 4000 E/nap alatti). Az
orszagos kozuthaldzati szakaszok jelenlegi forgalmi aramlatai a tervezési teriileten biztositottak. Az
Orszagos Kozuti Adattarban (OKA) fellelhet6é forgalomnagysag értékek a kovetkez6 térképi abrarol
leolvashatok.
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A vizsgalt terlileten altaldban a KRESZ szerinti sebességhatarok érvényesek. A gépkocsik jellemzé
sebessége a teleplilési szakaszok G- és gyljt6utjain a megengedett sebességnek megfelel6, a
lakdutcakban alacsonyabb sebesség jellemz6. Gyorshajtas elsGsorban az orszagos f6- és mellékutak
kllterileti szakaszain fordul eld.

Szekszard utcahaldozatanak jelentds része alkalmas a kerékparozasra, a lakdutcakon és a gy(jt6utak egy
részén a forgalom jellemzéen 1000 jarmlegység alatti, sok helylitt az 500-at sem éri el. A
kerékparozasra alkalmas erdészeti, mez6gazdasagi utak hossza szinte korlatlan, a sz6l6dombokon
hazédé kis feltdroutak hossza is jelent6s. Ezek nehézségi foka valtozatos, a komoly hegyikerékparos
kihivastdl a mikedvel6 treking turdzasi lehet6ségig.

A sz6l6hegyek feltaroitjainak egy része szilard burkolatu, vagy jo minGségben stabilizalt, egy részik
nehezen kerékparozhatd terméskoves, ill. borddzott betonpalyds, emellett vannak gyengébb
min&ségl murvas vagy foldutak is. Az utébbi id6szakban a kozuthaldzat szamos szakaszat ujitottdk fel.
Ennek a tevékenységnek a folytatasara feltétlen sziikség van, mivel a halézat nagyobb része még most
is igen rossz allapotu, keskeny, a padka jarhatatlan,
a burkolatszegély toredezett, katyus, ezért az ut
veszélyes az alacsony gépjarmdforgalom ellenére.

A viaros foldrajzi elhelyezkedésébdl addddéan az
uthalézat elemei alapvetGen észak-déli és nyugat-
keleti irdnydak. A vdaros nyugati, dombvidéki
teriiletein taldlhatdak ett6l eltéré6 nyomvonalak,
szerpentinek is. Szekszard hagyomdnyos féutvonala
a varost észak-déli irdnyban atszelG, korabbi 56. sz.

48. dbra: Palyaszintemelés az Energia jatszotérnél a

féat (Rakoczi utca, Széchenyi utca), illetve a lakételepeket dtszeld kelet-nyugati gyalogos tengely

varoskozpontbdl a Duna felé vezet6 Hunyadi utca- vonalaban (sajat kép)
KeselyUsi ut tengely (a kils6é szakaszokon 5113 jeld N 7
ut). Az 1990-es években az 56. sz. f6utnak elkészilt
a tehermentesit Utja a varos keleti részein, mely az
atmené forgalmat és a tehergépjarm(i forgalmat
bonyolitja. Az 56. sz. {6t régi nyomvonaldn ma mar
alapvetéen helyi forgalom kozlekedik. A nehéz
tehergépjarm(ivek forgalma is jellemz&en helyi
forgalom.

A keleti irdnya 5113 jelli utnak a korabbi
évtizedekben kilonszintl keresztez6dése épiilt ki a
vasut felett, illetve az 56. sz. f6Ut régi nyomvonaldba 3
a Damjanich utcan at kototték be. Ez a nyomvonal 39. dbra: A lakételepi szabad teriiletek
jelenleg viszonylag kis forgalmat bonyolit le, a gyaloguthalozata jelen kialakitasnal is népszerii, jol
Damjanich utca négysavos keresztmetszete erésen kerékparozhaté (sajat kép)
kihasznalatlan. A kozuti forgalom jellemzéen a

Keselylsi ati szintbeli vasuti atjarén kozlekedik

tovdbbra is.

4.1.5. Meglévé kerékparforgalmi létesitmények

Szekszard kozuthdalézatdn kifejezett kerékpdrosbarat beavatkozasok eddig nem voltak jellemzéek. Az
elmult évtizedek sajatossaga, hogy a tehermentesité Ut dtaddsat kovetben a régi fout belvarosi
szakaszanak humanizaldsdra tértént prébdlkozas, ami a varos torlddasos allapotahoz vezetett és

77 7

jelent6s elégedetlenséget valtott ki, igy kudarcba fulladt. A korabbi négysdvos f6ut egy szakaszan
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kétoldali parkoldsavot jeloltek ki (a Matyas kirdly utca és a Damjanich utca kozott). A gyalogos és
kerékparos kozlekedés feltételeinek komolyabb javitdsa az Utvonalon nem tértént meg.

A kozuthdlézaton kerékparosbarat beavatkozasok jellemzéen nem torténtek, kerékparat épiilt
azonban a jelenlegi 56. sz. f6ut (Tartsay u.) mentén a Kesely(si Uttél az elkertilé at végcsomodpontjaig
(korforgalomig), az 56. sz. f6ut régi nyomvonaldn a Garay tért6l délre esé szakaszon, a Keselydsi Gt
mentén és kerékpdarut kijeldlésére kerilt sor a Hunyadi utca vonaldban. Az utdbbi években késziilt el a

Palanki ati kerékparut két (varoshatarig terjedd) titeme.

A Szekszardon talalhaté egyiranya utcaknak
jelenleg egyike sincs megnyitva az ellenirdnyu
kerékparos forgalom szamara. Az utcak szélessége
és forgalomnagysaga alapjan azonban a legtobb
egyirdnyu utca alkalmas lehetne ennek a forgalmi
rendnek a bevezetésére.

Szekszardon kevés hagyomanyos értelemben vett
forgalomcsillapitott zéna van (lako-pihené vagy
Tempo 30 Ovezet). Egyedi sebességkorlatozo
jelz6tdblak és  sebességcsokkent6  kiliszobok
azonban sok helyen taldlhatéak a varosban. A

40. dbra: Utiranyjelz6, uithaigazité tabldk
lakoéutak és gydjtéutak halézatdn elterjedt megoldas szorvanyosan elofordulnak, egységes rendszerrél nem
a kijelolt gyalogatkelShelyek, illetve fontosabb beszélhetiink

gyalogos keresztezések jarda szintjén torténd

Kerékpdrra véltana-e, ha a tipikus Utvonalan biztonsdgos és élvezhetd kerékpardt lenne?
717 vélasz

@ Bizonyosan

[ ] .Rész\egesenljé id6 esetén/valdésziniileg 41. dbra: A vélaszoldk
Igen 0 .. ry. .7
Kiprobalnamitalan kiprobalnam 71%-a — minimdlisan jo
__A @ Mar igy is tébbnyire kerékparozom ido esetén —

@ Nem véltoztatnék (autézom) kerékparozdsra valtana

@ Nem valtoztatnék (gyalog és/vagy
autdbusszal kézlekedem)

@ Nem tudom/erre igy nem tudok
valaszolni

atvezetése. Korlatozott sebesség(i (20 km/h) és forgalomcsillapitott terilet a Garay tér, ahova csak
engedéllyel rendelkez6 gépjarm(ivek hajthatnak be. Szekszardon a kerékparos forgalom tiltasa
nem jellemzé. Kerékpdrral behajtani tilos jelz6tablaval a kerékpdaros forgalom az 56. sz. f6uton
a Szentmikldsi Uttol északra es6 szakaszon van megtiltva.

A kerékparos kozlekedés valasztasaval szemben altalanos esetben a legfontosabb visszatarto tényezé
a baleseti kockazat (nagy gépkocsiforgalom; konfliktusos csomépontok, Utszakaszok), a biztonsagos és
komfortos kerékparozashoz sziikséges infrastruktira hidnya, a biztonsagos tarolds megoldatlansaga
(lopastdl valé félelem), a szintkllonbségbdl fakadd nehézségek, illetve nem elhanyagolhaté szempont
az id6jarasnak vald kitettség (es6s napok), télen a hideg, nydron a munkaruhaba izzadds problémaja
(munkahelyi zuhanyzas megoldatlansaga).

A varosban a jelen tervezési feladat els6 Iépéseként — 717 db valasszal — meglep&en nagy aktivitast
eredményezd kérddives kikérdezés tortént, melynek eredményeit részletesen a lll. fliggelékben
mutatjuk be. A vdlaszok jellemzéen a mas varosokban is ismert eredményeket hoztdk, de igy is
érdemes kiemelni a kerékpdrozdsra valtas potencialjat (hajlanddsagat). E szerint, amennyiben a
valaszoldk napi tipikus Utvonalan biztonsagos és ,élvezhet6” kerkparut épilne, Ggy azok 71%-a —

minimalisan j6 id6 esetén — kerékparozasra valtana, rdadasul ebben az értékben nincs benne a ,,mar
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most is kerékpdrozék” szama, ami tovdbbi 12%-ot jelent. A kérdGives kikérdezés nem reprezentativ
volta és felel6sség nélkili valaszolds helyzete miatt az eredményeket természetesen dvatosan kell
kezelni, de ezzel egyiitt is érzékelhetd, hogy a jo infrastruktura kindlat jelent6s fordulatot hozhatna a
jelenleg (févonalakban) autdzasra épuld varosi életvitelben.

A ,miért nem kerékparozik rendszeresen?” kérdésre legnagyobb aranyban a balesetveszélyt jel6lték
meg indoknak, ezutdn jelent6s lemaraddssal a lopas és a szintkiilonbségek problémajara hivatkoztak.
Ezek a korilmények sokszor erGsitik is egymast, példaul a legrosszabbul kerékparozhaté meredek,
keskeny és kanyargds (nehezen belathatd) utcak épp a dombokra éplilt lakéteriiletek felé taldlhatok.
Ide a kerékparutak elvezetése se egyszer(i feladat, de pedig pont ezekben a relacidkban lenne nagyon

szlikség rajuk.

Balesetveszeélyes
Ellopjak a biciklit

Nagy a szintkulonb...
A fizikumom/egész...
Megizzadnék, kosz...
Nincs megfelel6 es...
Nincs megfelel6 tar. ..
Tobbnyire tavmunk. ..

Leginkabb kirandul...
De kerekparozom

103 (14,4%)
98 (13,7%)

40 (5,6%)
37 (5,2%)

40 (5,6%)

68 (9,5%)
21 (2,9%)
186 (25,9%)

251 (35%)

42. abra: A visszatarto tényezok

Az ,,On szerint mit kellene tenni?” kérdésre legtobben az ,épitsenek Uj kerékparutakat/-savokat, ahol
jelenleg még nincsen” opciét valasztottdk, de majdnem ilyen ardnyu volt a fizikai elvalasztdsu
kerékparutak népszerlsége (kizarva a kerékparsavot, az autdkkal és a gyalogosokkal k6zos/azokhoz

kozeli vezetést).

Epitsenek Uj kerékpa...
Epitsenek fizikailag e...
A lakotelepeken létes...
Nyujtsanak tamogata...
Epitsenek tobb kerék...
Akadalymentesitsen...
Létesitsenek szerviz...
Alakitsanan ki pihend...
Hirdessenek akcidt:...

450 (62,8%)
443 (61,8%)
158 (22%)

110 (15,3%)

152 (21,2%)

165 (23%)

99 (13,8%)

187 (26,1%)

91 (12,7%)

43. abra: A megoldasi lehetéségek tamogatasi aranyai (,, épitsenek uj kerékpdarutakat/-savokat, ahol jelenleg még

nincsen”
munkahelyi tarolokra

s W fizikai elvalasztasu kerékparutakat”; ,,
”; t6bb keérkpartamaszt”; |,

lakotelepi fedett és zarhato kerékpdrtarolokat”; ,, tamogatds a
akadalymentesitések”; ,, szervizpontokat”; ,, pihendhelyeket”; ,, ki

kerékparozik tobbet akcio”)
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44. abra: Az egyes reldciok (mely kapcsolatokat fejlessziik?) tamogatottsaga az elsé 384 db valasznal
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Egy forgalmas telepiilési f&ut esetén hol kerékparozna szivesebben? (EZ KIHAGYHATO KERDES!)

678 valasz

@ Kétoldali kerékparsavon (zarévonallal
elvalasztva)

@ Egyoldali, fizikailag elvélasztott
kerékparaton

A Kerékparsavon, mert annal az autésok

jobban latnak és ezért biztonsagosabb

@ Nincs lényeges kiilénbség
@ Nem tudom elddnteni

45. dbra: A szakirodalom tisztazza, hogy a latszélag biztonsdgosabb kerékparut valojaban nem az, mert a csomoponti
konfliktuszondban lényegesen tobb baleset jellemzi, mint a kerékpdrsdvot. Nehézséget okoz azonban a kerékparsavok
érvényesitése a lakossag kisebb tamogatdsi hajlandosdga miatt.

A szabadszoveges valaszadasok koziil az alabbit — fontos mondanivaldja miatt — itt is idézzlk:

,Fontosnak tartom a fizikailag elkiil6nitett kerékpdrsavot:

1. a gyalogosok sokszor teszik balesetveszélyessé a kézlekedést: a felfestést nem veszik figyelembe,
kutydt vezetnek hosszu pordzon, vagy épp pordz nélkiil; nem néznek koriil, teljes szélességben
elfoglaljck a kerékpdrsdvot is, pl. a RendelGintézet el6tti jardaszakaszon,

2. az autdsok nincsenek tekintettel a kerékpdrosokra - nem tartjdk be a sebességhatdrt, pl. Baranya-
vélgy irdnydban, esében, latyakban teljesen beteritik az ut szélén haladdkat, nem térnek ki szabdlyos
mértékben, ezzel szinte drokba kényszeritenek minket, nem veszik le a reflektorfényt, elvakitanak,

3. az autdbuszjdratok redukdldsdval SOKAKNAK a kerékpdrral valo kézlekedés jelenti az egyetlen
lehetéséget TELEN IS! és SOTETBEN IS! a munkahelyiik megtartdsdra. Tisztelettel kérem, a
biztonsdgunk érdekében tegyék meg a megfeleld intézkedéseket! Tovdbbad tiszteletreméltd térekvés
a kerékpdros kézlekedés el6térbe helyezése, de sokéves tapasztalatom az, hogy se megfelel6
mennyiségli, se megfelel6 minGségli kerékpdrtdarolé nem dll rendelkezésre. Ennek eredménye, hogy
sokszor extrém helyeken is Idtni parkolé eszkb6zbket. A rémes elhelyezésre példa szintén a
Rendeldintézet melletti "kerékpdrtamasz". Kérem, lejtds teriiletre mégis milyen meggondolds alapjdn
helyeznek ki ilyesmit? (Legaldbb az iranydt gondoljdk dt, kérem! Valamint a mennyisége is tul kevés.
A vdrosban gyakorlatilag az 6sszes kerékpdrbedlld teté nélkiili alkalmatossdg, igy zuhogo esében,
vagy extrém hdségben is muszdj ott parkolni. Végezetiil: tapasztalatom szerint aki meggydz6désbél
valt két kerékre, tébbnyire egészségtudatosabb is. Meglehetdsen helytelenithets, amikor tisztelt
embertdrsaink csapatostul a kerékpdrok mellett gyujtanak rd. Szélni nem lehet, mert a bejdrattol 6t
méternél messzebb tartdzkodnak... K6sz6ném, hogy lehetdséget biztositottak rd, hogy mindezt
jelezzem, és a jovére nézve szeretném abbéli reményemet kifejezni, hogy fentiek tekintetében
vdltozdst tapasztalhatunk majd vdrosunkban.”

40



Ami a pihendhelyeket és szervizpontokat illeti, egyelSre
egyetlen kerékpdros pihendhely létesilt (hulldmos
pihenépaddal, ivékuttal, kerékpartamasszal és |
szervizponttal), mégpedig a sz6lGhegyi korforgalom 8
mellett, az 56-os f6ut menti kerékparut déli végénél. Ezen .

kivil egy Szekszard kozigazgatasi hatdrahoz kozel esé m

szervizpont van még a szalkai ut melletti kdpolnanal. Wf(‘

Sotétvolgy kozelében a downhill élménykerékparozas ' i
kedvel6i jelent6s MTB Trail palyarendszert épitettek ki. A

»Flow Trail” (846 m), ,Nagyon Kigyd” (622 m), ,Vizi
csuszda” (774 m) és a , T2” (319 m) fantazianev( palyak
allnak rendelkezésre. Szekszardon pumpapalya is épiilt a
Baka iskola mellett (,Fivecrew Trails”).

(4]
Sonécvogyl
Gyermektsbor /
=

46. dbra: Az MTB Trail palyarendszer Sotétvolgyben

Ami a kerékpartarolas (kerékpar-parkolas) kinalatat illeti, a tervezési teriileten koncentrdlt tarolasi
igény kozteriileten viszonylag kevés tapasztalhatd. Nagyon jellemz8 az elavult’® (alacsony,
»kullégyilkos”) kerékpartdmaszok alkalmazdsa és alacsony kihaszndltsaga, emellett el6fordul a nem
megfelel6 pozicionaldsa (pl. az autdbuszpdlyaudvarhoz telepitett tul tavoli fedett tarold). A legnagyobb
tarolasi igények a f6iskolaknal, a bevasarlékozpontnal, a piacnal, a kozépiskoldknal, a nagylzemeknél
és a strandnal mutatkozik.

47. abra: A vasutallomas és a buszpalyaudvar kerékparparkolo-kinalata messze nem kielégité (utobbinal a révid gyaloglast
igényld tarolokapacitas hianyzik — forrds: sajat kép)

10 Kerékpartamasz utmutatot mellékeltiink a IV. fliggelékben.

41



48-50. dbra: A Garay gimndzium és a McDonald’s, a Virmegyei Onkormdnyzat és a Pécsi Tudomanyegyetem
alacsony (t6bbnyire elégtelen mennyiségii, rossz helyre pozicionalt) kerékpartamaszai jol mutatjak, hogy az
alacsony, un. ,, kiillogyilkos” tamaszok dominalnak (Forras - sajat képek)

A kereskedelmi szolgaltatok bejaratandl rendszerint
van tamasz (de elavult), a vendéglaté létesitményeknél
és foglalkoztatd gazdasagi egységeknél inkabb nincsen,
de az ellenkezGjére is van példa. A felmért tdmasz és
tarolasi kinalat hianyokat a problématérképen
szerepeltettik.
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51. dbra: Az autobusz palyaudvar fedett
kerékpartaroldja sajnos nincs tul kozel a
modvaltas helyéhez (Forras - sajat képek)



A helyi és szezondlis forgalom esetén is nagyon
fontos a kerékpartdrolds és a multimodalitas.
Szekszardon szdmos helyi és helykozi
autébuszjarat atszallasi pontja van, az
igényeknek igazan megfelel6 kerékpartaroldk
nem lettek kialakitva. Az autébuszpalyaudvar
térségében, a Séd mentén kiépitett fedett
tdrolé tdvoli poziciondldsa nem segiti a
madvaltasi hajlanddsdgot.

Probléma, hogy a turisztikai kerékparozdsra
potencidlisan alkalmas Aartéri erddk alig
bejarhatdk. Ahol van horgasztanyakhoz vezet6
foldes ut, azok allapota elhanyagolt. A Jelenlegi
formajukban ezek az Utvonalak nem idedlisak a

i 52. dbra: Kerékpdros tiratitvonal Eszakkelet-Hollandidban
kerékpdrozasra, pedig fontos (Drenthe tartomany - Drenthe Heathlands tira)

Osszekottetéseket valdsitanak meg.

A védett teriiletek legszebb részeit a kerékparosok talan a jovében sem latogathatjak, igy példaul a
Kerka és a Mura 6sszedmlésének helyszinét sem. Turisztikai szempontbdl a fizikai (és az esetleges
természetvédelmi megfontoldsu) korldtoknak az olddsa javasolhatd, igy remélni lehet, hogy a
folyopartok legaldbb egy része elGbb-utébb komoly turisztikai [atvanyossag lesz, melynek kerékparos
elérhet6sége igy még nagyobb jelentéséget kap.

A fejlett vilagban, de itthon is szamos példa van mar az izgalmas természeti teriiletek
|atogathatdsagat biztositd gyalog- és kerékparos fligg6utakkal torténé részleges feltarasara.

Y4

Nem tul tavoli példa a Mura horvat oldali kitérémentes kerékparozhatésaga.

Mivel a jelenleg redlisan és gyorsan létrehozhatd bringaut csak a természeti teriletek
peremvonaldan fog haladni, kerékparos és turisztikai szemszégbél indokolt felvetni a
vadregényesebb (igazan artéri erdd és vizpart jellegli) részére elvezet6 betéré nyomvonalak
gondolatat, példaul valamilyen tényleges legendat, brand equity-t (felértékel6 markanevet)
kotve a helyszinhez.1

4.1.6. Ertékelés és probléma térkép
A kerékparozast akadalyozé f6 tényez6k:

- Atérség mar kiépitett kerékparuti haldzati részei nincsenek dsszekotve.

- AfG turisztikai attrakcidok kdzott nincs meg a folyamatos és biztonsagos kerékparos kapcsolat.

- Szekszard véros f6 kozlekedési tengelyeiben nincs folytonos/megfelels kerékparos
infrastruktura.

- Az agglomeracidéként m(ikodé telepiilések felé nincsen csalddbarat kerékparos kapcsolat.

- A potencidlos kerékparos kiranduld Utvonalak szamos helyen nehezen kévetheték a hidnyos

1 Feltehet6leg a torténelmi idékben fennallé kapcsolat, munkaerd daramlas miatt sziikséges egykori helyi atkelési megoldasok
— mara kiveszett, mai szemmel mar kiilonleges — eszkdztara (komp, mellékagi kishid), és a — Baja térségében egyébként mar
felépitett — hajdémalmok, vagyis ezen targyi emlékek fizikai felélesztésének turistacsalogato értéke lehet a térség egyediségét
demonstrald, megalapozd ,brandje”, de lehet akdr az egykori mocsarvildag valamilyen legenddja, vagy valamely
hadieseménye.
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tdjékoztatds miatt.

- Aforgalmasabb orszadgos kdzutak (kiilondsen az 56. sz. féut) kilterileti szakaszain nincs
kialakitva kilon kerékpar forgalmi létesitmény, ami miatt a nagy sebességi gépkocsiforgalom
balesetveszélyt jelent.

- Avdros egyes gy(ijt6utjaim a kerékparozas nem biztonsagos és elkerilésiik sem lehetséges.

- Akerékparozhatd kozutak egy részén rossz a burkolat minésége.

- Adombvonulatok emelkeddi, a Tanitéképz6, a Megyei Korhaz elvdlasztd hatasa miatt
jelent8sebb teriletek nincsenek 6sszekapcsolva.

- Az artéri és dombvidéki erdei (természetkdzeli) turautvonalakon és (izemi utakon a
kerékparosbarat kialakitas (vizelvezetés, stabilizalas, Uirszelvény tisztitasa, tajékoztatas) nem
tortént meg.

A kerékpdrozast akaddlyozo f6 tényez6ket és kapcsolati hianyokat a ,,problématérkép” dbra
mutatja (2. ,,BevezetG” fejezet els6 egészoldalas abraja).

4.2. Kozbringa

A vizsgalt terileten klasszikus kozbringarendszer (kerékparmegosztd rendszer, vagy kerékparos
kozosségi kozlekedési rendszer, KKKR) nincsen. A térségben kerékparkolcsdnzésre a szamos helyszinen
van lehet@ség, ahol turautvonalakat is ajanlanak az érdekl6d6k szamara.

A kozbringa-rendszer — ,kerékparos
kozbsségi kozlekedési rendszer” —
mUikodtetésére jelenleg még nincs
tomeges igény, a sajat kerékpar
haszndlata jellemz6. Szdmos szallas
biztosit kerékparhasznalati lehet6séget.
Az Uj kerékpdros irdnyok altal az igények
és a felhaszndlasi terilet ndéhet,
turisztikai igény keletkezhet.

Az elmult idészakban Budapest utdn
néhany nagyobb vidéki telepulésen —
példaul Debrecenben, Gyérben,
Szegeden, Nagykanizsan, Esztergomban ,
és Hévizen — létesiilt mar valamilyen 53. dbra: A Happy bike kerékparos kézpont Letenyén
kerékparos  kozosségi  kozlekedési

rendszer, de a tapasztalatok megfelel6 6sszegzése még hianyzik. Az ilyen rendszerek Iényege, hogy a
lefedett terileten alapesetben s(rln (lakott teriileten) egymdstél mintegy 300-500 méterre
elhelyezett kerékpar gyidjt6allomasokon kerékparok veheték fel, és azok egy tetsz6leges masik
allomason visszaadhatok. A rendszer akkor hatékony, ha elegend6en nagy a kiszolgalt k6zonség

(igénytdmeg) és az intenziv kozlekedési célterilet.

A turisztikai célu szolgaltaté rendszerek a hagyomanyos kerékparkolcsonzésre jobban hasonlitanak,
ilyen rendszer indult meg példaul a FertG-té koril, a Drava mentén és a Kis-Balatonnal Zalavaron és
Keszthelyen. A varosi rendszereknél jellemzé a kdlcsonzés onkiszolgald jellege. A dokkold allomasok
tobbnyire a forgalomvonzé célpontok mellett vannak elhelyezve.

A kezdeti nehézségek ellenére a globalis trendeket monitorozé tanacsaddk szerint az Eurdpaban is

egyre népszerlibb dokkold nélkiili okos megoldasoké a jové. Ezt idegen szdval , floating” rendszernek
hivjdk és jellemz6en nem a kerékparba épitett helymeghatarozéval miikédnek, hanem virtualis
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dokkoldskor az okostelefon helymeghatarozé rendszerét hasznaljak. Jellemz6 ezekre a rendszerekre,
hogy egy belsé zénadban barhol leteheté a kerékpar, azonban a kiils6bb zénakban csak virtualis
dokkolédllomasokon. Ellenben, ha mégis letennénk a kerékpart nem a dokkoldallomason, pétdijat kell
fizetni. El6z6ek alapjan is jelenleg még célszer(i lehet a technoldgiai kiérlel6dés, korszakvaltasi
szakaszban |év6é kozbringa-szolgdltatasi rendszerrel (az abba vald beinvesztaldssal) kapcsolatban
dvatosnak lenni, kiilondsen olyan telepiléseken, ahol a kerékparozas alapinfrastruktuiraja is hidnyos.
A meglévé turisztikai céld hagyomanyos kerékparkolcsonz6 szolgdltatd rendszerek haldzatositasa
(tobb és tobb szolgaltatasi helyszin haldzata) lehet a kbzelebbi jové {6 iranya.

A kozbringaligy fejl6dési iranyat fémijelzi, miszerint Pécs a kozelmultban koncessziét ir ki kdzroller
szolgaltatas nyujtasara, amelyet 500 db, legfeljebb 350 W teljesitményd és 25 km/h-s sebességre képes
elektromos rollerrel kell ellatni. A varos dltal meghatarozott forgalomcsillapitott ovezetekben a
rollereknek automatikusan 10 km/h-ra kell lassulnia. A kijel6lt pontokon kivil a bérlés nem fejezhetd
be. A rollereket kameraval is fel kell szereli. A kiirds érdekessége, hogy az (izemeltet6nek 2025 nyaratdl
integralnia kell a rendszerbe a varos meglévé kdzbringa rendszerét, a Pécsikét, ezaltal Szeged utan Pécs
lesz a masodik varos, ahol egységes fellleten érheték el az eszkdzok. A varosban tavaly 6sz 6ta az
izlandi Hopp hazai partnere, a Hopp Mecsek Kft. nyujt kozroller szolgaltatdst.

4.3. Szervezeti-mUkodési hattér

A kerékparos létesitmények fenntartdsa és fejlesztése 6nkormanyzati feladat, még abban az esetben
is, ha allami kezelés(i kozutak mentén valdsult meg. Ebbél kovetkezéen Szekszard Megyei Jogu Varos
Polgdrmesteri Hivatalan belil a Varosfejlesztési és Varos-Uzemeltetési Osztdly végzi a kerékparos
kozlekedéssel kapcsolatos fenntartdsi, lzemeltetési és fejlesztési tevékenységek koordinacidjat. A
varos éves koltségvetésén belll nincs elkiilonitve forrds a kerékparutak karbantartasra. A kerékparos
infrastruktura fejlesztésére elsGsorban a palyazati lehet&ségek alapjan jut forras.

A palyazatok szempontjabdl a kerékparuti projekt pénziigyi értelemben nem bevételtermeld, a
kedvezményezett 6nkormdnyzatok kotelezettséget kell vallaljanak

- a rendeltetésszer( lizemeltetési, fenntartasi, potlasi feladatok folyamatos ellatasara (kiilonos

tekintettel az el6irt minimalis 5 éves kotelezettség id6szakara),

- az ehhez sziikséges technikai eszkdzok rendelkezésre allasanak biztositasara,

- a feladatok ellatdasdhoz szlikséges szervezet és pénzligyi forrds biztositasara.
Az 6nkormanyzatokat érinté nyomvonalas infrastruktira szempontjabdl a fenntartasi feladatok
lehatdrolasa megallapodas szerint a kdzigazgatasi teriilet alapi megosztassal torténhet. A tervezett
kerékparos utvonal — mint kdzosségi kozlekedés szamdra nyitott, kozcéli hasznalatu rendszer —
tekintetében a bevételképzddés lehetfségét ki kell zarni.

A térségi léptékii turisztikai beruhazasoknal altalanos esetben a szervezetrendszer f6 elemei: Az
illetékes varmegyei 6nkormanyzat a telepulésfejlesztések és az akcioterileti tervek megvaldsitasanak
alapvet6 letéteményese. A palydzati forrdsbdl megvaldsulé programokra az egyes OP-k Iranyitd
Hatésaga a varmegyei dnkormdnyzattal megallapodast kot a tdmogatdsnak az akcidteriileti tervben
jelolt céljainak a szabalyszer( felhaszndlasara. Feladata a fejlesztések aktiv és passziv résztvevéi
(megvaldsitasban résztvevdk, ill. a megvaldsitas ,haszonélvez&i” a lakossag és a gazdasagi/tarsadalmi
szerepl6k) integrélasa. A Varmegyei Onkorményzat Hivatala részben, mint az 5nkorméanyzati feladatok
el6készitésének és végrehajtasanak egyik szervezete, ill. részben, mint kiils6 szervezet, hatdsagként
jelenik meg a megvaldsitasban. A kiils6 szervezeteket a hatdsagok, a szakérték, a civil szféra szerepldi,
a piaci szerepldk, és az intézmények alkotjak, akik a megvaldsitds aktiv résztvevdinek egyik csoportjat
alkotjak.

A helyi kerékparut (telepiilési szakasz) teriilete (ingatlan) jellemzéen a Magyar Allam tulajdonaban van,

a mdszaki létesitmény épittetGje és tulajdonosa, tovabba (izemeltetGje is azonban telepilés
Onkormanyzata. Az (izemeltetést és fenntartast kilterileten a Magyar Kozut Tolna Varmegyei

45



Igazgatdsdaga végzi. A fejlesztések belteriiletre es6 szakaszai az érintett teleplilések nkormanyzatanak
fenntartasaba és kezelésébe keriilnek, akik konzorciumi megallapoddsban vallaljak az ezzel jard
feladatokat, kotelezettségeket és pénzligyi terheket. A kiilterileti szakaszok a vonatkozé jogszabalyok
értelmében a Magyar Kozut Zrt. kezelésébe és fenntartasaba kerilnek, amely szervezet tevékenységi
korében gondoskodik a hosszd tdvu fenntartds intézményi, mdszaki és pénziigyi hatterérdl. A
telepiléseknek miiszaki és személyi kapacitasokkal kell rendelkeznilik a min. 5 éves fenntartasanak
biztositasahoz (pl. f6allasu, vagy kdzfoglalkoztatasi jogviszonyban alkalmazott human er6forras; 6njard
flikasza, motoros kasza, traktor és potkocsi a padka rendezési, kaszaldsi, uttakaritasi,
sikossagmentesitési és a kozuti jelzések elhelyezésével kapcsolatos feladatok végett). Az
Onkormdnyzat a szakmunkat és gépeket igényl6 feladatokat szerz6déses formaban kiszervezheti.

Az iskolai oktatasban a

kozlekedési alapismeretek
egyel6re nem szerepelnek, az
allamnak illetve az

onkormdnyzatnak ilyen jellegl
kotelezettsége nem jelenik meg.
A rendGrség baleset-
megel§zéssel foglalkozd
munkatdrsai az iskoldk igényei
alapjan alkalmanként iskolai

el6adasokat tartanak a
témaban. Eseti jelleggel

el6fordult, hogy egy iskoldba
elldtogatott a Bringaakadémia
oktatdsi program, de rendszeres
képzésrél még nem
beszélhetiink.

A Magyar Autdklub altal életre
hivott ,Biztonsagosan
kozlekedni egy  életdton”
elnevezésl orszagjard kézlekedésbiztonsagi oktatasi program alkalmanként a varosba latogat, amely-
nek soran mobil KRESZ-palyat épitenek fel, ahol lehet&ség nyilik a didkok célzott oktatasara.

54. dbra: A Dombori - Gemenc turaverseny 2020-ban

Szekszard jelent6s hagyomdnnyal rendelkezik a sportkerékparozds terén. Mas telepiilésekhez
hasonldéan az eurdpai mobilitasi hét keretein belll Szekszardon is minden évben megrendezik az
autdmentes napot, mely alapvetéen a kerekparozast nepszerusm A rendezveny célja felhivni az
autésok figyelmét az autdmentes nap e ?
Uzenetére, az egészség és a mozgds mellett a
kornyezet védelmére, a kevesebb
karosanyagkibocsatasra. A program keretében
jellemzéen kerékparturat szerveznek és minden
alkalommal meghirdetik az autdmentes napi
vandorserleget, amelyet az a szekszardi iskolai
osztaly nyerhet el, amelynek tanuldi legnagyobb
létszamban vesznek részt az eseményen. A
minden korosztalyt érint6 élményszerz6
kerékparos turadk, futdversenyek, amatér
sportversenyek  (Uszds, atlétika, tenisz,

kosarlabda, asztalitenisz) szervezésével kerllnek 55. dbra: A Gemenc Nagydij nemzetkézi
megrendezésre a  kiilonb6z6 tomegsport kerékpdrverseny
rendezvények.
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Szekszard legpatindsabb sportrendezvénye a Gemenc Nagydij névvel ismert nemzetkozi
kerékparverseny a varos életében fontos esemény, hiszen a hazai és kilféldi csapatok részvételével
szinvonalas mezény gydlik 6ssze minden évben, akik a vdros jé hirét viszik szerte a vilagban.

5. A tervezett fejlesztések bemutatasa
5.1. A hdldézatfejlesztés elvei és eszkozei

Az aldbbiakban els6ként sorra vesszilk a halézatfejlesztés fontosabb elveit, ezt kdvetéen annak
lehetséges eszkozeit, forgalomtechnikai ,,eszkoztarat”.

A Nemzeti Kerékpdros Stratégia haldzatalakitassal kapcsolatos ajanlasokat fogalmaz meg, ezek
fontosabb elemei a kovetkez6k:

Iranyhelyesség: Varosi kdrnyezetben minden esetben az iranyhelyes infrastruktura (kerék parsav,
kerékparut) kialakitasara kell torekedni. Lakott teriileten az irdnyhelyesen kialakitott kerékparos
infrastruktura sokkal nagyobb biztonsagot nyujt a kerékpdrosok és a tobbi kdzlekedd szamara is,
alkalmas a kanyarodd autdk okozta veszélyes helyzetek kivédésére is.

Gyalogos és kerékparos kozlekedés elvalasztasa: A gyalogos és kerékparos forgalmat kilon kell
valasztani. A k6zos fellleten torténd vezetés csak elkeriilhetetlen esetekben lehetséges, a kerékparos
forgalom sebességcsdkkentésével. A gyalogos felliletek
kialakitasa, felujitasa fontos cél, de kerékparos
infrastruktira épités cimén nem lehetséges. A
kerékpart jarmdként és nem gyalogosként kell kezelni,
hisz a KRESZ-ben is igy szerepel. A kdz6s gyalogos-
kerékparos feliiletek a sebesség kilonbség miatt
balesetveszélyt és kényelmetlenséget okoznak a
hasznaldi szdmara.

Integracié vagy szeparacié: Altalanos alapelv, hogy
minden olyan esetben, ahol a kerékparosok és a
gépjarmivek kozotti sebesség kilonbség jelentds (30
km/h-nal nagyobb), a gépjarm(iforgalomtdl elvalasztott
kerékparut sziikséges (szeparacid). Telepiléseken beldl
a slrd uthalézat miatt gyakoriak az iranyvaltasok, ami
miatt pedig az Uttesten torténé kerékpdrozds
(integracid) jelenti a biztonsagos és kényelmes
megoldast.

56. abra: Iranyhelyes kerékparsav szintbeli
kiemeléssel (forras: NKS)
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Halézatosodas: Mindennapi kerékparozas soran a lehets legrovidebb kerékparosbardt nyomvonalak
kialakitasara kell térekedni. A beruhdzdsok tervezése, kialakitasa soran prioritast kell adni a halézatos
gondolkodasnak annak érdekében, hogy a kerékpdros utazasok sordan mindenhol folyamatos és
biztonsdgos infrastruktira alljon a kerékparosok rendelkezésére. Kerilni kell a halézathoz nem
kapcsolddo, szigetszerl Utszakaszok kialakitasat.

fejl ések halézati hidnyokkal

Onmagat magyarazo, egyszerl kialakitas:
Kerékparutak esetén a legegyszeri mdszaki
kialakitasokra, logikus vonalvezetésre van szilkség. A
kerékparos infrastruktira ©6nmagat kell, hogy
magyarazza (0sztondsen értelmezhetéen) akar
kiilonosebb tdblazas vagy burkolati jelek nélkdl is. A
gyakori létesitménytipus valtasok, bonyolult, nem
egyértelm( kialakitasok bizonytalansdagot okoznak a
kerékpdrosok szamara, ami balesetveszélyt okoz.

Akadalyok megsziintetése: Arra kell térekedni, hogy a
kerékpdrosok folyamatosan és biztonsagosan tudjanak
haladni. Meg kell sziintetni minden olyan akadalyt, ami
a kerékpdrost leszallasra és a kerékpar tolasara vagy
emelésére kényszeriti és amelyek novelik a
balesetveszélyt (pl. kerékpdrut kdzepén vagy oldalrél
beldgd elemek.). A tervezés, kialakitas soran figyelmet
kell forditani a nem szokvanyos kialakitasu és méretd
kerékparokra (pl. tandem vagy cargo) is.

Komfortszint: Torekedni kell arra, hogy minden 57 1. 4 halszatosodas Iénvege képileg (forrds:
kerékparos létesitmény komfortszintje magas legyen. NKS)

Az infrastruktura tipusat és keresztmetszetét, a

feldlldhelyek méretét a jelenlegi és jov6beli forgalmi igények szerint kell meghatarozni lgy, hogy a
kerékpar minden felhasznald szamadra realis és elérhetd kozlekedési médda valjon.

Kerékparozhaté mellékutak: A telepulésen beliil
bizonyos mellékutak a komfortos és biztonsagos
kerékparos halézat fontos elemei lehetnek. A
mellékutak csak akkor jelentenek komfortos
alternativat a kerékparosok szdmdra, ha azok atmené
forgalomtdl mentesek, valamint sebesség- és forgalom
csillapitottak. Ezek a korlatozasok hosszitavon nem
csak a kerékparosok, hanem a helyben lakdk érdekeit is
szolgdljak, javitjak az életmindséget.

Kerékpar parkolas: A kerékparok parkoldsat
kerékpartamaszokkal kell megoldani (forditott ,U”
vagy ,P” alakd tdmaszok), mert a kerékparok kerekét
befogd eszkdzok tonkre tehetik a killGket, illetve a

, , L, . , B 58. abra: A rendszeres kombinalt kozlekedést
tarcsafékeket. A kerékparok biztonsagos parkoldsa iimogais fedett tarolhely, kézvetleniil a gyalogos

alapvet6 feltétele annak, hogy kerékparozas vonzé és aluljaré bejaratdanal (forrds: NKS)
redlis kozlekedési maod legyen.

Modvaltas: A metrd-, villamos-, busz- és vasuti megdlldhelyek, palyaudvarok kozvetlen kdzelében
megfelel6 szdmban biztositani kell a kerékparral valé megkozelithetGségét és a kerékparok biztonsagos
parkoldsat. A kerékpar jellemz6en az 5 km-nél révidebb utazasok hatékony eszkoze, de a kozosségi
kozlekedéssel kombindlva a hosszabb utakra is realis alternativa.
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Létesitménytipusok, megolddsok

Az aldbbiakban sorra vesszik a haldzatfejlesztés lehetséges eszkozeit, forgalomtechnikai
Leszkdztarat”, ezen beliil alapvetSen a létesitmények fé tipusait®2.

Kétiranyu kerékpadrut

A gépjarml(iforgalom altal hasznalt fellletektdl a kerékparos kozlekedés céljara elkilonitett, tablaval
jelolt ut, amelyen csak kerékparral és korlatozott korilmények kozott (lakott tertleten kivil és 20
km/h-nal kisebb sebességgel) segédmotoros kerékparral szabad kozlekedni. M(iszaki jellemzinek
meghatdrozasahoz figyelembe kell venni a kerékparozas célcsoportjait. A kerékparut |étesitésével egy
id6ben lehetSleg gyalogjarda is épuljon ott, ahol a gyalogos forgalom megjelenése varhatd, mert
kiilonben a gyalogosok is igénybe veszik a kerékparutat. A kerékparforgalmi létesitmények kozil
hazankban a legelterjedtebb a kerékparut. Legfontosabb jellemzdje, hogy a kerékparos forgalmat a
gépjarmd-forgalomtdl teljesen elkiiloniti. Ez a lakott teriileten kivili szakaszokon altaldban el6nyds,
mert megelGzi a nagy sebességkiilonbségekbdl, a rossz latdsi viszonyokbdl, az oldaltavolsag helytelen
megvalasztasabol adédd elsodrasos vagy utoléréses baleseteket. A kerékparut szolgaltatasa is vonzg,
mert a kerékparozd nincs kitéve a gépjarmivek mar megemlitett veszélyein kivil a zajuknak,
léghuzatuknak, sarral, es6vizzel beterité hatasuknak sem. Lakott teriileten kiviil a kerékparut |étesitése
is gazdasagos, hiszen altalaban rendelkezésre all a szikséges teriilet (bar a tulajdonviszonyok
rendezése néha problémakba Utkozik), az uttestnél egyszerlbb palyaszerkezettel, rugalmasabb
vonalvezetéssel épithetd.

Lakott terileten a kerékparut elkilonité hatdasa mar sok esetben hatranyos. A kerékparos a
csomoépontoknal ott jelenik meg, ahonnan a tobbi kozlekedé nem szamit rd, gyakran takarasbol
érkezik. A leggyakoribb, egyoldali kétirdnyu kialakitas esetén az egyik kerékparos irdny az uttest
menetirany szerinti jobb oldaldahoz képest ellentétes (,fantom”) iranybdl érkezik, igy varatlan
veszélyhelyzetek alakulnak ki nemcsak a csomdpontokban, hanem mar a kapubehajtéknal is.
Nemzetkozi adatok szerint a belterileti, kétiranyd kerékpdrutakon a keresztezések, csomdpontok
baleseti kockazata tobbszordsére emelkedik a létesités el6tti allapothoz képest. Ezt dltaldban
figyelmeztet6 tdblakkal, burkolati jelekkel, illetve a kerékparut burkolatanak vizudlis és fizikai
kiemelésével igyekeznek orvosolni. Mikdzben a kerékparut forgalma a beltertileten s(irlin el6forduld
keresztezéseknél, csomdpontoknal nehezen, hatranyosan illeszthet6 az Uttest forgalmaba, el6nyei is
kevésbé érvényesiilnek: a sebességkiilonbség mar nem jelentés, van kdzvilagitds, a védettség érzetéért
toredezett vonalvezetéssel, indirekt kapcsolatokkal, s(ir(ibb aldrendeléssel ,fizet” a kerékparos.
Létesitése is kompromisszumokkal terhelt, a keskeny zold sav terhére, gyakran fakivagasokkal, vagy a
gyalogos fellletek rovésara, a gyalogosok zavartalansaganak sérelmére épithet§ (gyalog- és
kerékparut).

Ut melletti egyirdnyu kerékpdrutak

Az egyirdnyu kerékparuat a gépjarmdi-kozlekedés céljara kialakitott Utpalya két oldalan elhelyezett, attdl
szegéllyel elvalasztott, a forgalmi sav fellletétél eltér6 szinten kialakitott kerékparforgalmi
létesitmény. Az egyiranyu kerékparut az Utpdlya két oldalan helyezkedik el, igy a gépjarmdforgalommal
azonos oldalon és azzal megegyez6 iranyd haladast biztosit, ami forgalmi és forgalombiztonsagi
szempontbdl kedvezd. Lakott teriileten a kétoldali, 6ndllé vonalvezetés(i kerékparut a forgalom
természetes rendje szerinti kozlekedést tesz lehetévé (logikusan illeszkedik a kozuti kozlekedési
rendszerbe), igy ez a |étesitmény a kerékparsavval kedvez6en kombinalhato.

Elvdlasztott gyalog- és kerékparut

12 A 2018. marciusi azonos cimi tervet feliilvizsgalé jelen tanulmany jelentds részben atvette az elézményterv
|étesitménytipusokat leird tartalmat.
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kerékparral és korldtozott korilmények kozott
(lakott teruleten kival és 20 km/h-nal kisebb
sebességgel) segédmotoros kerékpdrral szabad
kozlekedni. A gyalogos és a kerékparos kozlekedés
felilete egymdstdl fizikailag vagy optikailag lehet
elvalasztva. Az elvalasztds lehet burkolati jel, 5 cm
magas kiemelt szegély, K-szegély, korlat stb.
Ujonnan létesiil gyalog- és kerékparutnal kotelezd
a szintbeli vagy mas fizikai elvalasztas. A gyalog- és
kerékparut olyan kialakitasi is lehet, hogy a
gyalogos forgalom mellett egyiranyu kerékpdros
kozlekedés megengedett.

(%

59. abra: EQyirdnyu kerékparut (forras: sajdt dbra)

A gépjarm(iforgalom altal hasznalt utfellletektdl
elkilonitett, gyalogos és kerékparos kozlekedésre %
tablaval kijelolt ut, amelyen csak gyalog,

Elvdlasztas nélkiili gyalog- és kerékpdrut

A gépjarmdforgalom 3altal hasznalt fellletektdl elkiilonitett, gyalogos és kerékparos kozlekedésre
kijelolt ut, amelyen csak gyalog, kerékparral és korlatozott koriilmények kozott (lakott terileten kivdl
és 20 km/h-nal kisebb sebességgel) segédmotoros kerékparral szabad kozlekedni. A gyalogos és
kerékpdros forgalom azonos, elvalasztas és jelolés nélkili feliileten halad.

Kerékpdrsav

Az Uttesten utburkolati jellel vagy a meglévd Utpalya szélesitésével kialakitott, annak egy vagy két
szélén kijel6lt, a menetirany szerinti jobb vagy egyirdnyu forgalmu Uton a bal oldalon, atburkolati jellel
jelolt kilonleges forgalmi sav, amely a kerékparosok kozlekedésére szolgal (segédmotoros kerékpar
nem haszndlhatja). A kerékparsav lakott terileten altaldban el6ny6sebb Iétesitmény. A kerékparost jol
lathatdan, irdnyhelyesen, a kozuti forgalomba integraltan, mégis 6nalld fellleten vezeti, a csomé-
pontokban kedvezébb lehet&ségeket kinal a kbzvetlen vonalvezetésre, kanyaroddsra, fonddasra. Ezzel
nagymértékben csokkenti a kerékparos nem megfelel§ észlelésébsl adddd, keresztezd ellitéses
balesetek, valamint (6nallé fellilete révén) az elsodrdsos vagy utoléréses balesetek veszélyét.
JelentGsen csokkenti a gyalogos-kerékparos konfliktusokat is. Kiléndsen gazdasagos, ha a meglévd
fellletek Ujraosztasaval kialakithaté — szélesités esetén viszont az Utpalydval megegyez6 teherbirdsu
szerkezetet szokds megkovetelni, emellett a meglévé vizelvezetést is sziilkséges lehet mddositani.
Hatrdnya, hogy a kerékparosok egy része a forgalomnak kitett helyzetként értékeli, a burkolati jel
nyujtotta ,védelem” pl. nehézgépjarmivek mellett elégtelennek tlinik, kiiléndsen, ha a sav nem elég
széles, a jel lekopott, vagy kevésbé lathatd. Tovabbi hatranyai kézé sorolhatd, hogy a gépjarmdvektdl
szdrmazo szennyez&dések, por, sar, tormelék az Ut szélén, vagyis a kerékpdarsavon rakédik le, gydilik
0ssze, zavarhatja a savban vald kozlekedést, kitérésre, akar a kerékparsav elhagydsara késztetheti a
kerékparost.

A kerékparsav el6nye, hogy egyiranyu kerékparutakkal jél kombinalhatd.

Megemelt kerékparsav

A nagyobb nehézgépjarmd-forgalom esetére, illetve iranyonként tobb savos kdzut mentén, vagy ha a
kerékparosok biztonsagat a parhuzamos forgalomtél barmely okbdl hangsulyosabban védeni kell, a
kerékparsav megemelése jelenthet megoldast. A megemelt kerékparsav olyan létesitménytipus,
elsGsorban belteriileti jellegli szakaszokra, amely a kerékparsav el6nyein alapul (irdnyhelyes, integralt),
ugyanakkor a fizikai elvalasztas révén hatarozottabb védelmet kinal, ezaltal vonzébb a kerékparosok
szamara — kiilonosen forgalmasabb Utvonalakon. Kialakitasa ujraosztott fellileten koltségesebb, mint
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a kerékpdrsavé, utszélesités esetén viszont gazdasagosabb, mert a fizikai elvdlasztasra tekintettel a
palyaszerkezetét kerékparosra kell méretezni. Ugyanakkor helytakarékosabb, mint kétoldali, egyirdanyu
kerékparut |étesitése (amelynél sériilhet az integralas és a lathatdsag elve).

Nyitott kerékpdrsdav

Azokon az utvonalakon, ahol nincs elegendé szélesség kerékparsav kijelolésére, j6 megoldas lehet a
nyitott kerékpdrsav alkalmazdsa. 2x1 forgalmi sdvos Uton nyitott kerékparsav kialakitdsa esetén a
kozépsd elvalaszto felfestést el kell hagyni (vagy meg kell szlintetni), a kerékparosok szamara kijel6lt
fellletet pedig fehér szaggatott felfestéssel kell jelezni. Az Gt szélességétdl fliggben a keskenyebb
jarmdvek a nyitott kerékparsdv igénybevétele nélkil is elférnek egymds mellett, a szélesebb jarmdvek
talalkozdsakor azonban a nyitott kerékpdrsavra huzddnak. A nyitott kerékparsav jarulékos elénye, hogy
az Utpalya beszlikitésével a gépjarmlvek sebessége csokken. Ezzel egylitt a nyitott kerékparsav mellett
javasolt 30 vagy 40 km/h-s sebességkorlatozas kijel6lése. Tobb savos Uton a szélsé forgalmi savban
jelolhetd ki nyitott kerékparsav. Ekkor a savszélességeket gy kell megvalasztani, hogy a belsé forgalmi
savok keskenyebbek, a széls6k szélesebbek legyenek. A nyitott kerékpdrsavot a sav jobb szélén kell
felfesteni. Ez aldl kivételt képez a csomdponti osztdlyozd, ahol az egyenes kerékpdros irdny szamara
felfestett nyitott kerékpdrsav a forgalmi irdnyok erésségétdl fliiggben kerilhet az egyenesen haladd
forgalmi sdv jobb szélére vagy a jobbra kanyarodd forgalmi sdv bal szélére.

Kerékpdros nyom

A kerékparos nyom ott alkalmazhatd, ahol a kerékparos
forgalom kozati forgalomtdl vald elvdlasztasa nem
feltétlenlil szlikséges, vagy a szabalyozasi szélességen
beliil valamilyen okbdl nem lehetséges, vagy fontos a
kerékparos forgalom jelenlétének kihangsulyozasa, vagy
a kerékparos forgalom szempontjabdl fontos a halézati
elemek folytonossagdanak jelélése. A kerékpdros nyom a
gépjarmlvezeték szamdra figyelemfelhivd hatasu, a
kerékparral kozleked6knek pedig a haladds nyomvonalat
és irdnyat jelzi. A kerékparos nyom alkalmazasara lehet
szlikség:

—_—

1
-

A

e ahol kijelolt ~ kerékparos  létesitmények
kapcsolata egy szakaszon csak az egyéb
jarmUforgalommal kb6z6s savon biztosithatd
megfeleléen, 60. abra: Kerékparos nyom (forrds: sajat abra)

e a kerékparos pozicionaldsdra, haladasi helyének
jelzésére (pl. parkolésav mellett megfelel6 oldaltavolsag tartasara, csomodponti
atvezetéseknél, jarmdosztalyozdkban, kanyaroddsavokban stb.),

e ahol a kerékparosok jelenlétét a gépjarm(ivezetGk részére jelezni, hangsulyozni kell (pl.
egyiranyu utcak megnyitdsa elleniranyban),

e (ttesten kijelolt kerékparos Utvonalak vonalvezetésének jelzésére,

e Ut mellett vezet6 kerékparut kotelez6 hasznalatdnak felolddsara, az Uttesten torténd
kerékparozas engedélyezésére (pl. ha az szolgaltatdsi szinvonala, kialakitdsa, leromlott
allapota, gyalogosforgalma stb. okdan nem vonzd, gyakorlottabb kozleked6k szamara
akaddlyozé). A fentiek specialis esete, amikor a kerékparos utvonalat koérforgalmu
csomodpontba vezetik. llyenkor a kerékparos nyomot a kdrpalya kozépvonalaban kell folfesteni,
hogy a kerékparos a gépjarmdvekkel egyvonalban haladjon (sebességiik a csomdpontban kdzel
azonos), mert az el6zés veszélyes lenne, és igy elkerlilhet6 a kihajté dgaknal , jobbhorgos”
konfliktus kialakulasa.
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A kerékparos nyom nem 0nallo épitett létesitmény, hanem a meglévé Utpalya vagy — lehetSleg széles
—forgalmi sav felliletére felfestett sarga szinl burkolati jel. Tehat a kerékpdros nyom 6nmagaban nem
noveli meg az Utpdlya vagy forgalmi sdv szélességét, hanem azon helyezkedik el. A burkolati jelek
pontos helyzetét az alkalmazas kornyezetének, kérilményeinek koriltekinté figyelembevételével kell
meghatdarozni. A parhuzamos gépjarmdparkoldok mellett kialakitandd kerékparos nyomnal figyelembe
kell venni az ajtényitdsok miatti oldalakaddly-tavolsagot. A jeleket ennek figyelembevételével kell
elhelyezni a burkolaton. A kerékparos nyom alkalmazhaté normal (3,0-3,5 méter) szélesség(i forgalmi
savon belll vagy az Utkategéridhoz tartozo forgalmi sdvnal szélesebb forgalmi savban (3,5-4,5 méter).

Széles kiilsé forgalmi sav

A széles kiilsé forgalmi sav®® lehet6vé teszi azt, hogy a kerékparral kdzleked8k a gépjarmiiforgalom
altal is igénybe vett Utpalya felliletén biztonsdgosabban haladjanak ugy, hogy a gépjarmivezeték a
forgalmi savon belil, zavaras vagy veszélyeztetés nélkiil, megfelel6 oldaltavolsaggal el6zhetik a
kerékpdrral kozleked6ket. A széles kiilsé forgalmi sav lakott terileten alkalmazhaté folydpdlya-
szakaszokon vagy csomdponti atvezetéseknél, akar tobbsavos utakon is. A széles kiilsé forgalmi sav
kialakithaté a meglévé atpalya Ujraosztdsdval, szlikebb belsé sav kialakitasaval. A szélesebb
gépjarmivek (autdbusz, teherautd) jellemzéen eleve a kiils6 savban kozlekednek a megallok vagy
sebességlik okan, igy szdmos esetben megoldhaté a bels6 sav szlkitése a kiilsé sav javara. A széles
kiils6 forgalmi sav kedvez6en 0Osszekapcsolhatd kerékparsavval illetve egyirdnyud kerékparuttal,
kiilbndsen csomdponti kbrnyezetben.

K6z6s autobusz-kerékpdrsav

A kilsé savban kijel6lt autébusz forgalmi sav alapesetben hatranyos a kerékparosok szdmara (ha nincs
0nallo kerékparforgalmi létesitmény), mert azt nem vehetik igénybe, helyette a belsé forgalmi sav jobb
szélén kellene haladniuk. Belathatd, hogy ez nem vonzé a kerékparosoknak, amellett balesetveszélyes
is, hiszen nem csak a megszokott médon balrdl, hanem jobbrdl is megel6zik a gépjarmivek, utébbi
irdnybdl raadasul autdbuszok. Tovabbi zavard tényezd, hogy a gépjarmlivezetSk gyakran dudalva jelzik,
hogy szerintik a kerékparosnak az Ut szélén lenne a helye. Ezért ahol csak lehet, az autébuszsivokat
meg kell nyitni a kerékparosok szamdra. A kozos autdbusz-kerékpdrsdv kialakithatésaga fligg a
rendelkezésre alld szélességtdl és az autdbusz-forgalom nagysdgatol.

Az irdnyonként tobb forgalmi savos, autébusz altal jart utvonalakon célszerli megvizsgalni a kdzos
buszkerékparsav kialakithatdsagat, ezaltal ugyanis a kozosségi- és a kerékpdros kozlekedés egyszerre
fejleszthet6, a kerékparral kozleked6k biztonsagosan, zavartalanul, az egyéb gépjarm(forgalomtdl
védetten haladhatnak.

Kétiranyu kerékpdros kézlekedés egyiranyu utcakban

Egyiranyu utcakat altaldban akkor jel6lnek ki, ha az uttest rendelkezésre all6 szélessége nem teszi
lehetévé a biztonsagos vagy elvart sebességli kétiranyu gépjarmiforgalmat, vagy ha korlatozni
kivanjak az utca, illetve egy teriilet &tmend forgalmat. A szélesség sok esetben azért csokken, mert a
lakossagi parkolasi igények kielégitésére az utca mindkét oldalan kijelélnek varakozdhelyet, vagy a
parhuzamos parkoléhelyeket a féréhelyek novelés érdekében merdlegessé alakitjak, beforgatjak. A
tapasztalatok szerint ugyanakkor az egyiranyu utcakban elleniranyd forgalom hidnyaban megné a
gépjarmivek atlagsebessége, mivel nem kell szembdl felbukkand jarmlire szamitani, tehat a
forgalomcsillapitassal ellentétes hatast valt ki. Az egyirdnyud utcadk haldzata jelentds keriil6t jelent a
kerékparral kézleked6k szamara, mivel egész haztomboket, lakdnegyedeket kell megkerilni ahhoz,
hogy a kerékparos a céljanak megfeleld irdnyba haladhasson.

13 A burkolt Gitpadka megoldasat késébb targyaljuk.
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Ugyanakkor azt is latni kell, hogy azok az okok, amelyek miatt egyiranyu utcdkat jelélnek ki, nem a
kerékparral kézleked6k miatt keletkeznek, igy esetiikben nem allnak fent a korlatozdsok indokai: a
kerékparos keskenyebb, mint egy gépjarmd, igy olyan utcadban is elfér, ahol két személygépjarm mar
nem vagy csak lassan haladhatna el egymas mellett; a kerékpdaros atmend forgalom pedig nem okoz az
ott lakdk szamadra zajt vagy levegdszennyezést. Az egymassal szemben kozleked6 felek folyamatosan
észlelik, 1atjak egymast, a baleseti kockdzat alacsonyabb, mint azonos irdnyban haladva. Az egyiranyu
utcakat ezért — ahol ezt egyéb feltétel nem lehetetleniti el — meg kell nyitni a kerékparosok szamdra
mindkét iranyban. Ezaltal az adott terilet kerékparral atjarhatéva valik, ndvekszik a kerékparozhatd
haldzat 6sszefliggbsége, a felesleges kerll6k kiiktatdasaval csokken a kerékparos helyvéltoztatasok
hossza, ezaltal még vonzdbba, verseny-képesebbé valik a kerékpar a motorizalt forgalomhoz képest.
Nem mellesleg az elleniranyu kerékparos kozlekedés a gépjarm(iforgalom csillapitasat is eredményezi.

Célszer(i az elleniranyt jelol6 kerékparos nyomokat felfesteni, illetve burkolati jellel, esetleg épitett
szigettel segiteni az utca két végénél a kerékparos be- ill. kihajtdst. Az Ujonnan létrejové keresztezé
kerékpdros irdnyokat — amennyiben els6bbséggel rendelkeznek — a , kerékparosok” veszélyt jelz6
tablaval, és a haladasi iranyt jelz6 kiegészité tdblaval lehet jelezni a gépjarmiivezet6knek. A pontos
forgalomtechnikai kialakitast, a szlikséges burkolati jel6léseket és az esetleges épitési beavatkozdsokat
(pl. bejarati sziget) a rendelkezésre all6 szabad szélesség, a parkolasi rend, a forgalom nagysaga és
osszetétele (nehézgépjarmii forgalom aranya) alapjan kell meghatarozni, ezekkel az Utligyi M(iszaki
ElGiras és a tervezési Utmutato részletesen foglalkozik. Szlikséges lehet példaul a ferde vagy meréleges
parkoldhelyek atforgatdsa tolatds bedllassa annak érdekében, hogy a gépjarmdvezet6 induldskor lassa
a kerékpdrosokat, esetleg parhuzamossa alakitdsa a tobbletszélesség érdekében, illetve a
szlikiletekben kikerilési lehetGség biztositasa. Az utcdk megnyitdsat részletes tervezésnek kell
megel6znie.

Forgalomcsillapitds

A gépjarmliforgalom nagysaganak és sebességének korlatozasa jotékony hatdssal van a kerékparos
kozlekedésre. A jarmUvek sebességének csokkentésére hasznalatos megoldasok:
e sebességkorlatozo kozuti jelz6tabla alkalmazasa
e a gépjarmiforgalom fligg6leges iranyu kitéritésével: pl. kerékparral kényelmesen jarhatd
sebességcsokkentd borda (kiiszob), Utkeresztez6dések kiemelése
e az Utpdlya optikai vagy egyéb eszkozzel torténd szlkitése révén (keskenyebb Uton lassabban
halad a forgalom)
e agépjarmdforgalom vizszintes iranyu kitéritésével:
o Utszdkuletek kialakitdsaval, ahol az egymassal szemben haladd gépjarmdveknek el kell
engednilk egymast, ezért lassitasra kényszeriilnek

o az uttengely elhizdsaval, kikeriilend6 eszkozok elhelyezésével vagy az uttest valtakozo
oldalan kijelolt parkolasi renddel, ami a gépjarmivezet6ket ,szlalomozasra” kényszeriti,
ezdltal nem tudnak felgyorsulni

e jarda és Uttest szintbe hozasa, vegyes forgalmu utcak kialakitasa, ahol az azonos szintben lévé
kozlekedési fellleteket a gyalogosok, a kerékparosok és az autésok egymasra figyelve, k6zosen
hasznaljak

o korforgalmak, mini kérforgalmak kialakitasa, melyek az els6bbségi szabalyok betartasa mellett
lassitjak az odaérkez6 jarm(iveket, mivel kitéritik azokat az egyenes irdnyd mozgasukbdl, és
mindenki szamara az els6bbségadas az elGirt elsG6bbségi viszony.

e terlleti forgalom szabalyozas, korlatozott sebességli (pl. tempo 30) és laké-pihend Ovezet
kialakitasa, ahol az utcdk kozott nincs folérendeltségi viszony az Gvezetben és egységes
sebességkorlatozas van érvényben.

A korlatozott sebességli ovezetek és a laképihend Ovezetek rendszerével a varosi forgalmi- és
gy(jtéutak kozott szinte a teljes varos lefedheté. Magyarorszdgon szamos varosban évek, évtizedek
Ota kedvez6 tapasztalat mellett mikodnek korlatozott sebességl dvezetek.
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Az aldbbi eszkozokkel a forgalom nagysaga korlatozhaté:

e 3atmend forgalom korlatozasa (pl. zsakutcdk kialakitasa, egyirdnyusitasok, kanyarodasi tilalmak,

csak célforgalom beengedése)

e teherforgalom korlatozdsa

¢ haladasi irany megforditasa

o gyalogos-kerékparos ovezetek kijel6lése
Fontos, hogy az utvonalak forgalmdnak részleges vagy teljes korlatozasa (egyiranyu utcdk, zsakutcak,
atmend forgalom tiltasa) ne terjedjen ki a kerékparral kézlekedG6kre.

Gyalogos és kerékpdros 6vezet

A gyalogos és kerékparos Ovezet (zéna) a KRESZ
rendelet szerint a gyalogosok és a kerékparosok
egylttes kozlekedésére szolgald teriilet, ahol egyéb
jarmd kozlekedése tilos. A kerékpdrosoknak az ut
szamukra burkolati jellel elvalasztott vagy eltérd szin(
burkolattal megjeldlt részén legfeljebb 20 km/éra
sebességgel kell kozlekedni, az ut egyéb részein
legfeljebb 10 km/d6ra sebességgel kozlekedhetnek. Ha
a jelz6tabla alatt idGszakot megjel6l6 kiegészit6 tabla
van — a jelzett idGszakon kivil — az ott lakék jarm(ivei és
a kozutkezel6 engedélyével rendelkezék jarmivei az
Ovezetben legfeljebb 10 km/déra sebességgel
kozlekedhetnek. A kiegészitd tablan jelzett idGszakban
az Ovezetben a varakozas tilos. A mozgaskorlatozott
személyt szallité jarm( — amennyiben ennek feltételei
adottak — az 6vezetben kozlekedhet és varakozhat.

61. abra: Gyalogos és kerékpdros 6vezet

Egyéb vegyes forgalmu kozlekedési feliiletek

A kerékpdrozds céljara igénybe vehet§ tipikus vegyes forgalmu kozlekedési felliletek kozé tartozik
tovabba:

* Részlegesen vagy teljesen burkolt Gtpadka

* Kisforgalmu utca

*  Parhuzamos szervizut

»  Arvédelmi toltés (szilard burkolatu/stabilizalt/féldes ut)

*  Erdészeti Gzemi utak (szilard burkolat/stabilizalt/foldes ut)

* Mez6gazdasagi utak (szilard burkolati/stabilizalt/foldes ut)

Haldézati szempontbdl a kisforgalmu kerékparozhaté utakat és utcdkat a kovetkez6képp
kategorizalhatjuk:
* Kijelolt kerékparosbarat atvonal

*  Egyéb jol kerékparozhatd, csillapitott utca/ut
*  Egyéb kisforgalmu utca
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A kiSforgaIm l:l (CSi”a pitOtt) Utca Nem kerékpérozhaté kdzutak (amelyeken tilos kerékparozni)

halézati  szerepe  alapjan ékpérozhaté kéziithsls
egyfeldl lehet kijelolt/ajanlott N kerekpamsbard kozttak
, , , Kisforgalmu kdzutak
kerékparos dtvonal eleme Kerékparosbarat Iatesitmények (megfeleld kialakités esetén)
(zold utiranyjelzé tablakkal és Laké-pihend dvezet
, , Sebességkorlatozas Korldtozott sebességii bvezet
eSEtleg kerekpa ros nyom Vonali sebességkorldtozds
bu rkolati jelekkel el |a'tott Forgalomesillapitott utak J4rm( kategdridja szerint
ke ré kpa, rosba ra,t utca) Behajtdskorlétozis Beha]tasnijogosull'sag sz-erln(
’ Behajtds id6pontja szerint
masrészt |ényegében minden Behajtds célja szerint 5
, , Burkolt padka .E
e Ingad hato bU rkOIatU Konfliktuscsokkentett kozutak|Széles forgalmi sav -TE
kisforgalmu utca alapvetéen SHSCHIRE itk e o £
s s , ’ Kerékpa k st 5 o
alkalmas a kerékparozasra, igy Ty :C;
H

kijelolés nelkdl is feltétlendl a N . i Egyszerd kerékparsav
ke ré kpa, ros hélézat réSZének Kerékparsav Védett kerékparsav
Megemelt kerékpdrsdv

tekintendd. Utdbbi halmazon | 6nall6 kerékparforgalmi b diind Keétiranyu kerékparat
beliil ‘| L, letesitmény B Egyiranyd kerékparat

elu celszeru | I Gyalogos és kerékparos vezet (z6na)

vy ee . . 6285 gyalogos és =

megkulonboztetm a Cardearos DIl lovalon e keriioutngt ]Efvélaszt’ott gyalog- és ker’ékpérfn =
f r alomcsilla I,ta,s INem elvélasztott gyalog- és kerékparat

org P yalogos forgalom ltal is igénybevehets Iétesitmények
szempontjabdl elsédlegesen Arvédelmi toltés
kerékparosbaratta tenni Erdeszetiut
. , Egyéb maganutak
javaSO It utca kat (eze ket Egyéb kerékparozhaté utal‘(w(kerékpérfurgalom szdmara megnyitott, illetve arra alkalmassé tett egyéb utak)
részletgazdag ,,A” munkaabrdn
a L] kerékparozhatd

62. dbra: Létesitménytipusok (Kerékpdarozhato kozutak tervezése miiszaki eldirds 5.
csillapitott ~ utca,  kijel6lés dbra)

nélkul” jelzéssel tuntettik fel).

Ezeknél a helyi kerékparozas

atlagnal jobb feltételei elsGként kerilnek biztositasra, mivel a fizikai csillapitast a telepiilés minden

lakdutcajat bizonyosan nem lehet egy (itemben megvaldsitani. Fontos, hogy az el6z6 egyszerd(sitett
(gyakorlatias) felsorolas nem a vonatkozd mdszaki elGiras logikajat koveti.

A hdlozatfejlesztés egyéb eszkozei

A kerékparos utazdsok jelentds részben a meglévé kozuthdldzaton bonyolddnak. Sem sziikség, sem
lehet8ség nincs arra, hogy mindenitt elkiilonitett kerékparos |étesitményeket hozzunk létre, ezért
fontos feladat a kdzuthalozat kerékparosbarat atalakitasa, amelynek soran meg kell szlintetni illetve
csokkenteni kell a kerékpdarosokat gatlé akadalyokat, és el6nyben részesiteni a kerékparos kdzlekedést.
Ehhez javasolt megoldasok:

o kerékpdrosokra vonatkozd tilalmak feloldasa, kerékparosokat érint6 keril6utak

kozvetlenebbé tétele

¢ oldalvaltasok megsziintetése

o szegélyek lestllyesztése, [épcs6k melletti toldsinek elhelyezése

e csomoponti atvezetést segitG kerékparos nyomok felfestése

e kerékparosoknak el6nyos jelz6lampa-fazisok

5.2. A tervjavaslat bemutatdsa

A vizsgalt terlet rovid-, kozép- és hosszu tavon javasolt kerékparos fejlesztéseit az alabbi széveges
bemutatasban és a VII. flggelékben csatolt ,B”, ill. ,,C” tervlapon |évé haldzati abran foglaltuk Gssze.
A hdldzati javaslat a vizsgalati terilet javasolt kerékparforgalmi nyomvonalait, fontosabb kerékparos
kiegészits |étesitményeit és a teriilethaszndlat néhany kitlintetett adottsdgat szerepelteti.
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A dokumentdciéhoz a VII. fliggelékben mellékelt kilon tervlap (,A” dbra) a vdros belsé terlletére
kiterjed6en részletgazdag alaptérképi informacioval és képfelbontdssal dbrazolja a bels6 varosi
teriileten megadott javaslatokat, ezek kodzott a csak nagytdvu id6horizontba sorolt, ill. jelen
néz6épontbdl legfeljebb opcionadlisan elképzelhet6 haldzati létesitményeket is.

Altalanos cél, hogy Szekszard varos teljes kdzuti kdzlekedési haldzata legyen biztonsagosan atjarhatd
a kerékparforgalom szdmara. A haldzat alkotd elemei nemcsak a kerékparutak és az elvalasztott, vagy
elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparutak, hanem a kerékparsavok, a megemelt (koppenhagai tipusu)
kerékparsavok, nyitott kerékpdrsdvok, a csillapitott forgalmu utak és a kerékparnyommal jel6lt
Utszakaszok, tovabba valamennyi olyan Ut, ahol kerékparozni nem tilos — ezek egylittesen alkotjak a
kerékparforgalmi halézatot. Az alkalmazott mdszaki megoldasok kozil prioritdst élveznek a gyalogos
forgalommal nem , kevert” kialakitasok.

A fentiek alapjan indokolt az altalanos, , kerékparforgalmi halézat” megnevezés alkalmazasa. Bar
minden Utvonal halézati szerepe és jelent6sége akdr lakdétombonként valtozhat, elviekben a haldzat
egyes elemei eltér§ jelent6ségliek a haszndldk kore és kapcsolati jelentéségik alapjan, ebbdl a
szempontbdl a teljes haldzaton bellil megkiilonboztetjik az un. f6halézatot. Lakott terlileten a helyi
kerékparforgalmi f6hdaldzatot ,a f6éhalozatnak kijelolt” elemek alkotjdk, ilyenek a varoskdzpontot,
varosrészkdzpontokat, jelent6s forgalomvonzd és -kibocsatd terileteket Osszekoté utvonalak,
emellett az dthaladd orszagos jelentdségli Utvonalak telepiilésen beliili szakaszai.

A lakott terileten kivili f6haldzatot a nemzetkozi, orszagos és térségi jelent6ségl Utvonalak alkotjdk,
utébbi kategdriaba az ipari parkok, jardskdzpontok, szabadidGs célpontok bekotése tartozik. A
mellékhalézatot leginkdbb a vdrosrészek belsé kerékparforgalmi igényét kielégiteni kivand
nyomvonalak alkotjak, melyek elviekben a forgalmat gydjtik és azt ,a f6haldzatra vezetik”. Ide
tartoznak a teriileti jellegli forgalomszabdlyozast biztositd csillapitott forgalmi ovezetek utcai,
valamint a kerékparos forgalomra igénybe vett szervizutak is.

Javasolt kerékpdrforgalmi hdlozat

A javasolt hdlézat kialakitasakor el6zményként figyelembe vettiik és felllvizsgdltuk
* a magasabb szint( (orszdgos és megyei) teriiletrendezési tervekben rogzitett nyomvonalakat,
térségi stratégiai dokumentumokat és terveket
e Szekszdrd szerkezeti tervében rogzitett nyomvonalakat
¢ tovabbi koncepciondlis dokumentumokban el8iranyzott nyomvonalakat
e ameglévs kerékparforgalmi létesitményeket
e avaros f6- és gyljtéuthaldzatat, gépjarm- és kerékparos forgalmat
¢ aforgalomvonzo létesitmények terileti eloszlasat
* alakossag és a bevont civil (sport-) szervezetek igényeit és javaslatait.

Szekszard szerkezeti tervében rogzitett kerékparforgalmi nyomvonalakat, valamint az orszagos,
megyei és egyéb varosi koncepcidkban rogzitett nyomvonalakat a Helyzetértékelés c. fejezetben
bemutattuk. A kévetkezd abran bemutatjuk a nyomvonalas kerékparforgalmi létesitmények javasolt
haldozatat — mely eltéré megolddsokat tartalmaz, mint a hatalyos szerkezeti terv. Ennek f6leg az az oka,
hogy csak azok a létesitmények szerepelnek benne, ahol 6nallé kerékparos feliletre van sziikség. A
fejlesztend6 elemeket az aldbbiakban részletesen is ismertetjiik.

A tervjavaslat bemutatasat alapvet6en a f6- és mellékhaldzati (tulsdgosan elméleti) kategorizalas

nélkil, de a megvaldsitds ésszer(i és realis itemezési besoroldsaval, valamint az észszer(iség hatarain
bellil a haldzati hierarchia és funkcid tematikus sorrendjében mutatjuk be.
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5.2.1. EuroVelo, térzshaldzati és térségi jelentéséglinek besorolt Utvonalak

Az EuroVelo halézat (EuroVelo 6 Duna bal parti
nyomvonala) a tervezési teriiletet nem érinti, de ennek
(elagazd) mellék-Utvonala a szekszardi és bajai hidakon
keresztl nagy idétavban egyszer  esetleg
bekapcsolhatja a balpartdl Iényegesen attraktivabb
Gemenci erddét (és lényegében érintheti Szekszard
kOzigazgatdsi teriiletét), mindazondltal ezzel a
lehet6séggel itt nem szdmolunk. Ennél redlisabb az
orszadgos jelentGségl Sié-volgyi (Fajsz - Szekszard -
Sidagard - Simontornya - Siofok) torzshalézati
nyomvonalat — mellék-Utvonalaként — valamilyen
attraktivitassal Szekszardhoz kozelebb, a Sié jobb
partjara is ,,athuzni”.

STREE | N ’/ /ﬂl N

63. dbra: A Sdrosi kilatotorony jelenleg is kedvelt
célpont

Erre az egy-két kilométeres utvonalhosszabbodast
jelentd valasztdsra alapot teremthet a Sié zsilip, a
Gemenci erd§ és az erdei vasut vonzdsa, esetleg a Sarosi
kildtétorony, a Holt-Si6 és kornyékének tobbi
vadregényes tava, végil a jobb parti arvizvédelmi toltés
esetében egyébként is fennadlld kerékpdrozasi
célszerliség: hogy itt a Szekszardrol kiinduld rekreacios
kerékparozasi igény miatt az Utvonal karbantartdsa
eleve indokolt. (Nyilvdnvald, hogy a Sié-volgyi turdk
életszerld kombinaldsi lehet6sége Szekszard varos utba
ejtése is, mivel lényegében ez sem jar szamottevs
uthosszabbodassal.)

A Sid6 jobb parti arvizvédelmi toltése egy jelenleg is
kerékparozhatd adottsag, azon kisebb intézkedésként

— hdlézati szempontbdl — csak minGségjavitd
beavatkozdsok lennének sziikségesek (f6leg az 64. dbra: A Sdrosi kildtd izgalmas hely

utirdnyjelzés és a népszer(sités vonatkozasaban), amit
célszeri lenne a turisztikai attraktivitast segitd
intézkedésekhez parositani. A Baranyfok térségében a
toltés kerékpdrozhatd, az erdéteriileten beliili dtvonalak
valdszinlleg részben bevonhatdk lennének a kijeldlt
turakerékparos utvonalba.

Ahol az erdei, arvizvédelmi foldesut szakaszokon az
id6jarasfiggé (csapadékos id&szakban feldzo,
jarhatatlan) allékonysag javitasara van sziikség, ott akar
tébb kisebb Utemben talajstabilizdldas elvégzése,
leginkdbb folyamatos szemszerkezet(i (pl. NZ 0/35
»poros murva”) zizottké réteg alkalmazasa célszerd. A jé
minGségl jarhatdsag szempontjabdl akadr elegendd e - :
csekély szélességli sav  egyenletesre profilozasa, 65. dbra: A foldesutak feldzdsa gyakori
megfeleld tomoritése, emellett elsérenddi a lefolydstalan probléma

helyeken a vizelvezetés megoldasa. E technoldgidval

(gépi hengerlést, dongolést kovetben) szinte beton

keménységl és rendkiviil sima felllet nyerhet6.

=
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A Sio-volgyi  torzshalézati  nyomvonal  nagyhdlézati
szempontbdl fontos Utvonal, de mivel a nyomvonala a
lakossdagtol induld rovid (pl. fél- vagy egynapos) rekredcids
taracélpontok szempontjabodl jobbara periférikus, Szekszard
nézGépontjabdl a tényleges jelent6sége kisebb, mint példaul a
KeselyUsi uti, szdlkai vagy sotétvolgyi reldcidk. A tervezési
teriileten a napi hivatdsforgalmi (szakszéval: ,kozlekedési”)
funkciéju vonalak kozll még az Gcsényi, tolnai és sidagardi
kapcsolatok kiemelkedd jelentGségliek.

66. dbra: A Si6 torkolati zsilip, egyben
kerékpdros csomdpont és dtkelGhely

5.2.2. Avaros térségi egyéb f6haldzati kapcsolatok

A Keselyiisi ut, a Duna és a Gemenci erdé elérése

A Kesely(si Ut északi oldalan jelentds beruhazassal a kdzelmultban épiilt ki a kétirdnyu elvalasztott
kerékpdarut a Gemenci erdd északnyugati kapujanak szamité Kesely(is elnevezés( kisvasuti megalloig
(Holt-Sio, tandsvény). Kisebb haldzati hidnyok maradtak: a legfontosabb az Iparvéros keleti hataranal
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67. abra: A Si6 menti nyomvonalak és a Gemenci erdd északi, kbzvetlen kapcsolata

fennallé halézathiany kipotlasa, ahol a nem egészen 400 méteres kétiranyu kerékparut megépitésére
lenne sziikség (ez jelen viszonyok alapjan egy kis kitérést leird — az 5113 j.6k Ut vonaldhoz simuld —
nyomvonallal'* lehetne).

A Magyar Kozut Nzrt. tajékoztatasa szerint azonban a teriletet az engedéllyel rendelkezé délkeleti
elkertlé at északi végcspomodpontjanak haldzatba Iépése jelentGsen atalakitja (ezzel a kerékpdros
kapcsolat létre is jon), igy az atmeneti idGszakban jelentGs épitést igényl6 beavatkozas nem célszerd.
A Tolnatej Zrt. (TOLLE) vonaldban lathatdé Osvény valdjaban egy talajstabilizalassal elkészitett

14 A tervezés vizsgilta a direkt vonalvezetés lehetéségét is a jelenleg tehergépjarmii parkolasra hasznalt régi
Keselytisi uti burkolt feliilet felhasznalasaval, azonban utobbi funkcié modositasa nem javasolt.
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kerékparos utszakasz, melynek savjat a novényzet részben visszahdditotta. Ennek kerékparut
karaktere a novényzet eltdvolitasaval jelentdsen javithato lenne.

=

R

68-69. dbra: Az M9 autdut bogyiszloi csomdpontjanak feliiljaréja és a rakamazi un. hosszuhid kialakitdsa.

A masik probléma az M6 autopalya csomdépontjanal all fenn, ahol a kerékparosok korforgalmakon és
feliiljaron vald atkelés segitése céljdbdl a padka részleges burkoldsara keriilt sor'®, ami jelentds
komfortszint emelkedést eredményezett, azonban ez a csalddos, ill. rutintalan kerékparosoknak igy is
nagy kihivast jelent. Ennek lehetséges javitasa céljabol tobb megoldasi alternativat vizsgaltunk (a kilon
fellljard és a mutdrgyszélesités a sokszoros koltségvonzat, a kétoldali kerékparos nyom vagy tovabb
szélesitett padka jogi és baleseti szempontbdl nem megfeleld). Tekintve, hogy a j6 megoldasra szamos
hasonlé atvezetésnél, tehat orszagosan is nagy szikség lenne, a Mérndki Kamara Kerékpdros
Szakosztdlydnak megkeresésével megkiséreltilk Osszegezni a kerékpdros tervez6mihelyek e
vonatkozasl tapasztalatait. Ennek eredményeként megdllapithatd, hogy kiérlelt, kiprébalt,
egyontetlen sikeresnek mondhaté megoldas nincsen, elvi szintl altaldnos megoldas sem létezik.

A Mérnoki Kamara Kerékparos Szakosztdlya szerint a megoldas irdnyat azonban a rakamazi un.
hosszuhid kialakitdsa adhatja, ahol a rendelkezésre all6 sz(ik 11 méteres szabad szélességbe miszaki
el6irastol vald eltérési engedéllyel terveztek meg az elGirtnal keskenyebb forgalmi savokkal,
kerékparuttal egy beton terel6elemekkel elvalasztott keresztmetszetet, mely kivaléan bevalt.
(Erdekes, hogy az M9 autéut
bogyiszloi csomoépontjanak
feltljaréjan eleve hasonlé = \
elrendezésl megoldas késziilt, igy ) NS
az  atkerékpdarozast  kivaldan
megoldottak.) A Kesely(si Uti
fellljaréndl ugyancsak 11 m
szélesség all rendelkezésre, igy a
beton terel6elemes (3,50 m
savszélességekkel, 0,75 m
biztonsagi sdvokkal és 2,00 m
széles kerékparuttal) elképzelhet6

Beton terelGelemekkel
védett csokkentett
(irszelvény(i kétiranyud
kerékparut

Anna maj

elrendezést tekintve — elsd
ranézésre — a pozitiv dontés a
koézutkezel alldspontjan  mulik, 70. abra: A Keselyiisi iit M6 autépalya csomdpontjandl elképzelhetd

csalddbardt kerékpdros dtvezetés javaslata a meglévd kerékpdrutszakaszok

azonban a probléma altalanos, meghosszabbitasaval és a feliiljaron tereléelem elvalasztdssal

orszagos jellege miatt kozponti,
generalis érvény(i dontésre lesz
szlikség, amit a szekszardi eset egyértelmuien generalhat is. A megoldas kétségtelen és 6sszességében

15 A megoldasra vonatkozé dontés a Miniszterelnokség Aktiv Magyarorszagért Felelés Allamtitkarsag
bevonasaval sziiletett meg.
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dominans el6nyei mellett fontos latni annak nyilvanvalé hatranyat is, hogy a terel6elemek miatt a
kozutkezel6 a karbantartasi (féként a tisztitasi) feladatait nehezebben tudja ellatni. Fontosnak latjuk a
felvazolt megoldas részletes tervezéssel vald kidolgozasat, fels6vezetGi allasfoglalast és kivitelezés
utani tapasztalatgydjtést magaban foglalé pilot projekt megcélzasat, azonban ami a Keselydsi utat
illeti, a padkaszélesités kdzelmultban tortén kivitelezése miatt ezt mds helyszin kivalasztdsaval lenne
érdemes véghez vinni.

A jobbara tervezési terileten kivil es6, de Szekszard lakossaganak egyik els6rendd rekredcids
célpontjaként tekinthet6, egyelGre igencsak alacsony szinten latogathatd Gemenc térségi Dunapart és
artéri erdéteriiletek kerékparozhatdsaganak javitasi lehet6ségeivel — mivel e kérdéskor Iényegében
kivil esik a hdlézati terv elfogadasaval érvényessé vald tervjavaslat targykérén — kilén
problémafelvetd fliggelékben részletesen foglalkozunk (1. figgelék).

A szdlkai to és térségének elérése

Nem kétséges, hogy a Szekszardi-dombsag
adottsagai kivaldak a rekreacios célu, rovid
idejd (néhany o6rastdl egynaposig terjedd)
kerékparos turazashoz. Az ilyen jellegl
oda-vissza, vagy korturak kozul is a
legigéretesebb relacié a Szekszard - Szalka
utvonal, amit egyfel6l az 56-os f6ut
vonaldban elindulva lehet teljesiteni
(azonban ehhez 6hatatlanul egy 06nalld
kerékparut megépitésére lesz szlkség,
azaz még tavolabbi lehetdség), vagy a
féuttal hozzavetbSlegesen parhuzamosan
futo folyamatos dombvonulat
gerincvonaldn. Mivel a Szekszard Kapolna
tér - Kerék-hegy - Bati kereszt - Harmas
halom - Szdlka Utvonal az erd6k és sz616k
(helyenként  impozansan  panordmas)
feltaréatjaival végig ki van épitve, a
szintemelkedés miatt az els6 szakaszon
nehéz (utdna  szerencsésen  szinte
vizszintes hoszszelvény() Utvonal intenziv
haszndlatbavételéhez akar elegendd az
atirdnyjelzések szisztematikus kihelyezése
(nagyméretli pihenéhelyi informaciods,
csomoéponti atiranyjelzé, vonali
utvonalmegerésits, egyéb uticél jelold
tablak, festett ,turistautjelek”) és a
népszerdsités (pl. a lakossagot bevong,
mozgodsitd akciok, akar elnevezésre
Otletpalyazat, brand kialakitasa).

71. abra: A Szekszardi dombsag szoldi, kiszolgalo ujai, hattérben
Szekszarddal

72. abra: A Szalkai to
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A projekt el6készitése sordn fel kell mérni az id6jarastél fliggetlen jarhatdsag biztositasahoz sziikséges
karbantarté beavatkozasok korét is: feldazé foldut-feliletek stabilizdldasa vegyianyagok hozzaadasa

nélkil'®, hatékony és tartds vizelvezetés megteremtese palyamlnoseg JaV|tasa a biztonsagos és

komfortos jarhatdésdg  biztositdsara. A
terméské burkoldssal épllt szakaszokon
komfortnovels kisbeavatkozasok indokoltak, a
strd novényzetnél az (rszelvény biztositasa
szlikséges, emellett at kell gondolni a
kerékpartarold igényt és a minimadlis
szolgdltatasi szint( pihend6helyi infrastruktdra
elhelyezési helyszineit és m(iszaki tartalmat.
Sziikséges megjegyezni, hogy Szalka térségébdl
kivalé adottsagu eldgazo turisztikai
kapcsolatok indulhatnak Grabdoc és Alsénana
irdnydba.

Még ha tavolabbi célkitlizés is lesz, nyilvadn
fontos, hogy Szdlka az 56-os f6ut vonalan
keresztiil is (6sszességében kisebb
szintemelkedés(i) bekotést kapjon. Ezt illet6en
a Sz6l6hegyi meglévé kerékparat déli iranyd
folytatdsa, mint megoldds, nem igényel
kiilonosebb megfontolast (a féut nyugati
oldala megfelel6 erre), azonban a Szalkat
bekoté kanyargds 5601 j. 6k. Ut szerpentines
része mentén (melyen a forgalom ugyan nem
jelent6s, de rajta torténé kerékparozas
veszélytelennek igy sem tekinthetd) o6nallo
kerékparut épitése nem lenne konnyd. Itt —
Szekszard kozigazgatasi teriiletének
hatarzéndjdban — a Mausz-Kdpolna alatti
(domboldalra felkiszd) mez6gazdasagi utak
jelenthetik a megoldast. Fontos, hogy az 56. sz.

féut menti hidnyzé kapcsolat vonatkozasaban,
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73. abra: A Szekszard - Szdlka kozétti és a csatlakozo
utvonalak

vagyis 6 a f6ut menti meglévé kerékparut végpont és a szalkai bekotéut kozott részben Uj

vegyesforgalmu szervizutként,

kerékpdros Utvonalat célzé AOFK-projekt keretében) kész tervek allnak rendelkezésre.

Sotétvolgy bekapcsoldsa

Szalkdhoz hasonldan Sotétvolgybe is célszerl egy direktebb
(természetkozeli, szintemelkedést is tartalmazd) utvonalat
kialakitani és egy dombvidéket megkerils (6.
terepadottsagait
nyomvonalat. Mindkét kapcsolat konnyen létrehozhatd, a
Bati kereszt mentén vezetett direkt turautvonalat jéforman

folyoséjdban a Volgység

csak ki kell tablazni” (a Szalkai
gerincuttal megegyezd
feladatok meriilnek fel). A
kiilonbség elsésorban abban

14. abra: Szokasos erdei
utvonaljelolések (PilisBike jel)

sz. féut
kihasznald)

16 A természetkozeli kerékparutak kialakitasi modjarol és hazai tapasztalatairol a II. fiiggelékben részletes

Osszefoglalot adunk.
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all, hogy Sotétvolgy térségében a meglévd erdei (gyalogos) turistautak egy kis részének felhasznalasara
van szikség!,, amihez az erdészettel kell egyeztetéseket folytatni, figyelemmel arra, hogy az
erddtorvény alapjan a turistautakon csak kijelolés esetén szabad kerékparozni.

75. dbra: Sotétvolgy

Ocsény bekétése

A varoshoz legkdzelebbi agglomeracios telepiilésként Ocsény bekdtésére igen fontos, amire szamos
alternativa kindlkozik: Sz616hegyen keresztiil az 5114 j.0k. Gt a sportkerékparozéknak jelen formajaban
is teljesen megfelel6, de a viszonylag széles kiépitettsége ellenére az nem nevezhet6 sem
komfortosnak, sem veszélytelennek, sem kell6en kdzvetlennek; a Kesely(si ut fel6l az 5114 j.6k. Uton
lényegében ugyanezek a problémak allnak fenn; Szekszard és Ocsény kozott tobb kozteriileti
besorolasu foldesut van, ezek kozil egynek a tobb ltemben torténé fejlesztése esetén hamar
létrehozhatd lenne a biztonsagos és direkt kerékparos kapcsolat (elsé Utemben kisebb
talajstabilizacidval); kézenfekvé megoldas a 2018-as haldzati terv szerkezeti tervbdl atvett megoldasa,
mely a Kesely(si Utrél indulva az Epreskert utca - Pusztaszabolcs-Bataszék vasutvonal keleti oldala - a
vasutat dathidaldé M6 kozuti feliiljaré alatti ]

-
o, "
atvezetés - Ocsény nyomvonalat hozza. 148

Tervez6i javaslatunk ez utdbbi megoldast
atveszi, annyi megjegyzéssel, hogy a tervezett Uj
(délkeleti) varosi elkerul6ut északi oldalan
kerékparut kialakitasa is tervezett, mely Ocsény
fel6l tovabbi elagazd kapcsolatok vonalaként
jelenhet meg, alternativ  bekozlekedést
biztositva az Iparvaros keleti részéhez, valamint
Csatar irdnyaban a kereskedelmi szolgaltatasok
felé. Sziikséges megjegyezni, hogy az
engedéllyel rendelkezé elkertiléuti terv a
sziilkséges csatlakozast nem tartalmazza, a
feltljarénal (jelentGs szintk(ilonbséggel)
elképzelhetdé kapcsolédds biztositdsa nem s
egyszerd.

Ocsény :.,

W

76. dbra: Ocsény javasolt bekotései

17 A természetkozeli kerékparutak kialakitasi modjarol és hazai tapasztalatairol a I1. fiiggelékben részletes
Osszefoglalot adunk.
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Az elkerll6ut eddig nem szerepelt a kozponti
fejlesztési programokban, a vasut melletti
(tertiletszerzési problémdkkal jellemezhets, nem
kis koltségl) kerékparut tobb mds kerékparos
kapcsolathoz képest kevéssé tlnik prioritasnak,
ezek megvaldsitasi idGpontja nem a roévid
id6tdvra esik, bizonytalan. Emiatt kerilhet
el6térbe valamely foldesuti kapcsolat kiskoltség
rendbetétele, de a csatari kereskedelmi
objektumok irdanydban kiilonGésen igéretes
kapcsolati lehetSség az Gcsényi Arpdd sor
(Sovdnytelek) nyugati folytatdséban halado
6nkormanyzati tulajdonu mezégazdasdgi ut (M6
kézuti feliiligré alatti dtvezetéssel) - Séd nyugati

partvonal - Csalogdny utca elnevezésii
énkormdnyzati tulajdonu mezégazdasdgi ut -
Tesco déli iizemi ut nyomvonal, melynek
ingatlanjai  végig  Onkormanyzati,  vizligyi

tulajdonban vannak, azaz teriletszerzés nélkiil,
kis raforditdssal (talajstabilizaciéval, a viztelenités
biztositasaval) kialakithaté atvonal.

Moézs, Tolna és Dombori elérése

Mozs és a térség telepiilései felé Iényegében a
Palanki uti fejlesztés folytatasara lenne sziikség,
itt is a leginkabb hidnyzé elem a varoshatar - Sié
kozotti rovid szakasz, melynek épitési tervei
rendelkezésre allnak. A Sidn jelenleg a Palanki ut
sz(ikiletes kozuti hidjan lehet atkelni. Bar a
forgalom alacsony intenzitdsa a kerékparos
athaladast jelenleg is lehet6vé teszi, a térségi
kerékparut-tervezések keretében kilon
kerékparos hid is tervezés alatt all. Innen Mozsig
a teruletet feltard, az M9 és M6 gyorsforgalmi
utak alatt gondosan atvezetett, jobbara jo
minGségl (onkormanyzati, ill. vizligyi tulajdonban
lév6) mezBgazdasagi foldesuton lehet elvinni. E

Sié-volgy toczshalaeati dhvond Bogyiszlo

AT s
78. dbra: A Mozs, Tolna és Fadd, ill. Dombori felé
javasolt kapcsolat

H M

kapcsolat jelenleg is hasznalhaté, de Utemezett

fejlesztése célszerl. Ezen uUtvonalrdl dgazik ki a bogyiszIéi kapcsolat is, mely a Sié volgyi torzshaldzati

utvonalként maga a csatorna északi toltése.
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Siéagadrd bekétése

Sidagardra jelenleg a legegyszer(bben a mar
nagyrészt kiépilt Palanki ati és Sié6 menti
vonalakon lehet eljutni. Ezen indirekt nyomvonal
a rekredcids célu kerékpdarozasra kitlin6en meg
fog felelni, ha a még fennallé haldzati hidnyok
potldsa megtorténik, ami napirenden is van. Az
indirekt vonalvezetés( utvonal azonban a napi
kerékparos beingazast semmiképpen se segiti,
igy a szekszardi Bor utca vonaldban és — késébbi
Utemben — a 65. sz. f6ut mentén rovidebb
kapcsolat kiépitése indokolt. EI6Gnyos, hogy a 65.
sz. féut keleti oldaldban az dtterdlet
rendelkezésre all, azaz terlletvasarldas nem
szikséges. A Volgységi-patakon  6nadlld
kerékpdros hid megvaldsitdsa kulon tavlati

Utemben javasolhatd. 79. abra: A Siéagdrd - Szekszdard napi bejardshoz javasolt
utvonal épitést feltételezd rovid szakasza a 65. sz. fout mentén
(teriiletszerzés nem sziikséges,; az onadllo hid megvalésitasa
kiilon taviati iitemben javasolhato)

Vdardomb bekapcsoldsa

Az 56-os f6ut vonali meglévé kerékparut fejlesztésének kérdését Szdlka vonatkozdsdban mir
érintettik. A Sz6l6hegyi meglévS kerékpardat déli irdnyud folytatdsa, mint megoldas, nem igényel
kiilonosebb megfontolast. Erre egészen Vardombig a f6ut nyugati oldala latszik idealisabbnak.
Vardomb viszonylag kis lélekszama és tavoli elhelyezkedése miatt a Szalkai elagazastol délre nem

remélhet intenziv kerékparozas, emellett az épités koltségei is jelentések lesznek. EI6z6ek alapjan a
megvaldsitds tavolabbi (itemezése lehet redlis.

5.2.3. Bels6 f6haldzati kapcsolatok

A haldzati terv nem térhet ki valamennyi elem részletes tipus-meghatarozasara, az alabbiakban a fébb
lehet6ségeket tekintjik at. Az utvonalakat a vdrhatd kerékparos forgalomban betoltott szerepik
szerinti fontossagi sorrendben targyaljuk.

Eszak-déli f6hdlézati elemek

Szekszardon mar kezd kirajzolédni egy alaphalézat, ennek szakaszai — a jelenleg még hidnyzd
szakaszokkal egylitt — képezik révidesen a varos f6halézatanak legnagyobb részét. Kiilondsen hidnyzik
a déli és északi kerékparuthalézati darabok egybekapcsoldsa. Ez megoldhaté a turisztikai és az
ipartelepi feltaras szempontjabdl is fontos Un. Pollack utcai kerékparut megvaldsitasaval (a ,,Sorompd”
és a Palanki ut kozott vezetett — két valtozatban is elképzelhet6 — vonal az 6sszekapcsolason tul az
Iparteriilet bekotését is nagyban megkonnyitené), de hasonléan magas prioritasu fejlesztés lenne az
Ujvaros bekapcsoldsa a Rakéczi ut menti kerékparut megvaldsitasaval. Utdbbi Szent Laszlé és
Damjanich utcak kozotti szakasza a jarda és az Utpalya/parkoldhely kozott helyezhets el (a
rendelkezésre 4all6 terillet alapjan kétoldali irdnyhelyes kialakitassal), a Damjanich utcatdél északra
pedig egyoldali kétiranyu elrendezéssel (a rendelkezésre all6 engedélyezési terveknek megfeleléen a
nyugati oldalon). Mivel a Damjanich utca torkolataval szemben egy rovid szakaszon a szabad terilet
kevesebb a sziikségesnél, azonban a Rakdczi uton délrdl érkezd csucsorai forgalom lényegesen kisebb,
mint az északrél érkezé (délutén is!® maximum 300 egységjarmii/6ra koriili, ami kevesebb, mint fele az
ellenkez6 iranynak!), igy a f6irany észak felé haladd jelenlegi két egyenes savjabol egyet 6nallé

18 A délutdni csucs idSben jobban szétoszlik, illetve az elkeriil§ Uton az északi irany kevésbé torlédik.
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jobbrakanyarodd savva lehet alakitani (de akdr el is lehetne hagyni), és ezzel a csomdpont északi
torkolata — a kiils6 fogaddsav elhagyasaval — kelet felé tolhatd, a forgalomlefolyas sérelme nélkdil.

Az Un. Pollack utcai kerékparut két valtozata a kovetkez6 lehet: az egyik lehet6ség végig az 56. sz. f6ut
vonalat kdvetni, a keleti oldalon a felmeriil6 akadalyok (funkcidtlan vasuti teriilet és épiilet, a MAV
teriiletén hallgatdlagosan mikodd P+R parkold nyugati keritésének arrébb helyezése és északabbra
temérdek fa eltdvolitasa, poétlasa, két kishid épitése. A 2,3 km hosszban megépitendé Uj kétirdanyu
kerékparut raforditasigénye mintegy 400 millid Ft lenne. Lényegesen takarékosabb megoldas lenne,
ha elsé Gtemben az épitéssel jaro fejlesztés a Nyari utca térségétdl indulna, a nyomvonal a f6at nyugati
oldaldn éplilne és felhasznalnd a jelenleg jobbara funkcidtlan, nagyon csekély forgalmu, szerencsés
maodon északon és délen is zsakutca jellegli régi Pollack utcat (mindkét végpontnal sziikséges némi
jardamenti 0j kerékparut szakasz). Az elsG (item soran a déli irdanyu folytatasban a sz(ik, de csekély
forgalmd Tompa utca kotne at a Séd-patak vonalara, ahonnan a déli irdnyd tovabbkerékparozas a
Kesely(si ati ,sorompdig” mar lehetséges. Ez a haldzat kés6bbi Gitemben kiegésziilne a f6ut keleti
oldaldn elvezetett kerékparattal, mely az egyébként is nagyon fontos Matyas kirdly utcai
keresztez6désnél kotne at a Pollack utcdhoz. Az els6 item( 1,1 km hosszu épitett szakasz teljesen
kihagyna a féut keleti oldali (felljaré kérnyéki) nehéz terepét, annak forrasigénye kevesebb mint fele
lenne a masik valtozaténak, még a nagyon fontos (meggyd6z6 erejii) fizikai csillapité beavatkozasok
esetén is. Tovabbi el6nye, hogy a féut nyugati oldalan vald vezetés miatt a vonalat a varos (pl. a Nyar
és a Patak utca fel6l) jobban tudnd hasznositani.

A Rakdczi ati févonal hidnyzé varoskozponti, Széchenyi Uti szakasza a szlik beépitési viszonyok miatt
komolyabb megfontolést, vizsgélatot igényel®, és a varos belsé részének hatékony tehermentesitését
(elkerll6 rendszer fejlesztése) megel6z6en napirendre vétele nem readlis. Itt rovidebb idétavban a
parhuzamos eljutdsi lehetdségek javitdsa kerilhet fékuszba, igy a keleti oldalon az Augusz Imre -
Arany Jdnos utcai kerékpdruti vonal megteremtése, a nyugati oldalon pedig a Féposta és
Rendérkapitdanysdg kézotti (kevéssé ismert, de sokak altal haszndlt) gyalogos nyiladék, a Varkoz
Varmegyehaza alatti ,zsdkutca” szakasza a sétaldutcas Garay térig, onnan a Garay tér 8. alatti gyalogos
4tjar6%°, majd a Bezerédj utca alatti névtelen utca, végiil a Bezerédj utca alsé részén lehetne eljutni a
Béri Balogh Adam Uti meglévé kerékparutig.

80. abra: A Féposta és Renddrkapitinysag kozotti kevéssé ismert, de sokak dltal hasznalt (részben onkormanyzati, részben
E.ON tulajdonu, a szabalyozasi tervben , tervezett kozlekedési teriiletnek” jelolt) gyalogos nyiladék a 1804/2 és 1811/2
HRSZ ingatlanokon

19 A Rékodczi - Széchenyi utcai Utpélya Gjraosztast ajanld 2018-as tervezi javaslat értékelésével kilon foglalkozunk.
20 A haznak az 6nkormanyzattal koétott megéllapodés alapjan az utcafronti ajtét nyitva kell tartania, igy a lakosség e
kapcsolatot haszndlja a Bezerédj utca alatti névtelen kisutca elérésére.
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Kelet-nyugati féhdlozati elemek

A varos természetes kelet-nyugati f6tengelye a Bartina - Hunyadi utca vonal, ahol a Béla tér - Kesely(si
Ut kozott a kerékparos kapcsolat — dont6 részt a széles jardara felfestett kerékpdrat formajaban — mar
korvonalazédik. Mivel semmilyen alternativa nincsen, a vonal nyugati irdnyu folytatasaban a Garay téri
sétdléutcan az utcabutorokkal és eltéré anyagu burkolattal lehatdrolt (utcat imitald) feltiletén a KRESZ
szerinti gyalogos és kerékparos dévezet?! kijellése célszer(i, amivel legalizaldsra keriilne a jelenleg is
gyakori kerékparos athajtas.

A Bartina (fels6varos) patak menti kerékparos vonalat tekintve sok megoldas jon széba, ezek kozil a
keskeny, forgalmas és kanyarulatok, szintemelkedés miatt is problémads Bartina utca kerékparos
vonalként vald kijelolését lehetséges, de nem optimadlis megoldasként értékeljik. Helyette az
egyiranyu Babits utca, a Mérey utca és a pazar hangulatu Bethlen utca felhasznalasat javasoljuk
(dont6en kétiranyu kerékparos kozlekedésre megnyitott egyiranyd utca formajaban, de a Mérey
utcaban — jelentés kompromisszumokkal, terlletszerzési kényszerrel — elvalasztott kerékparuként).

Opcionalis nagytavu lehet6ségként johet szamitdsba a Séd-patak kozterileti statuszd sdvjanak
rekredcids atalakitasaval Osszekotve egy (Kablar kozig terjedd) parkositott kerékparos-gyalogos
sétany. A patakmeder teriilete jelenleg esetlegesen lehatarolt, jelentés kiterjedési teriletet foglal el,
Iényegében funkcidtlanul, mikozben késGbb egy csatornan halad tovdbb ugyanaz a vizmennyiség. Ez
egy él6 terilet lehetne, szabad vizfellletekkel, diszfakkal és cserjékkel, néhol a patakon vagy kredlt
mellékagan ativel6 kishiddal, arculati, épitészeti értékeket hordozhatna.

81. dbra: Rekultivacioval atformalt patakpart kerékpdarozhato sétannyal (balra) és az Eger-patak vdrosi szakasza, a
nagyvizi meder magassagaban kerékparuttal (jobbra)

A patak menti kerékparozhatd utvonal a varoskdzpont felé a szent LaszIé utcandl érne véget, de az
utvonal folytatédna, elGbb a lefedett patak folytatasaban, a Szent Ldszlo és a Tinodi utca vonaldban.
A kisebb forgalmu Tinddi utcdn kézéptavon nincs szikség elkllonitett |étesitményre: az Utvonal zold

21 Gyalogos és kerékpéaros dvezet (zéna)” jelolhetd ki a KRESZ 26/j. dbra szerint a kovetkezOk figyelembevételével: a
jelzotabla olyan teriilet kezdetét jelzi, amelynek utjai a gyalogosok és a kerékparosok kozlekedésére szolgalnak, egyéb jarmi
kozlekedése az ovezetben tilos. Kerékparosoknak, az ut szamukra burkolati jellel elvalasztott vagy eltérd szinii burkolattal
megjelolt részén kell kozlekedni, legfeljebb 20 km/ora sebességgel. Az ut egyéb részein a kerékparosok - a gyalogosok
veszélyeztetése nélkiil - legfeljebb 10 km/ora sebességgel kozlekedhetnek. A kerékparosok szamara kijelolt atfeliileten a
gyalogosok nem kozlekedhetnek. Ha a jelz6tabla alatt id6szakot megjel516 kiegészito tabla van - a jelzett idészakon kiviil - az
ott lakok jarmiivei és a kozutkezeld engedélyével rendelkezOk jarmiivei az vezetben legfeljebb 10 km/ora sebességgel
kozlekedhetnek. A kiegészitd tablan jelzett idGszakban az Gvezetben a varakozas tilos. A mozgaskorlatozott személyt szallito
jarmi - amennyiben ennek feltételei adottak - az 6vezetben kozlekedhet és varakozhat.
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tablas, kerékparos nyomos jelzése megfelel6 lehet, az utca nyugati szakaszan az egyiranyusitast a
kerékparosok szamdra fol kell oldani. Kétségtelen, hogy a kétoldali (egyik fel6l meréleges) parkolds
miatt ez a kialakitas vonzénak nem mondhatd, igy a kés6bbi litemben a , patak feletti” kereskedelmi
objektumok északi oldaldan huzédd funkcidtlan — részben kiszolgdldut, részben szabad teriilet —
savjaban kerilhet sor zavartalan kerékparos felilet kialakitasara.

A Tinddi utca utan a dél felé ivel6 patak keleti partjan j6 mindségi kiszélesitett gyalogut van, az
viszonylag jo kerékparozasi lehet6séget biztosit, de egyelére gyalogos konfliktusokkal. Itt késébb a
nagyvizi meder délnyugati oldalan javasolhaté a gyalogosoktdl elvalasztott kerékparut elhelyezése, a
délrdl az autdbuszallomashoz vezet6 jelenlegi rovid gyalog- és kerékpdrut folytatasaként.

A tovabbi észak-déli, ill. kelet-nyugati nyomvonalak mar mellékvonalként értelmezheték.

5.2.4. Bels6 mellékhaldzati kapcsolatok
Eszak-déli mellékhdlozati elemek

A topografiai adottsagokbodl fakadd sajatossag, hogy a Séd altal elvalasztott két dombvonulat kozott
nem lehet m(ikodéképes kerékparos kapcsolatot létrehozni a varos teriiletén. Eppen ezért igen nagy
érték a viszonylag szabdlyos peremvonalakban létesithet6 0sszes észak-déli kapcsolat, mely a dombok
lakdutcakon leereszkedd kerékparozdit Osszegydjtheti. Az egyik ilyen hosszu vizszintes szakasszal
rendelkezé gydjtéut a Kadarka utca, azonban annak nagyobb forgalma és szélesitésre alkalmatlan
szakaszai miatt az sajnos felkészithetetlennek Iatszik a kerékpdrozds szinvonalas lebonyolitdsara. Az
alatta hizodd Tancsics utca azonban szerencsésen egy (tobb irdnyban is) kerékparos kivezetéssel
felszerelhet6 zsdkutca: itt a Tancsics kozon keresztil kapcsolat biztosithaté a Babits iskola
szervizUtjahoz, és a Tancsics utca északi végpontjabdl kisebb patakmi(itargyon keresztiil, a Pince utca
felhasznaldsaval az |. Béla gimnaziumhoz és a Kadarka lakdtelephez. Az utca fizikai csillapitasaval
viszonylag kellemes kerékparos Utvonal alakithato ki és abbdl jo kapcsolatok indithaték a Bottydnhegy
felé. (Megj.: igen fontosnak tekintettik a domboldalakra épitett lakételepek bekapcsoldsat.)
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A Kalvaria-hegy és a Bakta térségében mar nem taldlunk ennek megfelelé vonalat — a Varmegyei
Korhaz jelent6sen bezarja a domboldalt —, itt a Bezerédj és a Béri Balogh utcdk a domb labvonalanak
gy(jt6évonalai. A Bezerédj utca enyhén lejt6 hoszszelvénye miatt itt az emelkedd irdnyban nyitott
kerékparsavot, a lejtd irdnyban pedig kerékparos nyomot célszerd kijelolni. (Megj.: Ezt a megoldast
javasoljuk minden dinamikusabb meredekség( Uttest kerékpdros Utvonala esetében, igy a Munkacsi,
Ybl, Kérosi Csoma utcaban.)

A Tancsics és a Bezerédj utcdk kozotti kapcsolatot
biztosithatnd elvileg az igen szlik és nagyon forgalmas
Flérian utca, azonban ezen (az iv és a dinamikus emelkedé
miatt) nem lehet biztonsagos kerékpdarozast biztositani.
Direkt kapcsolatot biztosithatna a Ddzsa Gyorgy utca, mely
egy gyaloglépcsGs zsdkutca, ha a kerékpdrosoknak a lépcsé
mellett valamilyen rampakapcsolat (akar szerpentin)
kialakithaté. A szerpentin elég nagy tervezési kihivas és
nyilvan teljes értékd (konnyen kerékparozhatd) megoldast
nem lehet létrehozni??, azonban a két kompromisszumos
esetbdl az utébbi tlinik kdvetendbnek, raaddsul a szerpentin
vonall atpdlya épitészetileg igen attraktiv létesitményt is
eredményezhet.

82. dabra: Az Al igy képzeli el a meredek
nyiladék kerékparos szerpentinjét

Az észak-déli mellékvonalak koziil a kdvetkezd a Zrinyi -
Mészaros - Holub - Bencze - Csengey utcai iranyhelyes
nyomvonal. Ez az dtvonal jelenleg fontos észak-déli iranyd gydjt6ut, melynek kozéps6é szakasza
kihasznalatlanul széles. A vonal Damjanics utcatdl északra esé része |ényegében a Zrinyi iskola térségét
hivatott bekotni. Az iskola mentén a kerités kismértékd athelyezésével 6ndllé kerékparut valdsithato
meg, igy az a Damjanics utcai kerékparos tengely felGl azok szamara is hasznalhatd lesz, akik a nyitott
kerékparsavtdl édzkodnak. A Damjanics utcatdl délre, a Mészdros utcdra is kiterjedGen iranyhelyes
nyitott kerékparsav (a szabad terilettdl fliggben akar kerékparsavot) kijelolését javasoljuk. A tengely
folytatdsaként a Holub utcaban mar irdnyhelyes kerékparsav és a keleti oldalon (egyiranyu) kerékparuat
is elhelyezhet6. A savok kialakitasakor kerilni kell a parkoléfeliiletek indokolatlan megsziintetését,
keresni, tervezni kell az parkoldsi kapacitasok kozeli potldsanak lehet&ségét, hogy a veszteség ne jarjon
a kerékparosbarat fejlesztések tarsadalmi tamogatottsdgdnak csokkenésével.

A varos bels6, intenziv teriilethasznalatu zéndjaban tdvlati opcionalis lehetdségként tovabbi
kerékparuti vonalakat jel6ltlink, ezek kozil a legfontosabb a Wosinsky utcai nyomvonal, ami a Mikes
utca mentén, majd a Tambov lakdtelep teriiletén at halad tovabb az Alsévaros felé.

Kelet-nyugati mellékhdlozati elemek

Eszakon kezdve az elsS kelet-nyugati tengely a kadarka lakdtelep és Zrinyi iskola kozotti, Kapisztran
utcanal megrajzolt vonal, ami azonban a Kapisztran utca nagyobb részében csak csillapitott Gtvonali
kerékparos nyom (ajanlott Utvonal). Ez nyugat felé az EIGhegyi utcan keresztiil — ugyancsak csillapitott,
ajanlott dtvonalon — a Bottyanhegyi lakételepet is bekoti.

A kovetkez6 kelet-nyugati tengely a Damjanics utca vonalaban van, ahol az orszagos kozut zsakutcas
szervizutja igen jé lehetGséget teremt a kerékparozasra, f6leg, hogy a vonal keleten és nyugaton is
tovabbvezethet6 a ,zsak végén”. Sziikséges megjegyezni, hogy a Damjanich utca jelenlegi 2x2 savos
kialakitasa messze nincs 6sszhangban az utca mérsékelt forgalmaval , emiatt az Utpalya Ujraosztasanak,

22 Fontos hatéarhelyzeti példanak tekinthet6 a Kelenféldi palyaudvar Koszoruslany utcai kijarati (2 m kiilsé fordulésugard,
12% rdmpa-meredekségli) szerpentinje, melyet a kerékparosok és rolleresek tobbsége leszallas nélkil hasznal.
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kerékparsavok kijelolésének a lehetésége is felmerll (ez tovdbbra is egyenértékd megolddsnak
tekinthet6), azonban a potencidlis kerékparozdok Osszességében jobban elfogadndk az orszagos
kozuttdl elkilonitett szervizdti megoldast. A nyugati folytatas a figyelmet érdemlé Pince utca, keleten
a Bottyanhegy csapadékvizét elvezetd Csendes-utcai-arok északi oldali (névtelen) féldesutjan adédik

(rovid szakaszon a meder lefedésével), végll az 56. sz. f6uton bejelentkezbs jelz6lampas, a

vasutvonalon labirintkorlatos atvezetés biztosithatna az Iparvaros északi részének elérését.
o ,

A kovetkez6 vonal a Matyas kirdly utcai tengely, aminek
nyugati fele els6 (temben egy kétiranyban
kerékpdrozhatd egyiranyu utca is lehetne, de az egyetem
miatt tavlatban célszer( lenne, a déli oldali szabad
teriletek felhasznaldsaval egy egyoldali kétiranyu
kerékpdrut létesitése, ill. az ipartelep jobb bekotése
érdekében az utca kétirdnyd részén kerékparsav
kijelolése. A Matyds kirdly utca vasuton tuli, kilsé
szakaszan elegendd lehet nyitott kerékparsavot kijeldlni.

A Garay tér és a vasutdllomds kézott impozans gyalogos  83. dbra: A Bajesy-Zsilinszky sétany

sétany, a Bajcsy-Zsilinszky sétdny ad remek sétdlo

kapcsolatot, mely vonalat a kerékparosok is elGszeretettel hasznalnak. Itt kell6 hely all rendelkezésre
az 6nallé kerékparut kialakitasahoz, igy ez a vonal részben atveheti a Hunyadi utcai meglévé kapcsolat
szerepét is. Az értékes platansor kozelében nem csekély kihivds a gyokérvédelem biztositdsa a
megfeleld technoldgidval?®, amire a szokdsos kerékparitépitési korilmények kézétt altaldban is
rendkivil nagy sziikség van.

Az Alsdvaros kelet-nyugati tengelyében a Dienes és a Wesselényi utcak kozotti parhuzamos vonalon a
Béri Balogh utcatdl egészen a Tartsay utcdig rendelkezésre all egy fejleszthet6 lakotelepi gyalogos
folyosd, ahol kivald lehetGség nyilik egy csaladbarat kerékpdarut megvaldsitdsara. Ettél délre a Szent-
Gyorgyi Albert és a Buzavirag utcaban van célszer(isége egy-egy nyitott kerékparsavos kapcsolat tavlati
kialakitasanak.

Végezetiil fontos kitérniink a domboldalra épitett lakételepek bekapcsolasanak kérdésére, mivel a
Kadarka, a Bottyanhegyi, a Mérey (Herman Ottd) és az Alisca lakételepek ugyan egyértelm(en igen
nehezen kapcsolhatdk be a kerékparos vérkeringésbe, azonban ezek egyitt olyan jelent8s lakossagi
aranyt képviselnek, hogy Szekszard kerékparos jovGje, élhet6sége szempontjabdl igen komoly
kérdésként meriil fel bekotésiik. Nehézség mutatkozik a szintkiilonbség, az ezeket elérd kvazi
szélesithetetlen, kellemetlenlil kanyargds gy(jtéutak, valamint a szlk |épcs6hdzakban nehezen
megvaldsithatd eszkdztarolds oldaldrdl, azonban tény, hogy a szintkiilonbségek az edzettebbeknek
nem lekiizdhetetlen (emellett ez a problémat az elektromos eszkdzok terjedése is athidalja), a tarolas
elég konnyen lekiizdhetd probléma a fedett, zarhaté kozteriileti taroldkkal, és egyébként a domboldali
lakdtelepekhez mar jelenleg is komoly gyalogos folyosdk, azaz javarészt j6l kiépitett akadalymentes
gyalogos ("babakocsis”) kapcsolatok, nyiladékok vezetnek.

23 Jelenlegi ismereteink szerint a statikai gydkérzéna érintése esetén lokalisan a kdvetkezé technoldgia alkalmazasa idedlis:
Kézi feltarassal 0,20-030 m réteg talajlefejtés a terepszintbdl; rétegrend: 4 cm Mixton (vagy azzal egyenértékl) miigyantds
kotés( zazottkd kopdréteg; 10 cm 4/22 folytonos szemeloszlasu zuzottks; 20 cm 11/22 folytonos szemeloszlasu zdzottkd; 20
cm 0/32 folytonos szemeloszlasu zUzottkd; halds teherelosztd; intenziv gyokérzénaban szivargd dorkenlemez; gyokérvédelmi
kékuszrost-paplan; kopdréteg-megtamasztas: betongerenddba épitett fémlemez szegély vagy betongerenda nélkdli ,L”
profilt egyedi teherbird fémlemez szegély.
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A gyalogos nyiladékokban kdzepesen meredek (sportoléknak megallasmentes, kezd6knek helyenként
»leszalldsos”) kapcsolatok alakithaték ki: a Kadarka lakételephez az I. Béla Gimnazium északi oldaldban
6%-0s meredekséggel, a Bottydnhegyi lakételephez az El6hegyi utcan at (maximalis) 10, a Nefelejcs-
Cserhat-Bikk utca Utvonalon 8, a Mérey lakdtelephez a Kiskadarka és Erkel utca kdzott 10, a K6rosi
Csoma utcan at 7 és az Alisca lakételephez a Cseri Kdlman utca kanyarulata mentén (rovid szakaszon)
akar 10%-os maximalis hosszeséssel?* (az Alisca lakételep és Bakta vizsgélt kapcsolatait az el6z6 oldali
abra tartalmazza). Ezek a kérilményekhez képest elfogadhatd paraméterek, a domboldali lakételepek

bekapcsoldsa igen fontos feladat.
Osszehangol6 egyeztetések és érvényesités

A turisztikai jellegl és helykodzi kerékpdrutak nyomvonalainak egyeztetése céljabol fontos a
tervdokumentacié megkiildése a varmegyei 6nkormanyzat, érintett telepilések, kozutkezel6k, vasuti
és autébusz szolgaltatok, erdészet, nemzeti park felé. A fellilvizsgalt kerékparforgalmi halézati terv 4,
ill. eltér6 nyomvonalu elemeket hatdroz meg, és egyes elemeket torlésre, megsziintetésre javasol. A
megyei telepulésrendezési terv és az érintett telepilés(ek) terlletrendezési eszkdzeinek felllvizsgalata
sordn nagyon lényeges, hogy a halézati terv tartalma a szabalyozasi anyagokban megjelenjen, hiszen
ezek a joganyagok az érvényesités kulcseszkozei. A kerékparos infrastruktira felértékel6dése miatt
természetesnek kell venni, hogy a néhany évtizeddel ezel6tti rendkivil sematikus (csak nagyivd,

parhuzamos kerékpdrutban gondolkodd) gyakorlathoz képest — a kifinomultsag és a haldzatislrlség
szempontjabdl is — mer6ben mas formatumu telepllésszerkezeti és -szabalyozasi tervlapok szlletnek.

A rendezési terv készitésének mélysége, a kdrnyezet és a korilmények Osszetettsége jellemzéen nem
teszi lehet6vé a konkrét miszaki megoldas biztonsagos meghatarozasat.

A legjobb megoldas kivalasztdsa legtobbszor a mlszaki tervek (tanulmanyterv, engedélyezési és kiviteli
terv) kidolgozasa soran térténik meg, ezért a telepiilésrendezési tervben kerékparos infrastrukturaként
csak és kizardlag kerékpdarutak |étesitését elGirni nem célszerl. A szabdlyozasi el6irdsok
megfogalmazdasanal ezért keriilni kell a tulszabalyozottsagot, mely késébb épitési engedélyezés soran
okozhat problémat. A fentiek alapjan javasolt, hogy a telepilésrendezési terv feliilvizsgalata soran a
szerkezeti és a szabdlyozdsi tervben a nyomvonalas kerékparforgalmi elemeket, melyek egyben
kotelezd teriiletrendezési tervi nyomvonalak is, egységesen ,kerékparforgalmi halézati elemként”
vagy ,haldzati jelent&ségli kerékparforgalmi létesitményként” rogzitse a Vdaros. A nagytavu és
opcionalis haldzati elemek tekintetében inkabb a szerepeltetés iranydban célszerii donteni, mivel ettdl
még a megvaldsitds nem lesz kotelezd érvényl, de a megvaldsithatdsag akar ezen mulhat.

A tdvlati hdlézat tervezése soran az egyik legkritikusabb buktatd a tultervezés kérdése: valdjaban
milyen slirliségii az idedlis tavlati (befejezett allapotunak tekinthetd) halézat? Ennek eldontéséhez
célszer(i paros 6sszehasonlitasokat végezni a legfejlettebb kerékparuti haldzattal rendelkezé régidkkal.
Az aldbbi képeken a holland Arnhem déli varosrésze (annak épitett haldzati részei, vagyis a csak
ykijelolt” szakaszok nélkiil) és Szekszard épitésre javasolt haldzati elemei vethet6k 6ssze (a kozbensd
munkakdzi fazisban), ami alapjan nem tiinik tul sGrlnek a tervezett haldzat.

24 A miiszaki el6iras a hosszesés vonatkozasiban a gyakori kényszerek miatt csak ajanlast fogalmaz meg (dombvidéki
kornyezetnél felso hataresetnek tekinthetd a 10%-os hosszesés 40 méteres, a 15%-0s hosszesés 10 méter hosszu szakaszon).
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85. dbra: A tavlati hdlozat siiriiségének dsszevetése (Arnhem halozatanak épitett halozati részei - fent, és Szekszdard tervezett
halozata egy adott munkakozi fazisban - lent)

5.3. Kisér6 intézkedések

A kozlekedési haldzat egyes pontjain, rovidebb szakaszain alkalmazott kis |épték, de a varos egész
terliletén kovetkezetesen hasznalt koltségtakarékos beavatkozasokkal altalanossagban kedvezéen és
nagyon hatékonyan lehet befolyasolni a kerékparozas feltételeit. Adott néz6pontbdl ide sorolhatjuk a
jelent@s épitést nem igénylG terleti tipusu csillapitéd intézkedéseket is. A kisérd intézkedések — mint a
biztonsagos, komfortos tarolas megoldasa, a tdjékoztatd rendszerek kialakitdsa, a kerékparos
pihenéhelyek létrehozasa, tovabba a kerékparozast veszélyessé/kényelmetlenné tevd apré burkolati,
Grszelvényi és forgalomtechnikai hidnyossagok célzott javitdsa — egyfel6l a haldzati tipusu
beruhazasokba integraltan, masrészt kiilon tematikus projektként is indokolt a fejlesztési program
részévé tenni.
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Minden vdrosban adottsdag, hogy az utcahaldzat
jelent6és része — a lakéutcdk - eleve jdl
kerékparozhatdak és kis segitséggel meg jelent6s
biztonsagérzet hozhatd létre. Kiilondsen fontos a
haldzati jelent6ségl kisutcak csillapitasa. A tavaszi,
nyari, G6szi szezonban jelent6sen novekszik a
kerékparosok és a mikromobilitdsi eszkozok
(példaul roller, goérdeszka; vagy ezek elektromos
valtozatai) hasznaldinak szama, nem beszélve a
gyalogosokrél, az 6 védelmiik és komfortjuk miatt a
halézati céloktdl flggetlenil is fontosak a
gépkOCSiforgaIPm CSi||apitéSEt1t célz6 intézkedések. 86. dbra: Példa rendkiviil takarékos sziikitéses fizikai
Ezek tobbnyire lakossagi kezdeményezések (giiipitisra (Kistarcsa, Attila utca) Megj.: szélesebb titpdlya
eredményeként sziletnek, éppen ezért fontos, eseten, ill. a padka lokalis stabilizalasaval a kerékparosok
hogy az elfogadott kerékparforgalmi halézati terv szamdra jobbrdl keriilheid elhelyezés célszer

szem el6tt  tartdsaval  keriljon sor a

forgalomcsillapitasi dontések (vonali tablazasok és terileti tipusu beavatkozasok, kilondsen a lako-
pihené 6vezet, TEMPO 30 zdna, fizikai csillapitast is tartalmazé épitési beavatkozasok) meghozatalara,
azok el6készitését szolgald tervezési folyamatokra. Az épitési-fejlesztési beavatkozasok és a
burkolatfelljitasi projektek esetében is figyelmet kell forditani a megcélzott kerékparos infrastruktura
projektekbe integraldsara.

_

Valddi elérehaladasrél azonban csak akkor lehet beszélni, ha a TEMPO 30-as és Lakd-Pihend Ovezetek
(LPO) létesitésére kiilon program indul el. Ennek intézkedési tervbe iktatasat (a f6- és gy(jt6utakon
kivili utcahdaldzatra, azaz minden lakddtra kiterjed8en) elsé Gitemben tartjuk indokoltnak?®, ami —
kiilondsen a kerékparozasra ajanlott Utvonalak esetében — fizikai csillapitassal is parosuljon (kovetkezé
oldali nagy abra). Lényeges, hogy a programszer( intézkedés meghirdetését a TOP Plusz és a Nemzeti
Kerékparos Stratégia is szorgalmazza. A lakéutcak adminisztrativ és fizikai csillapitasa az élhetGség, a
gyalogosok biztonsaganak javitdsa mellett a kerékparozas térhdditasat is szolgdlja. Konkrét
megoldasokat tekintve elsésorban a kovetkez6k johetnek széba: kerékparral elkeriilhet6
sebességcsokentd kiiszob, savelhlzas (pl. provizorikus virdgladaval), kapuzat, utpdlya-sz(ikités,
csomdponti 4g/zéna lemezszintemelés.

Nagyon fontos a forgalmasabb utak keresztezésénél a megfelelS atkelési lehetéségek kiépitése, mivel
a balesetek legnagyobb része a csomodpontokban torténik, és a kerékpdrozastdl a csomodponti
atkeléstdl valo félelem a legerGsebb visszatartd er6. A forgalmasabb Utszakaszokon —ilyen példaul a 7.
sz. f6ut — a kijelolt gyalogatkelShelyeket és a kerékparos atvezetéseket is lehetSleg kdzépszigettel,
piros szinnel kiemelt felfestéssel indokolt kivitelezni.

%5 A TOP_Plusz-1.2.1-21 kédszamu Felhivas 2.3. IV) 4) e7) szerint ,A tervezett fejlesztésekre vonatkozéan tébb lépcsés
intézkedési tervet sziikséges kialakitani, ... els6 iitemnek biztositania kell, hogy a kijelolt teriilet valamennyi Utvonala
kerékpdrosbaratta valjon, a kés6bbi Gtemekben jelentésebb forgalomszervezési vagy atalakitasi, forgalomcsillapitasi, vagy
koltségesebb tavlati megoldasok tervezése javasolt.”
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87. abra: A Korlatozott sebességii ovezetek kijelolése céljabol vizsgdlatra javasolt teriiletek (Forras: a 2018-as halozati
terviavaslaton alapulo intézkedési javaslat)

A meglév6 haldzaton szamos csomodpontban hidnyzik a kerékparat atvezetése. Ezt mind a
korforgalmaknal, mind a jelz6lampds csomdpontokban ki kell alakitani. A kerékparutakon egy jellemzé
baleset az els6bbség meg nem adasa a gépjarmUivezet6k részér6l a keresztutcdknal, ahol a kiilon
vezetett kerékparut keresztez6dését és az azon érkez6 kerékparost késén észlelik. Az ilyen balesetek
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megel6zésében segithet a folérendelt Utvonalon vezetd kerékparut emelt szinten vald atvezetése az
alarendelt keresztutca torkolatan. Kiilondsen fontos a nem jél beldthato keresztez6dések atalakitasa.
Ahol az ut egyik oldaldn kerékparut vezet, ott a mdsik oldali torkolatok fel6l gyakran hidnyzik a
kerékparos megkozelités lehetbsége. Ezt egy-egy felhajtoval célszerl pétolni. A Matyas kirdly utcan
taldlhatd egy vasuti atjard gyalogosok részére az ipartelep és a lakéterilet kozott. Javasoljuk a labirint-
korlat atalakitasat oly médon, hogy kerékpar attoldsdra is lehetGséget adjon. A Kesely(si Uton a
meglévé kerékparut egy helyltt négy sdvot keresztezve oldalt valt, a négy sav nem messze két savra
valt. Javasoljuk a kerékparut atvezetését kozépszigettel bevédeni.

Javasoljuk az egyiranya utcak vizsgalatdt a kétiranyu kerékparos forgalom engedélyezése
szempontjabdl (4.1 fejezetben bemutatott mdédon). Haldzati szempontbdl kilondsen javasolt rovid
tdvon megnyitni az alabbiakat:

¢ Babits Mihaly utca

¢ Kolcsey lakotelepen az Augusz Imre utca felé

e SzOvetség utca (Tartsay lakotelep)

e Tompa utca

¢ Tinddi utca

¢ Wosinszki Mor utca

A kiépitett kerékparforgalmi létesitményeken kiviil fontos infrastrukturdlis hatdsa van a kisebb
forgalma, csillapitott utakon kijel6lt, alternativ, ajanlott kerékparos Gtvonalaknak. Ezek esetében a
kijelolés egyszerli zold alapu, kerékpart és nyilat dbrazolé, fontosabb irdnyokban az Utiranyt is
feltlintetd, utiranyjelz6 tablaval torténik. A haldzati tervjavaslatban (VII. fliggelék ,,C” tervlap) ilyen
utvonalak kialakitasara is javaslatot tettiink.

A kell6 eredmény eléréséhez elengedhetetlen az ,egyéb” kerékpdros infrastruktura, mint a pihendk,
kerékpartamaszok folyamatos fejlesztése, és szikséges ,kiséré intézkedések” a népszerUsités,
tdjékoztatds, melyek a klasszikus halézatfejlesztési tipusu projektek (pl. az atadasi Gnnep, hiradas)
allandé részei, velejardi kell hogy legyenek. Fontos, hogy késziiljon a fejlesztés alatt allé fétengelyhez
kapcsolddo alternativ Utvonalakrdl, turakor, betérés lehet6ségekrdl sz6l6 ajanlas. Ennek célja, hogy
minél tobb latnivaldt érinthessenek a turank soran.

Javaslat a kerékpdrparkolds fejlesztéséhez

A nemzetkozi és hazai tapasztalatok alapjan, ahol lehet6vé valik a kerékparok kényelmes és
biztonsagos elhelyezése, ott megné a kerékpdrral kdzleked6k szama. A kerékpartdmaszok telepitése
tehat nem csak a kerékparos kozlekedés szolgaltatdsi szinvonalanak emelése, hanem
forgalomgenerdld eszkdz. A belvdrosban, ahol jelentés a latogatéforgalom, illetve a sdrln lakott
belvdrosi vagy lakételepi részeken, ahol jellemzéen nincs lehet&ség ingatlanon beliil elhelyezni a kerék-
parokat, daltaldnos elvards, hogy az épliletek bejarataitdl minimalis ragyaloglassal kozterileten
legyenek elérhetd korszer(, biztonsdgos taroldsra alkalmas tdmaszok.

A kerékpartamaszok funkcidkhoz rendelt mennyiségét a 253/1997. (XIl. 20.) szdmu, az orszagos
telepiilésrendezési és épitési kovetelményekrdl sz6lé (OTEK) Korm. rendelet 7. szamu melléklete
hatarozza meg. Az Onkormanyzat intézményei, szervezetei esetében javasoljuk, hogy az OTEK alapjin
készlljon teljes gépjarmi-parkold és kerékparos tarold leltar, melyben a rendelkezésre allé parkoldk
és tarolok szama keril Gsszevetésre a jogszabalyban elGirtakkal, illetve az igényekkel. A felmérés
alapjan a legrosszabb helyzetben |év6 szervezetek kerékpar tarold hianyat éves Utemezésben
szlikséges patolni. A tervezési terilet szinte minden elavult kerékpartdmaszanak lecserélése fontos
lenne (az idedlis tdmasz és tarolotipusokat a IV. fliggelék mutatja be). A tarolék mennyiségét tekintve
az egyszeri nagy taroldkapacitas helyett a fokozatossag elve ajanlhato (a kapacitas kimeriilése esetén
Ujabb elemek felszerelése). A taroldk kozterileten és sajat telken is elhelyezhet6k. Az tGgyfélforgalom
szdmara jellemzGen a kozterilet a kedvez6ébb, mig a dolgozdk és a didkok szamara a biztonsagosabb
telken beliili, csapadéktél védett elhelyezés az optimalis megoldas.

75



A kerékpdrosok jellemz&en a legkdzelebbi lehet6séghez lakatolnak, legyen az egy korlat vagy oszlop,
ezért fontos szempont, hogy a forgalomvonzé |étesitmények kérnyezetében a bejarathoz legkdzelebb
keriljenek a tdmaszok. Az lzletekkel strin ellatott terileteken, utcdkban a kevés szamu (koncentralt),
nagy kapacitdsu tarold helyett szerencsésebb elszértan, tobb, kisebb csoportban telepiteni a
tdmaszokat, igy nagyobb az esélye, hogy ezeket fogjdk hasznalni és rendezettebb marad az utcakép. A
gépjarmlvek kozott elhelyezett vagy mds miatt takardsban, nem jol észrevehetS6 helyen lévé
kerékparparkoldk esetében sziikséges a ,Kerékpar varakozohely” KRESZ-tabla elhelyezése.

Az (izletek, szolgaltatd vallalkozdsok szdmdra fontos szempont, hogy a kerékparral érkez6 vdsarldkat,
Ugyfeleket is fogadni tudjak. Ennek érdekében sok vdllalkozé hajlandd lenne atvallalni a tamaszok
létesitésének koltségét, de a terveztetés, engedélyeztetés, kozterilet-foglalas dija és az adminisztracié
nehézsége mar komoly akadalyt jelent. Ezért javasolhatd olyan egyszer(sitett, egyablakos enge-
délyezéssel torténd onerds tamasztelepitési program inditdsa, amelynek keretében a véllalkozd jelzi a
tdmaszok irdnti igényét, és ha ez illeszkedik a véaros elképzeléseibe, akkor az ©nkormanyzat
meghatdrozza a kért helyszinen a tdmaszok darabszamat, elhelyezését, és a vdros altal preferalt
egységes kivitelben és szinben megrendeli a telepitést. A véllalkozdé pedig egy egyszeri dijat fizet.
Nagyobb tarsashdzak részére javasolt palydzati tdmogatds nyujtasa az ingatlanon bellli k6zos
kerékpartarold kialakitdsahoz. Sajat udvarral, kerttel nem rendelkezé (pl. lakételepi) tarsashazak
esetében javasolt emellett a kozterllet ingyenes rendelkezésre bocsatdsa (akadr zdarhatd)
kerékpartamaszok elhelyezésére.

A fels6oktatasi, kozépiskolai és altalanos iskolai éplletek bejaratainal a jelenlegi igények felmérésére
és azt meghaladdan jarml(tarolasra alkalmas modern (lehet6leg fedett) tarold telepitése lenne fontos.
A Varmegyei Korhaz betegldtogatdi szdmara és a Szakorvosi RendelGintézet esetében az éplletek
bejaratanal kindlatbévités, valamint az elavult tamaszok cseréje sziikséges. A szérakozdhelyek,
gyorsbifék, szabadidds és sportlétesitményeknél ugyanez a kdvetelmény jelenik meg. Fontos a jo
kerékpartarolasi kindlat az erdei vasut végdllomdsanal és a tdrautvonalak olyan kerékparos
végpontjainal, ahonnan a turistak esetleg csak gyalog barangolhatjak be a folydpartot, illetve az erdét.
Foglalkozni kell a kerékpartdrolds minGségi javitdsaval a problématérkép ,hidnyos tarolds” jell
helyszinein.

A kerékpdr és a k6z6sségi kdzlekedés kapcsolatdnak fejlesztése

A vasutdllomdson és a kézponti autobuszdllomdson a taroldhelyek szamanak novelése vdlik
szlikségessé, a helykozi autdbusz megalldhelyek kozl elsokent a nagyobb forgalmu helyszineken (els6
Utemben mintegy 20 megalld) indokolt egy-egy tdmasz [ -
népszerlsitéssel egybekotott elhelyezése és a
tapasztalatok fliggvényében az intézkedés folytatasa.
Szekszardon a helyi kézlekedésben a kis tavolsagok miatt
nem varhaté tdmeges igény kerékparszallitasra.

Utirdnyjelzé tdblarendszer fejlesztése

Sziikséges egy, az egész varost lefedd, széles korlien
alkalmazott kerékparos utiranyjelz6 téblarendszer
kialakitasa. A jelzésrendszer elsGdleges célja a helyi
kozlekedési igények kiszolgalasa, a szamukra fontos
utvonalak és célpontok jelzése, ugyanakkor a tablaknak 2 -6,
az ide |atogaté turistdkat is el kell igazitaniuk. A tabldk  88. dbra: Turisztikai kerékpdros iitvonalak
fontos funkcidja a kozlekedési céli kerékparozas titbaigazit jelzése (mds térségben)
szempontjabdl, hogy a nagy forgalmi, nehezen

kerékparozhatd féutvonalak helyett jelezzék az alternativ eljutasi lehet6ségeket. A tablarendszer
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kialakitasa igy a halézati javaslatok megvaldsitasaval 6sszefliggben, litemezve végezhetd el, az aldbbiak
szerint.

A kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer kialakitasat (felépitését, logikdjat, a tablak tartalmat,
elrendezését) az Utligyi MUszaki EI&irasok?® részletesen szabalyozzak. Az Gtirdnyjelz6 tablarendszer
fejlesztésére vonatkozdan javasoljuk, hogy a véros alakitson ki és irjon el egy egységes rendszert, a
kovetkez6 szempontok figyelembevételével:
e atdblak egységes arculatiak legyenek,
e atablak mérete biztositsa a j6 olvashatdsagot, ugyanakkor legyen nehezen hajlithatd,
ellenalld,
e szolgalja ki a hivatasforgalmi és a szabadid&s célu kerékparos kozlekedést egyarant,
e atablak modulrendszerlek legyenek, egymashoz jél illeszthet6en lehessen felszerelni 6ket,
e akovetkez6 informdcidkat javasolt megjeleniteni:
kerékparra utald jelzés (amely egyértelmisiti, hogy a tabla kerékparosokra vonatkozik)
uti cél megnevezése
tavolsag (a kozelebbi célpontok esetében tizedes km, a tdvolabbiak esetében egész km
pontossaggal elegendd)
tovabba opcionalisan:
e varosi kerékparos arculati elem megjelenitése (pl. varosi kerékparos logo,
ami visszakdszon marketing anyagokon, térképen stb.)
e az Uuti célra utald piktogram (pl. vasutallomas) a gyorsabb felismerhetdség
kedvéért, illetve a kiilfoldi Iatogatdk szamara
e turautvonal esetén az Utvonal megnevezése, arculati eleme
e az adott Utvonalon jellemzé kerékparforgalmi létesitmény tipusa (pl. 6nallé
kerékparut)
e szlkség szerint a tablarendszer finanszirozasat biztosité program arculati
eleme (pl. Széchenyi 2020)
e alternativ Utvonalak egyidej(i jelzése esetén a tavolsag mellett tovabbi
relevans informacidk is jelezhet6k, melyek az Utvonalvalasztas
szempontjabdl fontosak (pl. nagyobb emelkedd, burkolatlan szakasz)

Az utiranyjelz6 tablarendszer els6sorban a turisztikai céllal utazék szamara lenne fontos, amit valamely
(vagy tobb) térségi kerékparuthalézat fejlesztési projekt keretében lenne célszerli megtervezni és
megvaldsitani. Az utiranyjelz6 és tajékoztatd tablak kihelyezése soran fontos jelélendd célpontok a
telepilések turisztikai Iatnivaldi, emellett a pihenéhelyek, illemhelyek, étkezési, szallds, bevasarlasi
lehet6ségek elérhetGségének jelzése, illetve a kerékparosokat kiszolgald létesitmények (pl. fedett
kerékpartarold, kerékparszervizek) is tablaval jelolheték.

Kerékpdros kényelmi eszkdz6k

A kerékparosok kiszolgdlasara kiilonféle kényelmi eszkdzok helyezheték ki, amelyek egyuttal fellletet
biztositanak a kerékparozas és a varos kerékparos arculatanak népszerdsitésére. llyenek példaul:

2% e-UT 04.00.13 (UT 1-1.156) A kozuti ttbaigazitas rendszerének és jelzéseinek kovetelményei (UTIR); e-UT
04.02.11 (UT 2-1.157) Kozuti jelzétablak (T), A jelz6tablik megtervezése, alkalmazasa és elhelyezése; e-UT
03.04.11 (UT 2-1.203) Kerékparforgalmi létesitmények tervezése
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e Kerékparos tamaszkodd korlat jelz6lampanal

o Koztéritérkép a kerékparforgalmi haldzatrdl

o Koztéri kerékparpumpa

o Koztéri onkiszolgald szervizpont: kerékparallvany és drétkotélhez rogzitett szer-szamkészlet (a
vandalizmus (szerszamok levagasa) miatt célszer( megfigyelt, 6rz6tt terileten)

5.4. Kozbringa rendszer

A kozbringa rendszer segit a kényelmetlenil hosszu gyalogutak kivaltasaban, igy javitja a kozosségi
kozlekedési megalldk elérését, az autdbuszok altal ritkan vagy nem kiszolgalt id6szakban (pl. éjszaka)
kiegésziti a tomegkozlekedési szolgaltatast, ingyenes parkoldkkal kombinalva vonzé alternativat nydjt
a belvdrosba autdval torténd behajtdssal szemben. A kdzbringa rendszer hasznalatdval a felhasznaldk
anélkil élvezhetik a kerékpdros kozlekedés el6nyeit, hogy meg kellene venniiik a kerékpart,
foglalkozniuk kellene annak tarolasaval, karbantartasdval, vagy — egyaltalan — a belvarosba
juttatasdval. A rendszer keretében megvaldsuld és a rendszer altal fellenditett hagyomanyos
kerékparos kozlekedés tovabbi egészségligyi hasznokkal is jar mind a felhasznaléknak, mind a varosi
tdrsadalom egésze szamara. Léteznek kifejezetten turisztikai céld rendszerek, amelyek a
hagyomanyos kerékparkolcsonzéshez allnak kozelebb, ezeknél a rendszer a hosszabb idejd, akar
egész napos kolcsonzést is elérhet6 aron lehet6vé teszi. llyen rendszer miikodik példaul a Ferts-té
koril, vagy elektromos rasegités(i kerékpdrokkal a Drdva mentén.

Szekszard esetében mind egy, a belvarost kiszolgald kozlekedési célu varosi rendszernek, mind pedig
egy, a kornyez6 teriletekre, igy a Gemencre kiterjedd turisztikai rendszernek lehet létjogosultsaga.
Egy szekszardi rendszer kialakithatésdganak vizsgalatdhoz javasoljuk megvaldsithatdsagi tanulmany
elkészitését, amelynek tébbek kozott a kovetkezd kérdéseket kell részletesen koriljarnia:

e célcsoport

e terileti lefedettség

e allomasok szama, elhelyezése

e mduszaki jellemz6k, sziikséges funkciok

e beruhazasi és Gzemeltetési koltségek

e bevételek

e reklam/szponzoracié kérdése

e (izemeltetési modell

e dijstruktura

e marketing, kommunikacid, szemléletformalas

A kozbringa rendszer sikerének nagyon Iényeges feltétele, hogy a rendszer megvaldsitasaval
parhuzamosan megtorténjenek azok a kerékparosbarat beavatkozasok, amelyek révén a varos barki
szamara kerékparozhatéva valik.

5.5. Szervezeti-mUkodési hattér

Atérség pdratlan természeti adottsagaiknak koszonhet6en Szekszard térsége Magyarorszag egyik aktiv
turisztikai és kerékparos desztinacidja lehet, azonban ehhez szlikséges az egyiranyba mutato, haldzatos
logikan alapuld és minden teriiletre kiterjedd turisztikai stratégia elfogadasa, a célokban érintett
intézmények feladat és hataskoreinek egyértelm tisztdzdsa, emellett lehetGség szerint a forrdsviseld
és a sikerért vagy kudarcért egyarant felel6s ,egyszemély” deklaraldasa. A jelenlegi erdsségeket
kiakndzé, arra épulé fejlesztési-intézkedési stratégia szlikséges, amely révén a varos néhany éven belll
viszonylag jol kerékparozhatdva, a kornyéki turisztikai célpontok elérhet6vé és latogathatdéva valnak.

78



Részletkérdésnek tlinhet, de 6nmagan tulmutatd jelentdsége van, hogy tébb online/offline térképes
alkalmazdson és nonprofit turisztikai fellleten megtaldlhatéak a térségi ajanlott turadtvonalak

Fajsz-Dombori tlra Harcig az Uj uton a Sio 10...
ﬁ &71km 4 153m L 153m COD w\«:\D‘? «22km 103m L 105m ?
ekl |
Q Szekszard, Tolna megye, Hung... Szekszdre Q) Szekszérd, Tolna megye, Hung...

Balaton - Otodik kor - 20...
<408 km 1~ 548m J, 550m ©
Q Szekszérd, Tolna megye, Hung...

# - Szekszard - Mohacs - Sz...
- L ©129km M172m | 172m
Q Szekszard, Tolna megye, Hung...

~ = Kétszazas kor a kornyéken -\, Szazhuszas kor
il ©202km p198m | 198m 5 [ ped e121km 1 271m J 282m ?
e~ ey ] |
@ Szekszérd, Tolna megye, Hung... 20 | Q Szekszard, Tolna megye, Hung...

89. dbra: Turautvonal ajanlatok a bikemap.net-en

kerékparut halézat elemei (pl. bikemap.net, bicimap/OSM, aktivmagyarorszag.hu, stb.) és példaul
Szekszérd véros kindlatat bemutatva egy Uj sajat oldal is elindult (szekszardtour.hu?’), azonban célszer(i
lenne létrehozni az informdcidkat teljeskorlen 6sszefoglald (a partnerek kinalatdra is athivatkozod),
széleskor(i tajékoztatdst és szolgaltatast nyujtd, egységesen rendezett térségi weboldalt, annak
rendszeres karbantartdsdval, fejlesztésével.

5.6. Egyéb kisérd intézkedések

A telepiilések az oktatasi, szemléletformalasi intézkedéseket (kampanyok, rendezvények, kiadvanyok,
kozosségi média hasznalata stb.) a civil szervezetekkel egylttmiikodve kivanjak tovabb folytatni. A
népszerlisité program a megvaldsuld kerékpdaros beruhazasok esetében kiilon rendezvények (nyito-
/zarérendezvény, alapkéletétel, dtadds) megszervezését, és tajékoztato anyagok (médianak, honlapra
és hirdetGpontokra elhelyezendd tetszet6s, figyelemfelkelt6 tajékoztatd anyag) elkészitését jelenti, az
el6készitési és a kivitelezési szakaszban egyarant. Fontos alapelv, hogy a szemléletformalas minden
kozlekedSre — a kerékparosokkal kapcsolatba keriilé 6sszes kdzlekedési mddra — terjedjen ki. Az
oktatds tekintetében kiemelt fontossdgl a nemzeti alaptantervbe beépitett BringaAkadémia®®
interneten is megtalalhaté anyagainak alkalmazasa.

A fent meghatarozott intézkedések megvaldsitasaval a vizsgdlati teriilet Utvonalai biztonsagosan,
kényelmesen (tobbek kdzt minimalis Iétesitményvaltassal, lehetdség szerint els6bbséggel, minimalis
szintkllonbséggel), viszonylag kozvetlendl, kitérémentesen valnak kerékpdarozhatéva, azaz
kerékparosbaratta.

21 Az oldal kinalata egyelére csekély, harom tirabol all, emellett a ,,Szekszard kerékparos tirak” google rakeresés
azt nem talalja meg. Osszehasonlitasul: az aktivmagyarorszag.hu a kiilénbdzé Szekszardrol kiindulo, azt érintd
turaajanlatai kozt hat kerékparozasra is alkalmas javaslat van.

28 https://www.bringaakademia.hu/
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6. Megvaldsitas

6.1. Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

A halézati terv (VII. figgelék ,,B” és ,C” tervlapok) a jelmagyardzat szerinti szinekkel szerepelteti az 4.2
fejezetben bemutatott beruhazasi elemek (szakért6k altal javasolt indikativ) id6beni Gtemezését. Az
ajanlas értékd Utemezési elképzelés megadasa a modszertani Utmutato (tematika) alapjan sziikséges,
azonban a fejlesztésekben illetékes 6nkormanyzatoknak ebben a kérdésben nem kell hosszutavra
kihatd dontést hozni. Ennek megfelel6en az iitemezési elképzelés tekintetében kilon ki is
hangsulyozzuk, miszerint az nem képezi a telepilések hivatalos allaspontjat, az csupan indikativ
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szakértoi allasfoglalds.

A megvaldsulas sorrendjét jellemzben a pdlydzati tamogatdsok feltételrendszere és a telepilések
egymassal torténd egylittmUlkodése alakitja. El6z6ek mellett a napirendre vehet6 fejlesztésekrél
altaldban még a mindenkori lakossagi igények, az aktualis haldzati helyzet (legéget6bb folytonossagi
hidanyok), a rendelkezésre all6 sajat forrasok fliggvényében, mindig esetileg sziikséges dontést hozni.

A megvaldsulas idGhorizontja igen hosszu (az indikativ itemezésben példaul ,nagytavu” besorolasok
is szerepelnek, ami a teleptlésrendezési tervek idétavjanak felel meg, tdbb mint 10 éves idGszakra
kitekintve), illetve a vilagoskék jel6lés a tavlati opcionalis jel6lést is lefedi (,a megvaldsitas
indokoltsagat egyértelmlen csak a késGbbiekben lehet megitélni”), mivel a tervezési mddszertan
alapjan a haldzat — elviekben — befejezett allapotara kell a tervet elkésziteni.

Elsé Gitembe az alabbi fejlesztések sorolhatéak:

e A rovid haldzati hidnyok megvaldsitasa a KeselyUsi és a Palanki Ut vonalaban

¢ A tervvel rendelkezG6 kisebb kapcsolatjavitd szakaszok (Szent Laszlé u. - Tinddi u. 6sszekotése;
Mikes - Wosinsky u. 0sszekotése; Szentgdli - Arany J. utcai kapcsolat), ill. némely fontosabb
UtkezelGi intézkedés, pl. a Tinddi utca kétiranyu kerékparozasra megnyitasa

e Az észak-déli kerékpdros utvonalak legfontosabb elemeinek megvaldsitasa (Pollack utca és
Rakadczi utca)

e Szdlka gerincvonali bekdtése

e SOtétvolgy gerincvonali bekotése

¢ Az els6 itemben megkezd&dik a korlatozott sebességli dvezetek kijeldlése a varosban.

e Az elsé litemhez tartozdéan lehet6ség szerint minél tobbet célszer(i megvaldsitani a kisebb
beavatkozdsok korében felsorolt intézkedések koziil: csomdponti atalakitdsok, egyirdnyu utcak
megnyitdsa a kétiranyu kerékparozasra, Gtiranytablaval és/vagy kerékparos nyommal kijelolt
utvonalak kisebb forgalmu utcdkon.

A masodik Gtembe (kozéptavanak) besorolt jelent&sebb intézkedések:

 Ocsény kiskoltségvetési délnyugati bekapcsolasa

¢ A Séd-patak menti kerékparos Utvonal, a Szent Laszlé utcai kétoldali iranyhelyes kerékparforgalmi
létesitmények fejlesztésével a Rakdczi utca és a Kadarka utca kozott

e A Mérey, a Bottydnhegyi és az Alisca lakdtelepek elsé bekotései

» A Koblcsey lakételep nyugati oldalan (Augusz u.) kétiranyu kerékparut épitése, keleti oldalan pedig
a Tartsay utca kétiranyu kerékparozasra valé megnyitdsa, az északi oldalan az egyetem teriletét
keresztezd kerékpdros Osszekottetés kialakitasa a Tinddi utca és a Matyas kirdly utca kozott,
lehet6leg a gyalogos nyiladéktdl fliggetlen, kilon kerékpdrut létesitésével; a folytatdsban
kerékparosbarat utca kialakitasa, lehetdleg a folyamatossagot biztositd PetdSfi utcdban

e A Zrinyi - Damjanich utca vonaldban a Zrinyi iskolatél a Rakdczi utcdig kerékparforgalmi
[étesitmény (részben kerékparut) megvaldsitasa
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e Utiranyjelz6 tablakkal és forgalomtechnikai korrekcidkkal kialakitott kerékparos Gtvonalak a
kisforgalmu Utszakaszokon, igy a Tancsics és Pince utcdban, a Bezerédj utcaban, a Varkozben és
a Florian utcdban

e Alsévarosi lakételepi kelet-nyugati atkotés megvaldsitasa

¢ Avasutallomds nyugati oldalan az észak-déli és nyugati iranyban az autébusz palyaudvart elkerilé
kozvetlen kapcsolatok teljes kiépitése

Amennyiben a fejlesztések a javasolt (itemezéssel valdsulndnak meg, Ugy az rovid tava intézkedések
forrasigénye nagysagrendileg egymillidrd, a tovabbi (II. Gitemd) projekteké masfélmilliard Ft.

6.2. Forrasok, finanszirozas

A Terllet- és Teleplilésfejlesztési Operativ Program Plusz (TOP Plusz) a 2014-2020 ko&zotti TOP
eredményeire épitve, annak tematikajat és integralt terileti programokon keresztiil megvaldsuld
modelljét folytatja. A program els6sorban helyi 6nkormanyzati fejlesztéseket tdmogat, fejlesztési
tematikdja kiterjed a gazdasdgélénkitésre, munkahelyteremtésre és bdQvitésre, valamint a
népességmegtartasra és csaladvédelem térségi és helyi feltételeinek biztositasara, igy a helyi
gazdasagfejlesztésre és foglalkoztatasra, valamint a helyi turizmusra, a telepiilési infrastruktira,
telepliléstizemeltetés és helyi kozszolgdltatasok fejlesztésére.

Ebben a kerékparut-fejlesztéseket célzé6 tadmogatasi intenzitdas a 100%-os, vagy specialis
koltséghatdrok tullépése esetén — kdzel 100%-o0s. llyen jelentds tdmogatdsnal is igaz, hogy a specialis
(inkabb el6készitési és szervezési terhet jelentd), kis koltségl fejlesztéseket (pl. adminisztrativ
forgalomcsillapitdsi intézkedés, kisebb atalakitas) célszerl a bonyolult és human-eréforrasigényes OP-
s palyazati rendszertdl fliggetlenil, sajat koltségvetési forrdsra alapozva megvaldsitani. Az
onkormanyzatok szamara elvileg tobb operativ program nyujtott kdzlekedésfejlesztési tdmogatast, de
valéjaban csak a Terllet- és Telepulésfejlesztési Operativ Program (TOP PLUSZ) biztositott palyazati
rendszerben elérhetd kozlekedési kerékparos fejlesztés ad lehetéséget. A TOP — az elfogadott palyazati
kiirds alapjan — egy szokdasos kerékparut-épitési projektnek lényegében minden elemét tamogatja (pl.
az utfeldjitast, vizelvezet6 rendszer atalakitast, tdjékoztatd rendszert, parkoldhely athelyezést,
pihenGépitést, népszer(sitést is), azonban ezek kozil j6 néhany esetében felsé szazalékkorlatot allapit
meg.

Fontos — elnevezésében is kozlekedési tartalmu — OP az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ
Program (IKOP) Plusz, azonban ennek céljai |ényegében csak a kormdny altal kozpontilag
meghatdarozott fejlesztések korére terjednek ki. Az IKOP Plusz a magyarorszagi kotottpalyas, kozuti,
kerékparuti és kikot6i beruhazasok legnagyobb unids forrdsa lesz ebben az évtizedben.Ez a
fenntarthatébb és biztonsdgosabb kozuti mobilitas részeként megcélozza az EuroVelo kerékparutak
fejlesztéseit, kozlekedésbiztonsagi és egyéb (pl. zajarnyékold falak, e-t6lt6k) beruhazasokat.

A telepiilés koltségvetésének tehermentesitése érdekében a maganerds forrasok esetleges bevondsa

céljabdl mindenképpen indokolt szdmba venni az Uj kerékparos haldzati elemek potencidlis helyi
kedvezményezettjei kozott a nagyobb lGzemeket.
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I. FUGGELEK

A Gemenc térségi Dunapart és artéri erdoteriiletek kerékparozhatdsaganak

javitasi lehetoségei

A jobbara tervezési terileten kivil esé, de
Szekszard lakossaga rekreacids
célpontjaként tekinthet6, egyel6re igencsak
alacsony szinten latogathaté Gemenc
térségi Dunapart és artéri erdéteriletek

kerékparozhatdsaganak javitasi
lehetGségeivel — mivel e kérdéskor

[ényegében kivil esik a halézati terv
elfogadasaval érvényessé valo tervjavaslat
targykorén — e kilon problémafelveté
fliggelékben részletesebben foglalkozunk.

'vr‘. af;&/«.ﬂ-e

A latogathatdsagot jol érzékelteti, hogy az erd6 belsd részét kijelolt, vagy hivatalosan ajanlott
kerékparut egyaltaldn nem érinti (a Sid zsilip és a Holt-Sié kdrnyékét leszdmitva az egyetlen
bizonytalan jel6lési kerékparozhatd utvonal az arvizvédelmi toltésen, az erdén kivil halad),
s6t, az erd6 déli harmadatdl és a Holt-Sié kornyéki nyulvanytdél eltekintve abban turistautak se
haladnak. Az erd6 déli részének erd6gazdasagi utjaira felf(izve kerékparos kortura uUtvonal-

javaslatok lelhet6k fel az interneten.
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-




77 s 1

Erdemes dsszevetni a kerékparozhaté erdei tirattvonalak haldzatat és s(ir(iségét az alabbi két
esetben, a németorszagi Fekete-erd6ben (balra) és ugyanolyan méretaranyban a Gemenci
erdd térségében (jobbra). Fontos, hogy ezeket ugyanannak a globalis kerékparos
térképszolgdltatonak a felliletén taldljuk, és ugyanolyan nagysdgu foldrajzi teriilet kerult a
kivagatba (megj.: a Gemenci erd6 nyugati peremén huzodd kerékpdarozhatd utvonal
hivatalosan nem kerékparut). Hasonléan nagy kontraszt rajzolédna ki a hazai un. PilisBike

7 1

(hegyi-erdei kerékparozasra kijel6lt turattvonal halézat?®) 6sszevetd dbrazoldsa esetén is.

Abra: A ,,MTB” Utvonalak hdlézata és sliriisége a németorszdgi Fekete-erdében — balra — és ugyanolyan
méretardnyban a Gemenci erdd térségében — jobbra (megj.: mindegyik vonalszin valamilyen szintd kijel6lt
kerékpdros utvonalat jel6l)

29 A Pilisi Parkerdd Zrt. 28 utvonalon, 330 kilométer hosszu, kerékparozasra alkalmas tdradtvonalat alakitott ki a tardzok
szamara a Pilisben, valamint a Visegradi- és a Budai-hegységben, dont6 részben szigori védelem alatt allé tajvédelmi
korzetben. Az uUn. Pilis Bike kerékpdros turautvonal-haldzat igen j6 tdjékoztatd rendszerrel és 9 "Parkolj és bringdzz!" (P+B)
pont szolgdlja a természetbe vagyddokat.
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Abra: A ,MTB” és kerékpdros utvonalak hélozata és siirlisége a Pilis térségében — balra — és ugyanolyan
méretardnyban az Orség térségében —jobbra (megj.: mindegyik vonalszin valamilyen szinti kijel6lt kerékpdros
utvonalat jelél)

Az alabbi fotok a Fekete-erd6ben elég jellemz6en (takarékosan és kornyezetbe illeszkedéen)
létrehozott stabilizalt foldesutak képezik a kerékparos (és gyalogos) turadutvonalak alaphalézatat.

A Gemenci erdét jol feltarjdk az erdészeti utak, azonban a kerékparos latogathatdsag egyértelmiivé
tétele hidanyzik (a behajtani tilos, kivéve engedéllyel jelz6tablak, illetve a sorompds zarasok
éppenséggel nem hatnak batoritélag a kerékparos turizmusra), és a burkolat minésége sem mondhatd
kielégitének (lenti képek a Kesely(si Ut Dundig terjedd folytatasaban késziltek: az aszfaltozott ut a
Dunaval parhuzamos toltésen vezet).



Az erd6t a kerékparos latogathatdsag egyértelm(ivé tétele hidnydban is azért elGszeretettel
barangoljak be a kikapcsolddasra vagyd, batrabb kerékparosok (lenti képek).

A Gemenci erdd és a Duna partvonala paratlan latvanyban és gazdag a vadregényes helyszinekben. A
kovetkez6 képek ezt kivanjak demostralni.




A kovetkezé oldal egészoldalas abrdjan az erd6é északi (Szekszardhoz kozelebbi) részének jobb
kerékparos feltarasara tesziink konkrét, megvitathaté felvetést, kiilonos tekintettel a Duna partjan
vald kerékpdrozas lehet&ségére és a kortura jellegl Utvonalszervezés igényére (aldszinezéssel kiemelt
Uj kerékparos turautvonal — kett6 nyomvonalvaltozat). A felvetett Utvonal e formdban szinte
bizonyosan nem megvaldsithatd, az a kilonb6z6 konfliktusok konkrét feltarasat, mibenlétének,
esetleges megoldasi lehetdségeinek alapos kirajzolddasat célozza. Az Utvonaljavaslatnak optimalis
esetben fontos OsszetevGje lenne — rovid szakasz erejéig — egy id6szakos vizes rét fahidon valé
bekapcsoldsa és egy holtag (keskenyebb vizi folyosd) fahiddal valo keresztezése. Ezeket leszamitva
természetesen a meglév6 erdészeti utak felhaszndldsa indokolt. Itt is hangsulyozzuk, hogy ez az
utvonali felvetés semmiképpen nem része a tervezGi javaslatként elfogaddsra el6terjeszteni tervezett
haldzati tartalomnak.



Megj.: A feltintetett ,dj
Utvonal példa” e formaban

lehetéségeinek alapos &
kirajzolodasat C% s
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Abra: A turisztikai piac kindlati versenyének egyre magasabb szintjét érzékeltetd példdk (,, instapozitiv”’ helyszinek)

A Szekszard térségi kerékparozashoz (is) kot6da6 turisztikai vonzer6 kinalati palettajabdl kiindulva kisebb
ykontrolmentes” oOtletelést végeztiink a ,par faluban tudnak réla” ismertségl attrakcion bdéven
tulmutato (akar a globalis ,huha!” ingerkiiszobot elérd) kilonlegesség lehetGségeit keresve. Szekszard
yfelkerlilhet a térképre”? Abbdl indultunk ki, hogy a vonzer6t képviseld ,valaminek” nem sziikséges
nagy méret, elegendé egyetlen, de er@s lizenetl ,instapozitiv” helyszin. A ,valami” a Gemenci erd6
térségében jellemzd specialitasok (egyenként is) attraktiv kindlatabdl alljon elé (él6viz, 1ap, erdd,

kisvonat, turista-/kerékparut, kishidak, kilatétorony).

Nyilvan a kivant er6s Gzenet igényelheti az extrém skdla magasabb fokozatat, emiatt a tajképileg és
él6helyileg is védett terileten valdszin(leg kivil kell esnie (de azért legyen a turisztikai célpontok
lancolataban), ettél fliggetlenil fontos, hogy az 6sszetev6k kornyezetazonosak legyenek. A feladat
elvégzéséhez —a legkilonb6z6bb parancsok megadasaval, probalgatdsos Uton — segitségil hivtuk az Al-
t és a PhotoScape-et.

Fontos, hogy a végeredményként létrejott abrat (kovetkez6 oldali egész oldalas kép) csak
illusztracidként kell értelmezni: a funkcionalisan és kdrnyezetazonossag szempontbdl is nyilvanvaldéan
tokéletlen, tulzo és giccsesnek is mondhatd produktum ebben a formdban nem maga a javaslat, hanem
egy gondolkoddsra készteté képi lizenet. Minden hibdja ellenére, a konstrukci6 mindenképpen
sikeresen érzékelteti, hogy a néhany lélekemel6 6sszetevé —kiranduld ut, kisvonat, erdd, él6viz —térben
vald besdritése milyen eszményi atmoszférat képes létrehozni.
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Abra: Egy étlet a magas ingerkiisz6bét elérd turisztikai kiilénlegességre — a helyi attraktivitdsok kindlatdbdl (éléviz, Idp, erdd, kisvonat, turista-és kerékpdrdt, kishidak, kildtétorony), a mesterséges intelligencia
bevondsdval 6sszedllitva. Ez az eredmény csak illusztrdacio, mely nyilvdanvaléan tékéletlen funkcionalitds és a kérnyezetazonossdg szempontbdl is, tehdt ebben a formdaban nem maga a javaslat, hanem csak egy

gondolkoddsra motivdlo képi iizenet. A konstrukcio mindenképpen sikeresen érzékelteti, hogy néhdny lélekemel6 ésszetevd térben valo bestiritése milyen eszményi vildgot képes létrehozni.




Il. FUGGELEK

Kerékparos kozlekedés erd6ben és védett teriileteken — hazai példak
Példdk természetkézeli kerékpdrutakra — a hazai gyakorlat dttekintése

Az erd6kben épitett kerékpdrutak vonatkozdsdban egyel6re nincs nagyon sok
tapasztalatunk, ezért nagyon értékes az eddigi hazai példak 6sszegzése. Itt els6sorban a Pécs-
Orfl kerékparut tapasztalatait 6sszegezziik, de mindenekel6tt felvonultatjuk az orszag elsé
komolyabb erdei, illetve természetkdzeli kerékparutjainak kivonatat.

Az erdei (dombsagi, siksagi, vagy artéri természetkozeli) kerékparozhaté atvonalak dltalanos
jellemzGje, elénye az attraktivitas, emellett hogy a turistadsvények és — els6dlegesen
erd6gazdalkodast, vizligyi feladatokat szolgdlé — lizemi utak azonnal, épitési beavatkozas
nélkiil is rendelkezésre allnak, vagy fejlesztésiik kis koltséggel is megoldhaté. Tagolt
topografiai kornyezetben a dinamikus hosszesés jelenthet nagyobb hatranyt: jelent6sebb
szinthulldmzds a komfortot rontja, a meredek szakaszokon pedig a talaj erézidja és csuszasa
lehet gond, igy emiatt itt sz6ba jon a lokalis talajstabilizacid, vagy akar a szilard burkolat
szlikségessége.

A mar megvaldsitott hazai erdei kerékparutakat megtekintve hamar megallapithatjuk, hogy
egyel6re még inkabb jellemzé a burkolt itvonalak tervezése. Erre példak a tatai (nem erdei,
de természetkdzeli) Altal-éri kerékparut, a Sukoré - Nadap kdzott kiépitett erdst keresztezs
kerékparut, valamint a Flzéri varhoz kapcsolatot adé Uj kerékparut.

A Pécs-Orf(i kerékparut lenti részletesebb értékelésében tetten érhetd, hogy az erdei burkolt
kerékpdarut nem csak a természet megGrzéséért felelds szervezetek szemszogébdl aggalyos,
hanem még a kerékparozas szempontjabol is szamos hatrannyal jar (sokak szerint veszélyes
a lejt6kon jellemz6 nagy sebességnél az Gszi csUszdssdag), igy tehat a kerékparos civilek is
inkabb a stabilizalt burkolat mellett allnak ki.



Egy alapjaiban eltér6 és nagyon
el6remutato megoldasnak lehet
mindGsiteni a nem épitett, hanem csak
kerékparozasra kijelolt halézatokat (pl.
Pilis Bike), azonban az erddket érintd
kerékpdros  turizmusnak  esetenként
(ktilonésen ha a kapcsolat részben napi
kozlekedési szerepet is betolt) a szimpla
kijelolésnél mindségileg valdban tobb
kellene, a f6 utvonalakon példaul a
kijelolésnél mar magasabb szolgaltatdsi
szint indokolt. Kit{in6 kompromisszumos
megoldasnak (etalon értékil j6 példanak)
tekintjiik a Remete-szurdok aszfalt nélkiil
tervezett kerékparuatjanak terveit
(részletesebben bemutatjuk).

Jelen ismereteink szerint a legmegfelel6bb
takarékos megoldds a  mechanikai
stabilizalds, vegyianyagok hozzaadasa
nélkiil: ennek Iényege a folyamatos
szemszerkezetld (pl. NZ 0/35 ,poros
murva”)  zUzottké  elteritése, adott
talajtipusoknal a porzds
megakaddlyozdsahoz a zuzottké és a talaj
keverése, és kulcsfontossagu a felilet
egyenletesre profilozésa, megfe|e|6 Abra: Kerékpa’r?za’sra kialakz'tottstabil{zdltf("):lddtaz %
tomoritése. Gépi hengerlést, dongolést -Ppalech hegységben (North_Bend Rail Trail) »
kdovetbéen szinte beton keménységli és
rendkivil sima felilet nyerhet6. Mindig
nagy a jelentésége a megfeleld
csapadékviz elvezetés megoldasanak, a
pangd és a rombold erejld aramld viz
elvezetéséhez a palya- és arokprofil
megfelel6 kialakitasdval és — természeti
kornyezetben — elsGsorban szivargok
elhelyezésével.

Az erdészet feladatait ellatd szervezetek
szemsz0gébdl az erdészeti feltaréd utak 'ﬁ?ARemete
célja elsédlegesen az erd6vel kapcsolatos wristaiit
munkak kiszolgaldasa (erdészet, hatdsag,
természetvédelem), de megengedett, hogy azokat a turistdk is hasznaljak. A kerékparozhaté
erdei hdldzat tervezése soran kiemelt figyelemmel kell lenni a turizmus (kerékpdarozas) és a
természetvédelem céljainak Utkozéseire, illetve az erdészeti munka zavartalansaganak
lehet8ség szerinti biztositasara.

Mg ~ :
-szurdokban kerékpdrozasra alkalmassa tett




Az erd6kben a kerékparral és egyéb eszkdzokkel turdzok altal betartandd szabalyok ismerete
jellemz6en igen alacsony szintl, maga a szabdlyozas is ellentmondasosnak mondhaté. Mind
a szabalyozasi tartalom, mind a szabalyok hasznaldk felé torténé kommunikalasa, érvényre
juttatasa teriletén fejlesztés indokolt, f6ként a kommunikdlds mddja megoldasok
kidolgozdasara szorul.

Remete-szurdok aszfalt nélkiili kerékpdrutja

Remetesz6l6s—Budapest a Remete-szurdokban: a tervezés alatt allé kerékpar-utvonal
kijelolés (a szurdokbéli szakasz egyes pontjain az Ut javitasaval) kiiszobon all, ez legalizalja az
évek oOta meglév6 haszndlatot. Amennyiben az Utvonalat els6sorban munkdba jardsra
hasznaljak a telepiilés lakéi és a nagykovacsiak Budapest felé, a kerékpdrozas hétvégi tiltasa
indokolt lehet a gyalog kirdnduldk biztonsaga érdekében.

A masszivan védelem alatt all6 szakaszon nem tervezett szilard burkolat épitése, hanem a
kerékparozhatésag javitdsa csak tereprendezésre (,lokdlis uthibak javitdsa”
talajstabilizalassal — 6 cm mészkéliszttel kotott  pmm= -3)
folytonos szemeloszldst murva burkolat, 15cm &
M56 stabilizalt burkolatalap) és szlikség szerint
medervédelmi beavatkozasra (25 cm k&szoras,
20 cm homokos kavics agyazat és geotextilia),
illetve bélésfal épitésére (szarazon rakott
terméskdébdl) szoritkozik. A projekt elirdnyoz
még rézsefonas készitésével rézslivédelmet,
valamint homok dagyazaton terméské-
folyokaval megoldott csapadékvizelvezetési
feladatokat.

A Pécs-Orfli kerékpdrut tapasztalatai

kanyarban

A Pécs Orfli kerékparut létesitésének oOtletét
1994-ben a Pécsi Turakerékparos és
Kornyezetvéd6 Klub vetette fol. Az ekkor
végzett  kerékparos  kozvélemény-kutatds
ugyanis egyértelm(ien jelezte, hogy a pécsi
kerékpdrosok a Pécs-Orfl utirdnyt tartjdk a
legfontosabb fejlesztendd turisztikai
utvonalnak. (A masik kiemelt Gtvonal a Pécs
belvaros — Kertvaros Utirany volt, itt 1996-ban
épllt meg a Verseny utcai kerékparut a Pécsi
viz feletti kerékparos hiddal.)

1997-ben a Kornyezetlinkért Alapitvany
megrendelésére a ViaprOdUkt Kft készitett a Abra: Erdészeti feltdrouit keresztezés sarrdzoval
kerékparutra tobb valtozatot is tartalmazé

tanulmanytervet (kés6bb ugyanez a cég készitette a kiviteli terveket is). Ugyanez év
aprilisaban, a Fold Napjan tobb mint 200 kerékparos biciklizett ki Pécsrél Orflire,
demonstralva, hogy van igény a kerékparutra.



http://www.kerekvaros.hu/pecs-orfu-kerekparut/sarrazo/
http://www.kerekvaros.hu/pecs-orfu-kerekparut/athelyezett-utkeresztezes/

Ezt kovet6en a Pécs-Orfli kerékpdrut koncepcid bekerilt a hivatalos fejlesztési tervekbe.
2009. év végén a kerékparosok észlelték a nyomvonal kitizését, tobben tiltakoztak a
természetkarositas miatt. Az épités soran nem [§ [ ' )

&

csak természeti, hanem mas problémadk is
addédtak a nyomvonallal (pl. viznyel6k), de a
legnagyobb felhdborodast az keltette, hogy
Orfl el6tt a Szuadé volgynél a kerékpdrut az
autdutat egy belathatatlan dtkanyarban
keresztezte. Ezért az épités kozben jelentds
foldmunka dran mddositottak a nyomvonalat,
eltolva a keresztezést egy jobban beldthato
Utszakaszra.

Ezekrdl a gondokrdl a helyi média részletesen
beszamolt. A minGségi  észrevételekkel
kapcsolatban  (utalap hianya, 0Osszetort,
megsullyedt Utburkolat) a kivitelezd
biztositotta a médiat, hogy az ut minésége ™
megfelel lesz és hibdkat kijavitjak. Fennmaradt ‘;Z Zsz‘:a Zizelvezetésr szivdrgorendszer hivatott
aggdlyok: a kerékparutat keresztezé erdészeti

utakon vdrhatéan nagy sarfelhordas lesz, ki

fogja ezt rendszeresen letakaritani? Birni fogja a kerékparut az athaladd ronkszallitod
teherautdk sulyat? A kivitelez6 nyilatkozata szerint ezeken a helyeken megerdsitették az
utalapot, hogy elbirja a kerékpariton athaladé nehéz erdészeti jarm(veket.

Sok helyen problémadsnak latszik a vizelvezetés, a hegyoldalrdl lefolyd esbéviz sarat hordhat
az Utra. Az ut mellé egy szivargd rendszert épitettek.

Tovabbi problémat fog jelenteni az aszfaltburkolatra hullé lombtémeg, annak a takaritasa
(nedves, nyalkds avar balesetek forrasa lehet). 1994-ben a kerékpdrosoknak eszébe sem
jutott aszfaltburkolatd utat kérni (akkor még elképzelhetetlen volt egy ilyen nagy 6sszeg(
beruhdzas!). A PTKK a meglévé erdészeti utak feljavitasaval egy es6ben is jarhatd
zuzottkoves-murvas uUtburkolatot javasolt a keleti légakna — Patacsi mez6 — Vasaros ut
nyomvonalon.

A kerékparut mdszaki atadas-atvétele sordn tobb gond is folvet6dott (az elsé szakasz
bejardsa végén a rogzitett lista 49 pontot tartalmazott), ezek kijavitasa a kivitelez6 feladata.
Ugy tlinik, a menet kozben folvetédott problémdk egy része korrektiil orvosolhaté. A
tervezés 15-20 km/h (!) sebességgel szamolt, ellenben a tapasztalatok az 50..70 km/h
lejtmeneti csucssebességeket valdszinlsitik. Ha az eredeti burkolatjavaslat valésult volna
meg, az nemcsak koltséghatékonyabb lett volna, de a sebességeket is az ésszer(i hatarok
kozott tartotta volna, arrél nem is szélva, hogy a lomb sem okozna kiléndsebb gondot. A
bejardson tobbszor javasolt sebességkorlatozo tablak viszont nem tlinnek kiilondsebben
életszerlinek, ha a cél valéban a tempdcsdkkentés.


http://www.kerekvaros.hu/pecs-orfu-kerekparut/szivargo/

Az ut harom szakaszon az erdészeti feltard
uttal kdzos. A gondot varhatdéan nem az igen
korrekt hozzaallasu erdészet gépei okozzak
majd, hanem a fatolvajok és a quadok, meg
taldn par nekivaduld endurds. A kerékparosok
(heterogén és igy szép) tarsadalmanak
ellenben fontos probakove lesz, hogy miként
banunk majd a mar most is szépszamu futoval
(akik koztudottan a balratarts szabalyat
kovetik) és a megjosolhatéan szintén
megs(irlisodé gyalogturistakkal, akik
ugyancsak ezt a palydt fogjdk hasznalni.
Eltekintve a fenti problémaktdl a kerékparut
megépitése nagy el6relépést jelent, ugyanis a
létesitmény szikségességérdl barki
meggybzB&dhet: az év barmelyik szakaban lehet
latni kerékpdrosokat a szerpentinen, tavasztol

Gszig szinte allandénak mondhato a bringasok
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jelenléte. Az elmult hdénapokban pedig a

kerékparosok birtokba vették az utat. A Pécs- Abra: 4 Pécs - Orfii (- Abaliget) kerékparos tiraiitvonal

Orfl kerékparut megépitése nagy el6relépést
jelent a térség turisztikai fejl6désében!

népszeriisége kirajzolodik a forgalmi hotérkeépen

Szilard burkolat nélkiili természetkézeli kerékpdrutak pdlyaszerkezete

Természetvédelmi megfontolasbdl, de adott
esetben takarékossagi okokbdl szamos esetben van
szukség vegyes funkcidéju stabilizalt foldutak3® és
stabilizalt kerékparutak megvaldsitasara. A folduat
stabilizdldasa mintegy negyede az aszfaltozas
koltségeinek. Szdmos példa létezik stabilizalt
foldutas kerékparutakra és a foldutak (vagy ,foldes
utak”) megfelel6 teherbirdsanak biztositasara,
illetve szerkezetének un. determinizdlasara (a
katyuk  keletkezésének, vagy az utpdlya
megslillyedésének megakadalyozasa, stb.)

s

Abra: felizott erdészeti foldiit

kiilonb6z6 eljarasok léteznek. Foldes utaknal az egyik legfontosabb probléma a ,talajba
sillyedés”, a masik a porzas (ha az ut porzik, azzal katyuk keletkeznek). A szilard burkolatnak

nem minGsild stabilizalasi megoldasok a kdvetkezdk:

- mechanikai talajstabilizacio

- folyamatos szemszerkezet(i zizottkSpélya (poros murva)
- bitumenpermetezés, bitumenes itatas

- biokatalizatoros talajstabilizacio

- kalcium-kloridos talajstabilizacio

- Ecobond-technoldgia

30 Foldat (,,foldes ut”) és szilard burkolattal nem rendelkezé egyéb utaknak tekintjiik az eredeti termett talaju, vagy ahhoz
hasonld anyagu (pl. zizottkd, kavics, murva, kohdsalak stb) utat, melyen legfeljebb talajszerkezet javitd beavatkozas
tortént. Ezzel szemben a szilard burkolatd ut meghatarozasa: szabalyos alakzatban lerakott k6, miikd, vagy beton, aszfalt,

vagy itatott makadam burkolattal rendelkezd ut.



A legnépszer(ibb megoldds a mechanikailag stabilizalt foldut készitése, mely megfelel6 lehet
példaul erdei kerékparutak kivitelezésénél, vagy meglévs foldes utak kerékpdrozhatéva

tételénél.

A porzas megakadalyozdasdara az egyik megoldas a kalcium-kloridos talajstabilizacié. A kalcium
megkoti a levegd paratartalmat, igy a porzas megsziinik. A hatas id6tartama azonban nagyon
kevés. Hasonlo eljardas még a biokatalizatoros talajstabilizacié. Jelen ismereteink szerint a
legmegfelel6bb takarékos megoldds a mechanikai stabilizalds, vegyianyagok hozzdadasa

nélkil: ennek lényege a folyamatos szemszerkezet(

elteritése, adott talajtipusokndl a porzas
megakaddlyozdsahoz a zuzottkd és a talaj keverése,
és kulcsfontossagiy a felllet egyenletesre
profilozdsa, megfelel6 tomoritése. Gépi hengerlést,
dongolést kovetben szinte beton keménységli és
rendkivil sima fellilet nyerhet6. Mindig nagy a
jelentésége a megfelel6 csapadékviz elvezetés
megoldasanak (a pangé és a rombold erejl dramlé
viz elvezetéséhez a palya- és arokprofil megfelel6
kialakitdsaval és — természeti kornyezetben -
elsGsorban szivargok elhelyezésével). A 0-35-6s
poros murva fizikai adottsdgai miatt ol
tomorithetd, finom szemcséi cementélédnak, ezért
allag-megtartasuk kivalé. A poros murva jol
alkalmazhaté saros, siippedés terlletek
felkeményitésére is.

(pl. NZ 0/35 ,poros murva”) zuzottkd

Abra: A Ferté 16 koriili kerékpdrit ausztriai szakasza
Neusiedler és Podersdorf kézétt (a 3 km zizottkéves
foldut sima, jol jarhato)

. ok B O U, nags
bra: KitiinGen
zuzottkéves beszords, behengerléssel)

A

kerékpdrozhatd stabilizdlt erdei itvonal a pestszentlérinci XVIII. kertileti Halmierd6ben (egyszer(i



Mivel az erdei kerékparozas szempontjabél meghatdrozé jelentéségli az 2009. évi XXXVII. tv. — az
,Erdétorvény” — ezt szabalyozo tartalma, itt kivonatoljuk a legfontosabb el6irdsokat.

Az erdé latogatasa

91. § (1) * Az erdében — annak rendeltetésétdl fuggetlendl
— pihenés, udulés, sportolds és kirandulas céljabol
gyalogosan, kerékparral, Idval, valamint az erdészeti
feltaréhaldzat részét képezd erdei Uton sport vagy
turisztikai célu, 16val vontatott jarmuvel barki sajat
felelGsségére kozlekedhet, illetve ott tartézkodhat, amit az
erddgazdalkodo tiirni kételes, kivéve, ha *

a) mas jogszabaly azt korlatozza, vagy

b) az arra jogosult a latogatas korlatozasat az e torvényben
foglaltak alapjan elrendelte.

(1a) * Az allam illetve a helyi 6nkorményzat 100%-o0s
tulajdondban nem allé erd6ben az erdészeti feltarohaldzat
részét képezé erdei Uton kivil valé lovaglast, és kerékparral
vald kozlekedést az erdégazdalkodé korlatozhatja, illetve
megtilthatja, ha a terllet tulajdoni jellegét és a korlatozast,
illetve tiltast a terlleten megfelelGen jelzi.

(1b) * Az erd6ben abban az esetben lehet a megjelolt
turistatton kerékparozni és lovagolni, a megjel6lt
kerékparos uton lovagolni, ha az egyiittes hasznalat
lehetGsége jelzéssel az adott turistauton vagy kerékparos
uton megjelolésre keriilt.

(1c) *

(1d) * A megjelolt turista- vagy kerékpdros utak
keresztezédésén a lovas kizardlag Iépésben haladhat at.
(1e) * Az erdében sport vagy turisztikai célu, |6val
vontatott jarmvel turistaiton kozlekedni tilos.

(2) Aki erd6ben nem erd6gazdélkoddssal 6sszefliggd
tevékenység céljabdl tartdzkodik, az e torvény
alkalmazasaban az erdé latogatdja.

(3) Az erd6gazdalkodo és az erd6 tulajdonosa az erdd
latogatojatdl a latogatdsért dijat nem kérhet, azonban
jogosult a ténylegesen felmerdilt karanak és koltségének
megtéritésére.

(4) Az erdé latogatdja

a) az erdei életkdz6sségben, az erdd talajaban és az
erdészeti Iétesitményekben kart nem okozhat,

b) az ott tartézkoddk pihenését, valamint a
rendeltetésszer( erdégazdalkodasi tevékenységet
indokolatlanul nem zavarhatja.

(5) * Udiilési, sportolasi, illet6leg kirandulasi célbdl — a
kijelolt Ut kivételével — gyalogosan, kerékparral és [6val
sem vehetd igénybe

a) az erdGsités teriilete, amig a rajta |évé fadllomany a két
méter atlagos magassdagot el nem éri;

b) az erd6rezervatum magteriilete.

(6) * Kiépitett parkerdei utat lovaglas céljara kizardlag az
erre a célra kijel6lt szakaszon lehet igénybe venni.

(7) * Kiépitett parkerdei utat |6val vontatott jarmdvel nem
szabad igénybe venni.

92.§ (1) * Az erdében latogatas céljabdl jarmdvel —
ideértve a nem sport vagy turisztikai célu, Iéval vontatott
jarmuvet, valamint a 300 W teljesitménynél nagyobb
névleges teljesitményl motorral rendelkezd kerékpart is —
kozlekedni csak *

a) a kozforgalom szamara megnyitott erdészeti
maganuton,

b) a (2) bekezdés szerint jarmUikozlekedésre kijelolt erdei
uton, valamint

c) az erd6gazdalkodd beleegyezésével az erdészeti
feltaréhaldzat részét képezs egyéb erdei Uton

szabad.

(2) * Erdében erdészeti feltarohaldzat részét képezé utat
jarm(ikozlekedésre az erd6gazdalkodo javaslata alapjan
vagy harmadik fél kezdeményezése esetén az
erd6gazdalkodd egyetértésével az erdészeti hatosag jelol
ki.

(3) Az erdészeti hatdsag a kijelolést az Gt miszaki
tulajdonsagaihoz igazodva egyes jarmiifajtakra
korlatozhatja.

(4) * Az erd6ben jarm(ikozlekedésre kijel6lt utat mindenki
sajat felelGsségére veheti igénybe.

(5)*

92/A. § * Erd8ben, illetve az erdészeti feltdréhalézat részét
képezd erdei Uton quaddal, terep-motorkerékparral,
segédmotoros kerékpdrral, valamint motorkerékparral —
erd6gazdalkoddsi célu jarm(iforgalom kivételével —
kozlekedni tilos.

93. § (1) Az erdégazdalkodo hozzajarulasaval szabad az
erdében:

a) huszonnégy dérat meghaladéan Gdulési, illetéleg
sportolasi célbdl tartézkodni, taborozni, tovabba satrat
felverni;

b) turistatitvonalat kijel6Ini és létesiteni;

c) turisztikai berendezést, létesitményt épiteni és
fenntartani;

d) ideiglenes arusitohelyet zemeltetni;

e) e torvényben kilon nem nevesitett sportversenyt
rendezni.

(2) * Erdében lovas és technikai sportversenyt rendezni
csak az erdégazdalkodo hozzéjarulasaval és —a (2a)
bekezdésben foglalt kivétellel — az erdészeti hatosag
engedélyével lehet.

(2a) * Lovas vagy technikai sportverseny rendezéséhez

a) védett természeti teriileten |évé erdGben a Tvt.-ben
meghatarozottak szerint,

b) védett természeti tertiletnek nem minésilé Natura 2000
terileten lév6 erd6ben az eurdpai kozosségi jelentGségi
természetvédelmi rendeltetési teriletekrél sz616
rendeletben meghatarozottak szerint a természetvédelmi
hatésag engedélye szlikséges.

(3) Az erd6gazdalkodd koteles az erdégazdalkodasi
tevékenysége soran megrongalddott jogszerden kialakitott
turistautat, turisztikai berendezést, |étesitményt
haladéktalanul az eredeti allapotaban helyreallitani, illetve
rendeltetésszer(i haszndlatra alkalmassa tenni.

(4) Nem allami feladat végrehajtasaval 6sszefliggéen az
erdében jelet, mér6-, vagy gylijtéeszkozt elhelyezni,
valamint az erdei életk6z6sségbdl, az erd6 talajabdl mintat
venni — ha jogszabaly eltéréen nem rendelkezik — csak az
erdbgazdalkodd irdasos hozzajarulasaval lehet.

(5) Az erdében kutatasi, felmérési tevékenységet végzé
személy koteles e tevékenységét az erd6gazdalkoddnak
bejelenteni.

(6) Turista utvonalat jol lathatdan, az e torvény
végrehajtasara kiadott jogszabaly szerint jelzéssel kell
megjeldlni, és nyilvan kell tartani.

94. § (1) Az erd6gazdélkodd atmenetileg korlatozhatja
(szerk. megjegyzése: jellemzéen honvédségi okbdl,
erdégazddlkoddsi munkdk és vaddszat miatt) és feltételhez
kotheti az erdd egyes részeinek latogatasat (...). (...)



Il. FUGGELEK

Kérddives lakossagi kikérdezés eredményei
(6sszefoglald)

A kérdoiv bevezetije:
Tisztelt Valaszado!

Szekszdrd Megyei Jogi Varos Onkormanyzata megbizasdabdl késziil a varos
kerékparforgalmi halozati tervenek feliilvizsgalata. Elsoként online kikérdezéssel igyeksziink
felmérni, 6sszegyiijteni a varos és kornyéke lakoinak utazdsi prioritdsait, valamint fejlesztési
Jjavaslatait. Természetesen a kitoltés anonim modon torténik. Kérjiik, aldozzon par percet a
kérdések megvalaszolasara! Faradozasat elore is koszonjiik!

A kérdoiv kérdései és az arra adott vilaszok dsszegzett eredményei:

Milyen gyakran jar a tervezési teriileten? (Szekszard kozigazgatasi teriletén; barmilyen eszkozzel)
717 vélasz

@ Naponta, szinte naponta

@ Hetente néhanyszor

) Havonta néhanyszor

@ Csak évente néhanyszor, de érdekel a
téma

@ Nem jellemzd, de érdekel a téma

Milyen gyakran kerékparozik? (barhol; ideértve az elektromos roller és mas mikromobilitasi
eszkozok haszndlatat is; a jovébeli elképzeléseirdl késébb kérdezziik)

717 vélasz

@ Naponta, szinte naponta
@ Hetente néhanyszor
21.8% @ Havonta néhanyszor
@ Nem jellemzé




Milyen tipusu lakéhelye van?
714 vélasz

@ Kertes csaladi haz

@ Kertes tarsashaz/sorhaz

@ Lakotelepi emeletes tarsashaz
@ Belvarosi tarsashaz

@

@® Tanya

@ zartkerti ingatlan

@ Kulterileti tanya

12V

Kerékparra valtana-e, ha a tipikus Utvonaldn biztonsagos és élvezhet6 kerékparut lenne?
717 valasz

@ Bizonyosan

@ Részlegesen/jo id6 esetén/valosziniileg
igen

@ Kiprobalnam/talan kiprobalnam

A @ Mar igy is tébbnyire kerékparozom

@ Nem valtoztatnék (autézom)

@ Nem valtoztatnék (gyalog és/vagy
autébusszal kézlekedem)

@ Nem tudom/erre igy nem tudok
vélaszolni

A ,miért nem kerékpdarozik rendszeresen?” kérdésre legnagyobb ardnyban a
balesetveszélyt jelolték meg indoknak, ezutdn jelentds lemaradassal a lopds és a
szintklilonbségek problémajara hivatkoztak. Ezek a koriilmények sokszor erésitik is egymast,
példaul a legrosszabbul kerékparozhatd meredek, keskeny és kanyargds (nehezen belathatd)
utcdk épp a dombokra épiilt lakéteriiletek felé talalhatdk. Ide a kerékparutak elvezetése se
egyszer(i feladat, de pedig pont ezekben a reldcidkban lenne nagyon sziikség rajuk.

Balesetveszélyes 288
Ellopjak a biciklit
Nagy a szintkulonb. ..
A fizikumom/egesz. ..
Megizzadnék, kosz...
Nincs megfeleld es...
Nincs megfelel6 tar...
T6bbnyire tavmunk. ..
Leginkabb kirandul. ..

De kerékparozom

103 (14,4%)
98 (13,7%)

40 (5,6%)
37 (5,2%)
40 (5,6%)
68 (9,5%)
21 (2,9%)
186 (25,9%)

251 (35%)

Az ,,On szerint mit kellene tenni?” kérdésre legtobben az , ¢épitsenek 0j kerékparutakat/-
savokat, ahol jelenleg még nincsen” opciot valasztottdk, de majdnem ilyen ardnyu volt a



fizikai elvalasztast kerékparutak népszeriisége (kizarva a kerékparsavot, az autokkal és a
gyalogosokkal kozos/azokhoz kozeli vezetést).

450 (62,8%)
443 (61,8%)

Epitsenek Uj kerékpa...
Epitsenek fizikailag e...
A lakotelepeken létes...
Nyujtsanak tamogata...
Epitsenek tobb kerék...
Akadalymentesitsen...
Létesitsenek szerviz...
Alakitsanan ki pihené...
Hirdessenek akciot:...

158 (22%)
110 (15,3%)
152 (21,2%)
165 (23%)

99 (13,8%)

187 (26,1%)
91 (12,7%)

Eqy forgalmas telepiilési fét esetén hol kerékparozna szivesebben? (EZ KIHAGYHATO KERDES!)

678 vélasz

@ Keétoldali kerékparsavon (zarovonallal
elvalasztva)

@ Egyoldali, fizikailag elvalasztott
kerékparuton

@ Kerékparsavon, mert annal az autésok
jobban latnak és ezért biztonsagosabb

@ Nincs lényeges killénbség

@ Nem tudom eldénteni

Mennyire tartand hasznosnak, ha a vasuti atjarotél a Palanki korforgalomig folyamatos és
biztonsagos kerékparos Utvonal jonne létre? (nem hasznos: 1; ... ; nagyon hasznos: 5)

709 valasz
600

400 428 (60,4%)

200

29 (4,1%) 117 (16,5%)

90 (12,7%)




Mennyire tartand hasznosnak, ha a folyamatos kapcsolat a vasuti atjarétél a Palénki korforgalomig

elséként az elkeril6 Gt (Pollack Mihdly utca) mentén jonne |étre?
699 vélasz

400
300 318 (45,5%)
200

o 122 (17,5%) 131 (18,7%)
71 (10,2%)

57 (8,2%)

On szerint Szekszard melyik részén (konkrétan melyik utcaszakaszon vagy utcikon) lenne
sziikség kerékparos utvonal kiépitésére? Ha van rola elképzelése, kérjiik, irja le azt is, hogy
milyen tipusu létesitményt gondolna ott megvalésitani (pl. kerékparut, osztott vagy osztatlan
gyalog- és kerékparut, kerékparsav, piktogramokkal kijelolt forgalomcsillapitott utca, sth.) (EZ
KIHAGYHATO KERDES!)

Eszaki varosrész
Herman Otté

Zrinyi utca, Rakdczi utca

ElsGként az utakat kellene megcsinalni, aztan kellene
kerékparutat épiteni. A Mérey utcdban a burkolat
allapota rendkiviil rossz!

Kozponttdl Ujvéros felé
Rakdczi utca, Pollack utca

Belvaros, Bodri, Takler, Fritcz pince kerékparos elérése.
Belvarosbol is.

Vardomb és Szekszard kozott.
Palank és a vasutallomas kozott a féuttdl fizikailag
elvélasztva.

Ujvaros fele a féuton

Rakoci utca

Béri Balogh utca mentén a gyalogos jardanatdl kilon
valasztott kerékparut lenne a normalis megoldas.
Régebben megoldottak egy 50 cm-es aszfalt csikot még
hozza épitettek és a gyalogosok illetve biciklisek
kolcsondsen szidtak egymast. Ott annak javasolndm a
sétat a kis gyerekével aki ezzel nem ért egyet vagy aki
annak idején ezt jovahagyta.

J6 lenne ha mar a jardakbol valasztjak le a bringa utat,
legalabb a jardat normalisra megcsinalni pl Garay
Gimnazium,el6tt vagy Széchenyi utca az Erstétél a
KOJAL ig vicc az a kerékpdr Ut és a jarda mindsége
Teljes Rakdczi utca

Szekszard kozponttdl az északi varoshatarig, és tovabb.

E-D és K-Ny iranyd.
Tolnai Lajos, Paraszta, Kadarka, Rakéczi

Szent Laszl6 utca, Mérey utca, Babits utca,

Nyomdatdl egészen az Ujvarosi temetdig, Elkerils Gt:
buszpalyaudvartdl Palanki ISKOLAIG, valamint Tolnaig,
(Dombori tdil8telepig) Ujvarosi temet6tsl a Bor
utcaig. Kerékpdrut

Rakdczi ut
Ujvarosi temet6tdl a kdzpontig normalis jarda és
kerékpdrsav

A kbézpont és az eszaki varosresz kozétt nem megoldott
a kerékparral valé kozlekedes!

Ujvarosbdl Eszakra kivezet szakasz (Paraszta utca és
Rakoczi taldlkozasanal nincs se gyalogos se semmilyen
atkelG), az Gjvarosi temet6nél 1évé lapas zebranal a
nyugadi oldalon lehetetlen felmenni biciklivel olyan
meredek a rdmpa, kiiszob pedig nincs, rendkivil
balasetveszélyes pont!

Bartina utca, piktogramokkal jeldlt forgalomlassitott
utca. Rengeteg agressziv autds van az utcaban, a
rolleresek, biciklisek folyamatos életveszélyben vannak,
és az Uj tarsashazak épitésével csak né a forgalom és né
az életveszély. Allandd sebességmérd kamerak
kihelyezését is indokoltnak tartom, valamint a nappali
30 km/h sebességhatart, a Bezerédj utcaban is jol
muikodik.

Kesely(si Ut elagazotdl (kils6 Samsonite) - Palank felé,
illetve Szekszard-Sotétvolgy



A Siéfoki korforgalomtdl lehetne kerékparut a
Sotétvolgyi ledgazoig.
Széchenyi utca, Mészaros L. Utca, Zrinyi

Ujvaros

Matyas kiraly utca-Bogyiszloi ut-Csorge t6 ; Pollack
Mihaly utca,

A {6 utcan, Széchenyi utcan jé lenne, illetve tovabb a
Rakédczi utcan kifelé

A meglévé kerékparutakat kellene 6sszekotni, hogy
folyamatosan lehessen haladni.

Vardomb felé is nagy szlikség volna kerékparutra.
Jelenleg életveszélyes az az uUtszakasz.

Szekszard - Vardomb
Belvaros - kerékparsav

Kézpontban, Holub, Mikes, Mészaros utca, patakpart,
Ujvaros, Fasor
Rakoczi utca

Ujvarosi temet6tél a varoskézpontig
Rakdczi utca

a sz6l6hegyi korforgalom és a decsihegy kozt,
mindenképpen az autduttol jol elkiilonilve, sok arra az
autods versenyz6

kossék Ossze a déli és az északi varosrészt bicikli uttal.
ne savval. uttal.

A varos északi része mint mindenben ebben is el van
felejtve!!ll Pl.: mi értelme a palanki kerékparutnak ha
nem vezet sehonnan sehova!!l!

Sz6l6hegyi korforgalomtol Vardombig kiilon kerékparuat,
tekintettel a Decsi Sz6l6hegyen él6 emberekre.

56-0s Ut akdr Vardombig vag, Bataszékig

Paldnki uj kerékparut a Szekszard tablanal kivezet az
Uttestre. Igaz hogy csak egy kis szakasz onnan a toltés,
de a balesetveszély miatt nem tudok arra kerékparozni
a gyermekeimmel. Marpedig aki az északi varosrészben
él, szivesen indulna abba az irdnyba. A varoskdzponttdl
parasztaig csak a jarda marad kerékparozasra, de ez
még ott is gyotrelmes a csatorndk, jardak allapota
miatt, az Uttestre pedig még felnGttként sem szivesen
megy ki kerékparral az ember a nagy forgalom miatt.
Szekszard - 56-0s fkl Ut - Bataszék

"Osztott kerékpar Ut Tanitoképz&tsl észak és dél
irdnyba. llletve Bélatérrdl lefele pl:Bezerédj u.

Ne kelljen leszalni 10 méterenként a zebra miatt."

A kdézponttdl a végallomasig hasznalhaté kerékparut,
illetve Szekszard és Tolna kdzott. K6szondm

A vasutallomas és a Palanki korforgd kozott

A vasutallomas és a palanki kerékparut kozott.
K6ézpont -Shell toltGallomas

A belvarosban gondolnam &t a kerékparos kozlekedést

Kossuth Lajos utca, Rakdczi utca.

Ott kéne ki alakitani 6ket ahol lehetséges,varoson belil
és kival is.

Sarko6z utcatdl a. Baranya volgyi.

Széchenyi utcatdl a Rakadczi utca végéig itt kerékpar
ut.Vagy a vele parhuzamos utcakban ahol kevesebb a
forgalom. Itt viszont elég az osztott kerékparos az uton.

A Zrinyi Sorkert Etterem és az Autébusz dllomas kozott
a jarda mellé a patak mellett! A Matyas Kiraly utcaban
végig a teljes hosszaban. A Megyei Konyvtartol egészen
ki az északi MOL-kutig.

Szekszard és Palank kozott a Sid toltésre
Rakéczi u.

5112-es mellék Ut

Buszmegallotol, vasutallomastdl palanki hidig,hogy ra
lehessen csatlakozni a masik bicikli Gtra

Szekszard Vardomb kozott..

Buszpalyaudvar - palank ( hianyzik egy szakasz a Sio
toltesig) elkeriil6 mellett jé lenne palankig

Palank felé végig

Iskolakhoz ezet6 utak mentén j6 lenne, ha minden
iskola, tobb irdnybdl biciklivel megkozelithet6 lenne.
Széchenyi utca varoskozpont és Paraszta illetve Bor utca
kozotti szakasza, épitett kerékpdrut, lehet osztott a
gyalogosokkal, de mivel nagy a forgalom, semmiképpen
sem az autouttdl levalasztva

Szekszard,Berzsenyi utcatdl/ a fellljarétol a kozpontba
akar a Matyas kirdly utcan keresztl

Paldnk hid-MUszergyar kdzott

Rakdczi utca, kerékpar sav parkold sav helyett.
Ujvérosi varosrész (Rékdczi utca)

A Sié toltéshez sziikséges lenne kerékparut.

A palanki iskolaig mindenképpen sziikség lenne
kerékparutra.

Széchenyi és Rakoczi utca
Szekszard - Sotétvolgy, Szekszard - Szélkai eldgazd
Nagy szlikség lenne Palankra egy kerékpar utra

Kadarka utca, Gjvarosi rész
Bor utcatdl a varoskézpontig

piktogramokkal kijel6lt forgalomcsillapitott utca - ez igy
badarsag

Ujvarosi rész!

Sié

Belvarosban osztott/osztatlan kerékparsav,
6vodak/iskolak kérnyékén osztatlan/osztott
kerékparsav biztonsdgosan

"1. Messze legfontosabb a Garay tér és Ujvaros
(temet6ig) 6sszekotése lenne. Jelenleg ez csak vagy az
autokkal zsufolt Utszakaszon, vagy (szabalytalan
maddon) jardan lehetséges. Ha ez megvaldsulna,
Paldnktol Csatarig végig lehetne kerekezni, ez driasi
segitség lenne.



2. J6 lenne Osszekotni a kozpontot, és a Gemenche
vezetd bicikliutat is.

3. Es bar nem Szekszard belteriilete, de egy Tolna felé
vezetd bicikliutnak is nagyon tudnék 6rilni."

Ehhez sajnos nem értek.@

Palankon végig Tolnaig

Szekszard - Vardomb k6zott

Tancsics utca a Kadarka helyett, Babits - Bethlen G. a
Bartina helyett.

Széchenyi utcan végig, az Ujvarosi temet6tél a skalaig.
Elég lenne egy osztott sdv, azzal egyik fele gyalogos,
masik fele kerékparos.

Elkertl6 ut mellett elkllonitve az autdsoktol. Autdbusz
palyaudvar és a Palanki ut kozott.

Palank, Siotoltésre

Belvaros (Béla tér) - Ujvaros 6sszekotd szakasz

"Palanki temetd és a varoskozpont kézott, valamint
Paldnk ( ahol az uj épitési kerékparut véget ér) és az j
kajak sportkozpont kozott kerékparut kiépitése."
Ujvaros

Szinte barhol, mert ami van, az egy vicc...

"A Sio téltésen kellene befejezni a kerékparutat Sidagar-
Harc felé.A tejipari véllalat elott is kellene valamit
kezdeni.Palank felé is csak egy félmegoldas sziiletett.
Buszpalyaudvartdl a Palanki uti korforgalomig,
Ujvarostdl- Bor utcén keresztiil -Sotétvolgyig,
Sotétvolgyig, Déli varosrész legyen 6sszekotve

Alisca utca és a Kalvaria kilaté kozotti utszakaszon ahol
még gyalogos Ut sincs (gyalogos Ut épitését is ajanlom),
a belvarosban: Rakdczi utca (kerékpdrsav), Dienes
Valéria utca (kerékparsav)

"Matyas kirdly utcara nyomot szembe. Nonszensz hogy
fél varost kelljen megkeriilni csak mert ott tilos.

A Garai téren is lehetne felfestés ahol sima a térké,
illetve a f6éuton is a sarga nyilacskak.

Kifelé a gimi el6tti ""at"" még gyalog sem lakalmas, ki
kell vezetni a bicikliseket nyomra, vagy megoldani a
fasor oldaldn... de hogy ott megy ahol a legtébba katyu,
a padka és a lézengd didk az nonszensz.

Ja! vegyétek mar le a tekerve tilos tolva szabaloys
tablakat! Eleve nem igaz, és miota kit van az autdsok
egyenesen vaddasznak a bringdsra miutan becsaljak az
atkeldre.

Lehet tabla de a valds
tolod"" szoveggel.

n

nincs elsébséged, csak ha

Ja és ugye a csatari szakasz.. vagy legyen az autok
mellett, igy latnak tiikordl, vagy a parkolok mellett, igy
meg a leforduldk merGlegesen allndnak és latnanak. De
ez a legroszabb hogy uttdl jobbra 2-3m van. Pont
holttérben bicikliziink végig a leforduléknak."

Remete utca, Mérey utca, Zrinyi utca

A kdzponttdl ujvarosig, elkerilé Gt palanki
korforgalomig, tejipar elGtti at.

Garay tértél az Ujvarosi temetGig

Szekszard északi részén gyalog- és kerékparut
Eszaki varosrész,

Es 6riilnék ha Szekszard-Sététvolgy vonalon is lenne
kerékparut. llletve az északi varosrészén is jol
elkilonilé, biztonsagos kerékparut lehetne

Liszt Ferenc utca
A kerékparut Sid toltésig valo kiépitése fontos lenne.
Munkdacsy utca, Bartina utca.

A Rakoczi utcaban minden képpen.

"Szekszard északi része (pl. Paraszta utca)és a
varoskozpont kozotti szakasz nagyon veszélyes, akar a
féut, akar a Kadarka utca (itt az it minGsége is
borzasztd, raadasul az autdsok is nagyon gyorsan
hajtanak). Itt mindenképp indokolt lenne egy
kerékparut, gyalogosok nélkil. De barmilyen megoldas
jo lenne, kivéve a kerékparsav, mert az autdsok erre
sem igazan vannak tekintettel. A Kadarka utca amugy is
egy kritikus pont, akar egy -két fix traffipax elhelyezése
is indokolt lenne. A Babits iskoldba is sokkal tobben
tudnanak kerékparral jarni, ha lenne megfeleld bicikliut,
mérsékelve a reggelente tapasztalhatd hatalmas
dugdkat. llyen kozlekedési moral mellett senki sem
szeretné a gyerekét ekkora veszélynek kitenni.

A varos tobbi része egész jol lefedett bicikliut
tekintetében, esetleg ami eszembe jutott még, az a
Munkdcsy utca-Alisca utca, itt sem lenne rossz egy
kerékparut, bar a hely sajnos nem mindenhol adott
ehhez.

A masik, hogy Palank felé a Szekszard tabla utan a Sio
hidig tartd szakasz nagyon veszélyes, itt sajnalatos, hogy
nincs bicikliut.

A lenti kérdésben felvetett 6tlet is j6, hogy a
buszpalyaudvartdl a Palanki kdrforgalomig lenne
kerékparut. Viszont szerintem fontosabb lenne, hogy
konkrétan a varosban is lehessen kerékparral
biztonsagosan kozlekedni, pl amit irtam az el6bb (
Paraszta-kozpont). Ez novelné leginkabb a kerékpart
hasznalok szamat, nem feltétlendl a varos kulsé
teriletein létesitett kerékparutak.

Még egy felvetés: a Remete, Bartina utcaban él6k egy
része is biztosan bringara pattanna, ha lenne bicikliut.
Ez is els6bbséget élvez véleményem szerint.

Ujvaros ABC és Bonyhad eldgazé megalldhely kézott
nincs jarda, sem kerékparut,sétét bokros teriilet,
fagyokéreses,0ssze-vissza toredezett jardarészek a
temet6ben szemben, kadarka u elagazétdl az autdk
kozott a féuton lehet csak északra menni.

Sarkoz utcatdl a Bodri birtokig

Ujvaros, Rakéczi utca

Pollack Mihaly utca elkeriilg ut mellé kellene nagyon
egy kilon kerékpar ut ez mehetne ki palank felé.
Vasutdllomastdél Palank felé meglévdig.

Leginkabb el kéne vinni a kerékparutat végre Tolnara
ugy, hogy a Szekszardrol kivezet6 bicikli utat elvinni a 6-
os f6ut mellett (ahogy Pakson is az er6mi és a varos
kozott) és hozzd kapcsolni a Facankerti Tolnai elagazasig



az ottani kerékparut végéig. J6 id6ben lehetne akar
kerékparral munkaba jarni Szekszard-Tolna kozott. Ez
esetleg idGszakosan csokkenthetné az autos forgalmat,
féleg reggel és délutan, szamtalan lehetGség van

Széchenyi utcan egészen Paldnkig.

A féutcdan végig, kerékparut és turisztikai célpontok
elérése

Varoskozpont-Ujvarosi rész

Palanki uton a Szekszardi Kajak Kenu SE turisztikai
kozpont és a Szekszard tabla el6tti kerékparut vége
kozo6tti szakasz befejezése sokat dobna a
lehet&ségeken. llletve innen Domboriba is tovabb
lehetne vinni.

Garay tértdl az Ujvérosi temetdig

Az elkeril6 ut fellljarétol csecsem@otthoni
korforgalomig tartd szakaszan jo lenne kerékparos
utvonal. Van arra tobb gyar, de kerékparral csak
nehezen megkozelithetd.

Szekszard Rakdczi utca

Pollack utcaban a tehermentesité Ut mentén a Paldnki
utig fizikalisan elvalasztva az auté forgalomtdl. Tovabb
vinni a Palanki ut melletti kerékparutat Palankig és akar
a tolnai elagazoig is. Be kellene fejezni a Sid toltésen
|évé kerékparutat 6ssze kotve végre a Sidagard feloli
oldallal. Nagy turisztikai potencial lenne egy
Sotétvolgyig vezet6 kulonalld kerékparatban! A
sz6l6hegyi korforgalomtdl tovabb vinni a kerékpdrutat
legaldbb a szalkai eldgazdig. A Bor utcdig éré jardat
atalakitani és felGjitani kerékparos hasznalatra is és
amig lehet behozni azt a varoskdzpont iranyaba a
Rakdczi utcaban.

Ujvaroson &t, sszekotve a tobbi varosrész
kerékparutjaival

A vasut allomastdl Szekszard Palankig. Azért nem
megyek biciklivel dolgozni, mert nem akarok meghalni.
Es az érintett szakaszra nagyon kellene egy jarda is. De
az uttdl elvalasztva.

Garay tér és Hunyadi utca. Jelenlegi lekopott sarga csik
nem kerékparut

A varos északi szélétdl a kozpontig, ahol nem kell
nyomvalyus aknafeddket keriilgetni, nem dudalnak le az
autdésok és nem szdlnak be a gyalogosok.

Valamennyi évoda, iskola, a Babits Mihaly Kulturaris
Kdzpont, a Piac tér kaputdl kapuig bekotése a
kerékparut haldzatba.

Eszaki varosrész

Az észak-déli tengely haldzati hianyainak
megsz(intetése, telepiléshatart atléps kerékparutak a
varosi infraval 6sszefligg6 haldzatot alkosson minden
irdnyban

Tejipar mellett hirtelen véget ért a kerékpar ut. igy
értelmetlen. Sotétbe, gazba és a parkolé tejszallitd
autdk kozott nagyon veszélyes. Kdzponti részén at a

varoson. Es a nyomdanal is véget ér az Ut ott is
veszélyes.

"Szekszard-palank utvonal |

Palyaudvartdl és kbzponttdl északra sziikseges lenne
kerékparut, osztott vagy osztatlan gyalog- és kerékparut

Szalkai elagazoig kerékparut
Rakoczi utca

Széchenyi utca (Kérhaz) - Rakoczi utca (Palanki Gti
temetd)

Rakdczi utca; Palank
Rakadci u.,Kadarka u.

Ocsény, Decs iranyaba Szél6hegyrél, Vardombra
Sz6l6hegyrdl és a belvarosban (kb. Skala-Béla-tér-Arany
J. utca- Mlivhaz négyszog) levalasztani a gyalogosoktdl,
egyértelmden és lathatdan felfestve

A koézpontot kellene 6sszekotni, az Gjonnan épult
palanki kerékparuttal, akar az elkeriil6 mellett,

a varos északi részén

"Széchenyi utcdban minden évszakban a gyalogosokat
kell kerilni, ott meg kellene oldani

Alsévaros osszekotése Ujvarossal”

Rakoczy utca

A varos teljes hosszaban.

Tolnatej Zrt. bekot6ut és a meglévé (most elkésziilt)
bicikliutat 6sszekotd szakaszt nagyon hianyolom!

Rakoczi utca, Széchenyi utca. A régi kerékparutak
minGsége is sok helyen nagyon rossz

Rakdczi utca végig, gemenci erd6hoz vezet6 Ut,
vasuttol a palanki hidig vezetd ut.
Bataszék-Szekszard kozott

A Garay tért6l Parasztdig, Palanki hegyig. A Garay tért6l
a Fels6varos felé.

Palanki Uton végig legalabb a Sid-toltésig! Gyerekek
szamara biztonsagis, forgalomtdl elzart Gtra lenne
szlikség.

Varoson beil: Garay tér- Bor utca, Varoson kivil:
Ocsény-Decs, Vardomb, Tolna 6sszekdtése nagyszerd
lenne.

Damijanich utca felliljaré. A lépcsé helyett jobb lenne
kerékparut.

5-0s iskolatol a waldorf iskolaig

Sehol. Olyan kevesen kerékparoznak Szekszardon, hogy
teljesen felesleges (lenne) erre kolteni, mikézben
ezernyi sokkal-sokkal fontosabb dolgot kellene
megoldani.

Bartina, Remete utca

Autdbuszpdlyaudvartdl Palankig kerékparutmely
elvalasztva van az Uttesttdl,, mert egyébként
életveszélyes az autdk mellett kerékparozni

A palanki Gton, az uj kerékparuat végétdl a Sid toltésig
legalabb savfestés. A sorpmpotdl a tehermentesitd ut
mentén a palanki kérforgoig.



Hogy észak-déli iranyban végig lehessen menni a
varoson.

A Matyas kiradly utcan, a Sport utcan a Sport kézpontig,
mert ebbdl a irdnybdl nagy sziikség lenne egy osztott,
vagy osztatlan gyalog-és kerékpar Gtra a sportolok,
féként gyermekek biztonsagos kozlekedésére. Jelenleg
ebbdl az irdnybdl veszélyes a Sporttelep
megkozelithet6sége gyalogosan, kerékparral,
babakocsival!!

Gyermekotthontdl kesely(si utig

Eszaki varosrész megkozelitése, kerékparut
S6tétvolgybe
Ujvaros és Bor utca kozt

Kozpont-Ujvéros szakaszon jé lenne akar egy osztott
bicikliut. A Garay Gimi el6tt haladé felfestett bicikliut
nagyon igényelné a felljitast, vannak életveszélyes
szakaszai.

Eszak-Dél atvezetés

Szent LaszI6 utca, Rakdczi utca, Széchenyi utca, Szent
Istvan tér

Garay tér és ujvarosi temetd kozott. Palanki utig.
Osztott kerékpar ut

Rakdczi utca, esetleg Szent Laszl6 utca koérforgalomtdl a
Matyas kirdly utca végéig(vasut)

A varosneszakines deli resze nimcs osszekotve, csak a
fouton lehet menni.

Sz6l6hegy-palank

Szekszard északi részét a déli résszel 6sszekotni

"'Szamomra az Ujvarosi temetd, Ujvarosi templom
kozotti szakasz rendezése lenne a leg kézenfekvGbb. A
temet6tdl lefele mar biztonsaggal el lehet érni a
Siotoltést, illetve a bor utcat, de a temetd sarkaig
nagyon bonyolult, 6sszetett és veszélyes a kijutas.
Elképzelésem szerint az Ut nyugati oldalan az ujvarosi
templomtdl a temet6nél 1évé gyalogatkelGig lehetne ezt
rendezni, a nyugati oldalon 1évé jarda kiszélesitésével,
valamint zokkenémentesitésével, a kérdéses rész a
Liszt bordszat bejaratanal nehezebb megoldani...de
nem lenne lehetetlen, ha a boraszatot is be lehetne
vonni az egylttm(ikodésbe.

Tehat a Rdkdczi utca Tolnai Lajos utcai Utkeresztez6dés
kornyéke

Linkelem a kérdéses helyszint.:
https://www.google.com/maps/@46.3629515,18.7042
857,3a,75y,16.22h,90.42t/data=13m7!1e1!3m5!1sLOlgg
bcLQPksgl1dq3LS03Q!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpix
els-
pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3D
LOlggbcLQPksgldq3LS03Q%26ch_client%3Dmaps_sv.ta
ctile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D22.156
59%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i819
2?authuser=0&entry=ttu"

Szekszard-Szalka bekoto, Esetleg Vardombig, Szekszard-
Sététvolgy,

Remete, Bartina utcakban legalabb felfestett
kerékparsav. A Hunyadi uti zotykolGs jarda+kerékparsav
kijavitasa.

Rakdczi utca, kerékparut

Ujvaros - belvaros,

Szekszardot athidald kerékparuthaldzat lenne a
legidedlisabb a felvilagosult korhiiség okan..

Az is hihetetleniil nagy |épés lenne, ha a jelenlegi
kerekparutakat fizikaikag is elvalasztandk a gyaloguttdl.
Javasolnam emellett a Széchenyi utcaban FIZIKAILAG is
elvalasztott kerékparut kiépitését. Napi
rendszerességgel kdzlekedem elektromos rollerrel, és
korultekint6 kozlekedés mellett is életveszélyes ezen a
szakaszon atjutni a butikokbdl a z6ld jelzéshez rohand
gyalogosoktdl. Ha nem figyelnék sajat és masok
épségére szinte minden nap nekem jonne valaki.

A kbézponttdl északra, mert ott max az amugy is rossz
jardak meg a forgalmas féut van.

"Garay tért6l a didfa csardaig, onnan sotétvolgy /
Garay tértdl Bati kereszt kilatoig"

A véaroskozpontbdl északi iranyba, de nem az utbdl
krétaval levalasztva, mert az el6z6 is roppant
balesetveszélyes volt.

Szerintem a Palanki és a Keselydisi bicikli utat ossze
kotni

Rakoczin végig a kozponttdl egészen a Bor u. kerékpar
utat (a korhaz el6tti mintajara, nem az autdutra
raterelve egy savot levalasztva, ahogy par éve volt...)
Matyas kirdly utca Zrinyi utca és 56 sz. f6ut kozti
szakaszan kerékparos nyom, parkol3s tiltasaval.

Szluha Gyorgy utcabdl jo lenne ha kdnnyen meg lehetne
kozeliteni a Garay altalanos iskolat. De mi mar azzal is
meg elegednénk ha akaddly mentesitenék a jardakat
mert katasztroéfa .

ElsGsorban a varos 4 fétengelye iranyaba kellene
bizttonsagos, végig osszefliggben jarhatd szinvonalas
kerékparutat létesiteni, aztan ha ez megvan, akkor
kellene ezeket kiegésziteni.

Rengeteg embert latok a varosban biciklizni, rollerezni
(magam is ezt teszem). Naponta intézik igy az emberek
az lGgyeket, jdrnak munkdba. Tehat varoson beliil A-bdl
B-be kell eljutniuk. Altalaban a lakéhelyrdl (mely kissé
tdvolabb van a centrumtél) munkaba mennek, igy
fontos, hogy hamar eljussanak a célallomashoz. Ezért
fontos lenne, hogy a meglevé kerékparutak, a varoson
belil, jél elhataroltak legyenek (egyértelmien
elkiilonitva a gyalogostdl), megfeleld legyen a
mindséglk - gyakran rosszabb allapotban vannak, mint
a gyalogos sav), és mindenek elétt legyenek
Osszefliggbek. Gyakran csak egy-egy kis szakasz van
kijelolve kerékparutnak. Jé volna, ha a belvarosi, nagy
forgalmu szakaszokon, ahol egyszerre sokan
kozlekednek, rendesen lehetne haladni
biciklivel/rollerrel, tehat el lenne hatérolva ehhez egy-
egy sav. A rengeteg padka vagy akar a nem megfelel6
rampa szintén gond, és lassitja a haladast. Az utak
burkolata, bekeértve a bicikiutakét is, szétszedi a
kerekeket, éa balesetveszélyes. Néhol a bicikliutak
megyvilagitasa sincs megoldva. Van, hogy teljesen sotét



egy-egy szakasz, ami els6sorban a lelépd vagy szemben
kozleked6 gyalogos miatt lehet veszélyes.

560s féuton végig

Nem tudok konkrétumot irni, de nagyon jé lenne, ha a
korhaztdl a kerékparuat valamilyen formaban a masik
irdnyba is tartana.A kérhazig eljutni, akik a masik
irdnyba laknak életveszély.

elkeruléuttal parhuzamosan, palanki hidig, majd a régi 6
os mellett tolndig.

Jelenleg a kerékparut a korhaztdl kezd6dik és tart az
Gcsény felé vezetd uti korforgalomig. Aki viszont a
dombon lakik, Hermann Otté utcatdl feljebb, de még a
Kadarka utcét is ide értve, nincs kerékparos
infrastruktura sehol. A Kadarka utcai korforgalomtadl
felefelé a Babits iskolaig az autout is életveszélyes a
kerékparosok szamara a sok godor és hupli miatt. Az
embernek igen kapaszkodnia és koncentralnia kell,
nehogy baj torténjen.

Zrinyi utca, Rakdczi utca, Damjanich utca

Szervezett sziilGi felligyeleti csoportok kialakitasa a
ezért hogy a gyerekek bringaval tudjanak iskoldba jarni
és az iskolakban megoldott legyen a biciklik biztonsagos
taroldsa/ kiaddsa. Most nagyon sok az auto reggel és
este azért nem biciklizlink. Azért sok az auté mert nem
bringazunk és azért nem bringazunk mert sok az auté. A
helyijaratos buszokra felvehet6 legyen a bringa és a
bringds ingyen. A buszok Uresen cirkalnak a varosban
sok esetben. Hétvégére lezarnak az autdk elél a
belvdrost vagy csokkentenék az autds savokat a
biciklisek javara. Bringa megoszto rendszer is jo lenne
mint a Bubi Pesten. Elektromos roller megoszté is
kellene.

Az emlitett Gtvonalon a Garay tértél Kellene fizikailag
elvdlasztani és akadalymentesitési hogy 6ssze lehessen
kotni a Keselyusi kerékpar uttal

"Széchenyi és Rakoczi utcan végig a Talalka tértdl az
Ujvarosi temetGig, ez lenne a legfontosabb. A varos
jelenleg kerékparral nem atjarhato észak-déli irdnyba,
nem lehet racsatlakozni a palanki kerékpdratra sem,
nem lehet elérni az északi varosrészt sem
biztonsagosan. A legjobb az lenne, ha konkrétan a
féutnal lenne kerékparut, de a belvarosban ezt el lehet
vinni a Kiskorzé tér felé is. Ugyanigy jo6 megoldas lenne
a Kossuth utca kétiranyusitasa kerékparoknak, és ott
kijeldIni egy kerékpdros nyomot, amire viszont a rakotés
mindkét végén meg van oldva.

Bartina-Remete utcakon végig, bar itt hely nehezen
akad. Talan a legjobb az lenne, ha a ""patakmeder
befedésével létre lehetne hozni egy kerékpdros savot
Felsévaroson keresztil.

nn

Babits utca kétiranyusitasa kerékparoknak.

A Belvaros konnyebb atjarhatdsagat biztositani. Most
pl. a Garay térrél leérve nem lehet becsatlakozni sehogy
a forgalomba. DéIrél érkezve a Talalka térig jut az
ember, innét észak felé nem lehet kerékparozni. Itt
fontos lenne megoldast kindlni a kerékparosoknak,
mert egyébként a varos egyik legforgalmasabb része,

ahol raadasul sokszor nagyon zavarjuk egymast a
gyalogosokkal.

Szent Laszl6 kirdly utcan béven van hely kétiranyu
kerékparsav kialakitasara, vagy a jardan osztatlan
gyalog- és kerékparut kijelolésére. Innét is fontos lenne
a tobb infrastrukturara rakotést megoldani (Kossuth
utca, Egyetem el6tt rakotés a Matyas kiraly Gtra, stb.)

Bezerédj utcan kerékparsav kialakitasa, rakotés a
meglévd észak-déli kerékparutra.

Belvarostdl a vasutallomasig kerékparut."

Szekszard Rakoczi ut
Jozsef Attila utca illetve Patak utca.

Kozponttdl a varos északi része felé nincs kerékparut. Az
autout és a jarda kozotti részen, menetirany szerint
mindkét oldalon, egyiranyu kerékparut épitése
szerintem megoldas lehet.

"Szekszard, északi része

Osztott gyalog és kerékparut "

Kadarka utcai, kerékparut

Szekszard-Vardomb szakasz
Varoskozponttdl Bor utcaig (CPH)

Alapvet6 fontossagu lenne a déli és az északi, onnantdl
Dombori-ig, valamint a kdzponttdl a Tejiparig (onnantdl
Kesely(sig elkésziilt) varosrészek konnyen atjarhato,
akaddalymentesitett utvonalanak kiépitése. A
lehetGségek szerint a biztonsagos kerékparos érzet
megteremtése érdekében , sziikséges a
jarmUforgalomtdl a fizikai elhatdrolas (névényekkel,
korlattal vagy lanccal) Sokan e megoldasok hianya miatt
nem mernek kerékparozni, azt érezve, hogy az autd,
vagy rosszabb esetben egy teherauté kozeli nagyobb
sebességli elhaladdsa magaval sodorhatja a
kerékparozot.

Az Osszes iskoldhoz kell biztonsagos bicikliut kocsiuttol
kilon. Kell észak-dél és kelet-nyugat tengely. A
szomszédos falukat is 6ssze kell biztonsagos bicikliuttal
kotni! Szekszard ne csak a biciklisport Mekkdja legyen
hanem mindenkié! Fogjanak 6ssze a szomszédos
falukkal. A biciklis turistak szama is néne ugy mint a
Feketeerd6tol-Fekete tengerig vezet Duna melletti
szakaszon de a dombos vidéken a mountainbike-osok
szama is. Kell egy jo koncept, ebben von jovs!

Eszaki varosrész a kdzponttdl
Dienes Valéria utca, Arany Janos utca kerékpar ut

Széchényi utca elejétsl egészen az Ujvarosi temetdig.
Rakoczi utca
A piktogrammok nem valds megoldasok, kis forgalmu

utcakba minden jelzés nélkiil lehet kerékparozni

Ha a kerékparos csak kerékpar uton kozlekedne .
Palank-Palyaudvar, Ujvaros-Garay-tér

A kbzpont és az Ujvarosi temetd kdzott szakaszon.



Eszaki varosrész
A varos kozponttdl északi iranyba, kerékpar ut.
Ujvarosi rész, a Kérhaztdl egészen Pardsztaig

"Rakoczi és Széchenyi utcal
Kerékparut!"

Egész varosban kerékparut
Bottyan-hegyi ltp

A vasutallomastdl északra az elker(il§ Uton a
Szentmikldsi Utig, Ugy, hogy a Bor utcaba is konnyen at
lehessen jutni.

Szekszard f6utcdjan vagy annak kornyezetében ne a
gyalogosoknak kelljen rettegni a jardan, elképesztd,
hogy mi ugralunk a biciklik el6l.

Varos északi része,Rakadczi utca kifele
Kerékparut, Palank felé

Nincs 6sszefuiggd kerékpar Ut@
Egyik utcdban, uton sem

Rakoczi u.
Garay tér - autdébusz allomas

Az elkeril6 Gt mentén. llletve az Ujvarosi templom utdn
a temetdig tarto jarda felujitasaval, szélesitésével.

Vardombig, Sidagdrd felé a Bor utcatdl és a Volgység
patak felett, Pardszta tet6tdl Hiaspetre felé, Bor utca
végétdl Sotétvolgyig, Sotétvolgyi uttordtabortdl a
Szarvas szurdiktol jov6 betondtig, Szarvas szurdiktol
Maus kapolnaig, Palanki Si6 hidtol Tolndig, Sarkozi
telepiiléseket korbe lehessen tekerni, BogyiszIdi
bekoét6ut Duna felé, Palanki hidtdl Tapldsi holt Duna
felé BogyiszIldig stb.

Paldnk és a buszpalyaudvar kozott
Rakdczi utca, Széchenyi utca, Kélcsey utca

A sportlétesitmények felé; a kdzeli kiranduldhelyek felé.
Kalon kerékparut lenne a legjobb.

Kerékparut a buszpalyaudvartdl Palankig.
Damjanich utcaba kerékparut

Belvaros, Bele tért6l északra a varos szeleig

"- Munkacsy utca és Alisca utca bekotése a Csatari
korforgalmon keresztiilhalado kerékparuatba.

-A Béla kiraly tért6l a Garay téren at, az innen mar
meglévd, rossz allapotu kerékparut feldjitasaval a
taxiallomastdl egyenesen a vasutig,

- A vasuttdl a Keselydisi Uton at a Gemencig tartd
Utszakaszok 0sszekotése, teljeskord felujitasa és
befejezése.

- A Palank felé tarté kerékparut-szakasz
meghosszabbitasa legalabb a hid utani palanki
eldgazoig, egyuttal a kerékparut mellé Gtburkolati jellel
elkilonitett jarda kialakitdsa is sziikséges lenne az itt
napi szinten kozlekedd fiatalok szamara.

- Az Ujvarosi Temet6té| biztositani kellene a bejutast a
varosba rolleren és kerékparon, a biztonsagos, kelléen
széles kerékparuttal. Erre a Rakdczi utcan végigfutd
jarda atalakitasaval és kerékparutta fejlesztésével,
valamint a Damjanich utcatdl 1x1 savosra sz(ikilé aton
a parkolasi rend megvaltoztatasaval lenne lehetGség.
- A Skala druhaz el6tti keresztez6déstdl kezdve
ugyancsak a jardaszakasz atalakitasaval és utburkolati
jellel valé megkilonboztetés eszkozeivel lehetne
kialakitani a kerékparutat, egészen a Garay térig, ahol
be lehetne csatlakozni az Ujonnan létesilend6 K-NY
szakaszba, valamint a szintén felujitasra szorulo,
kérhazig tartd szakaszba.

- Ezzel parhuzamosan a felfestések egységesitése,
kiemelése és pontositasa, valamint a kerékparos jelzés
mellett rolleres jelzés és felfestés kihelyezése is
indokolt!"

A meglevd kerékparatakat 6ssze kéne kétni egységes
koncepcid alapjan.

Az egész varoson atmend, illetve az ipari parkok
Uzemei.

A meglévé kerékpar utakat 6ssze kellene
kotni,folyamatos haladast biztositani,leszallni,ujra
indulni,nem a legjobb megoldds.lasd Béni B.utca
Bartina-remete u,kadarka u rakoczi u

Holub U.-Mészéros L. U.-Rékdczi u.- elkeriilé U. Ebben a
keresztez6désben forgalomiranyitd ldampa.Ahdl a
forgalom lehet6vé teszi, kerékpdrsav, ahol nem osztott
vagy osztatlan gyalog és kerékparut.

A f6uton végig a varoson,de nem az uttesbél
levalasztott sarga csikkal. Az nem kerékparut.

Hosszuvolgy,Remete,Bartina utca,fd utca, Zrinyi

Belvarosba vezet6 uton, illetve az Gjvarosi
varosrészben

Szekszardtol-Vardombig:

Borkombinalttél a meglévd kerékparutig.
Kerékparut Gemencbe, Si6 toltésig (Palankig csak
részben készilt kerékparut)

Rakéczi utca - Tesco vagy tovabb ,sok gyerekkel lehetne
kerékparozni,ha lenne hol, biztonsagosan,nem
versenyezni. Nem beszélve az id6sebb korosztalytdl.Se
uszoda, se semmi!!

Széchenyi utcan végig kerékparut. Elkertl6 uton a
Tartsay utca folytatasaként a vasutallomas ,buszmegallo
mellett ki a palanki uton,a varosbdl kivezet6 uton,majd
Tolna felé a f6uton vezet6 bicikli ut. Tolna utdn mar van
kiépitett kerékparut Dombori a.

A f6 Ut melletti teriileten mindenképp
Kerékparut Rakdczi utca
Kerékparut Rdkoczi utca



Varos kozpont kerékparral vald biztonsagos
megkozelithetGsége

Rakoczi utca, Széchényi utca
Gemenche

A teljes Rakoczi utcan kerékpar ut létrehozasa és
Osszekotése a Bor utcaval.

Kerékparut a varosba be ill.kivezetd elkeriilé uton a
Tesco iranyaba
Rakoczi utca

Kozponttdl északra

Autdbuszallomas- Palank

"Pl. Egészen ki Paldkkig, illetve a Sid csardaig gyalog- és
kerékparut.

Nehézkes kijutni a Sio-toltésre."

Palanki korforgalom- Vasutallomas kozott.

A varos északi részét nehéz megkozeliteni a
kozpontbdl.Pl Bor utca,Tolnagro stb.

Palankig az autobuszpalyaudvartol kiindulva.
Kerékparut a Bottyan hegyre es a Zoldkert utcaba

Szekszard északi részén.

Rakdczi utca,elkeril6 at:Palanktol fépalyaudvarig

Rakaczi Ut Pécs felé kivezet szakasz, de ne az
autoutbodl vegyenek el! Rendes jarda kell kerékparos és
gyalogos savval kivilagitassal. Aztan a Damjanich utca és
igy tovabb.

Kelet Nyugat iranyokkal

Szekszard kdzpontjaban: Rakdczi és a Széchenyi
utcaban, a Kérhaztdl a Zeneiskoldig, majd a FGiskolaig
nincs biztositva a folyamatos kerékparos haladas ezen a
szakaszon.

Minél tobb helyen a lehet&ségek szerint.

Legyenek tengelyek Eszak-Dél, Kelet - Nyugat, pl. hogy a
Varos minden részérél be lehessen csatlakozni
biztonsagosan a kerékpérutra. LEGYEN FELFESTVE., SAV
ELVALASZTVA, GYALOGOS ES KEREKPAR SAV, ES CSAK
AKKOR KEZDJEK EL A MEGVALOSITASAT A KEREKPAR
UTNAK, HA A KIVITELEZES megfelel§ minGsége
garantalhaté. KOSZONOM A LEHETOSEGET!

Ujvaros, s6t belvéros és sié camping, és Sié csatorna
kozott. Tovabba Szalka, Vardomb felé....vagy akar
Bataszékig.

Ujvaros
Mindenhol ahol nincs, varosban és kiilterileten is

kerékparutak kellenek!!
Szd-Tolna varosok kézott. Most életveszélyes!

Palankot és Szekszardot 6sszekots szakasz

koérhaztdl az ujvarosig kerékparut megépitése
Szekszard Tolna kozo6tti szakaszon
Tartsay utca, elkerulg ut, Kesely(si ut

A Rakoczi utcan, Szent LaszIo utcan.

Biztonsagos kerékparut kellene a belvarosba. A Rakoczi
uton a jarda alkalmas csak a biciklisnek, az uttest
életveszélyes.

Ahol csak lehet , de NEM levalasztott sdvokban | A
f6utcék / Rakdczi, Szechenyi, stb / kdzlekedési rendje
sokhelyen katasztrofalis !

Eszaki varosrész, Ujvaros

A Tartsay utca vasut feldl megsziinik a bicikli sav!
Sz616hegyrdl odaig bringa,utanna a tulélésért megy a
harc.Véaroskozpont halott,mellékutcak szintén!

Elkerild utszakasz északi.Pollack Mihaly uti végétdl az
Mmg mellett Palank felé Tolnaig

Rakédczi u

Csatari torok-Baranya volgy kozott gyalogos és kerékpar
ut, Rakoczi-u.teljes hosszaban kerékpar
ut,Mszergyartdl Tolndig kerékpar Ut

A varos északi részén!

A vdroskdzponttdl a varos északi iranyaba Pardsztaig
gépjarm(iforgalomtdl fizikailag elkilonitett kiilon vagy
osztott gyalog- kerékparut

1. Az iskolak biztonsagos megkozelitése kerékparral
fontos feladat lenne. Tobb gyermek (sztl6vel v. sziilé
nélkil) kozlekedhetne a lakohely és iskola kdzott, ha
erre lenne megfelel6 megoldas. 2. A varoskdzpontbdl
észak felé hianyzik a kerékparat. Nem a féut
besz(ikitése a megoldas, mert illuzié azt hinni, hogy
kevesebb autd lesz. Ahol lehet a parhuzamos
mellékutcakban (pl. Kossuth utcat 6sszekdtni a Bor
utcaval) kellene kerékpar utvonalat kialakitani, ahol
sebességkorlatozassal (pl. 30 km) lehetne segiteni a
kerékparosokat. De a megosztott kiszélesitett gyalogut
is segitene. Ossze kellene kapcsolni a Sié menti
kerékparuttal. 3. Fekvérend6r helyett magasitott
atkel6, zebra kellene a varosban. pl: 160 lakdsos épllet
mogotti utcaban, ahol szaguldoznak az autésok.
Valamint a gyakorléiskola Tinddi utca feldli
gyalogatkelGjéhez is, mivel az autésok nem figyelnek a
gyerekekre!

Rakédczi és a Széchenyi utcan kellene kialakitani
kerékparsavot, ahol nem zavarnak a gyalogosok a
kozlekedést. A meglévé kerékparutakon sem lehet
kozlekedni a gyalogosok miatt.

A féuton semmiképpen. Ahol fizikailag lehet&ség van,
ott mindenditt.

Kerékparut az Elkerll6 ut mellett a Vasutallomastdl a
Paldnki kerékpardtig.



Ujvaros, Bor utca felé vezets szakasz a kdzponttdl
Sid Csardatoél-Garay terig

Eszak-dél iranyba végig.

Palankig végig kerékparut

Buszpalyaudvartdl a Palanki kérforgalom felé az 56-os
uttal parhuzamosan

"Kerékparut folytatasa az 56-os Ut mellett legalabb a
szalkai elagazoig.

Rakéczi Uton a f8iskolatdl kifelé E-i iranyba oldalhelyes
kerékparsav kialakitasa a palanki elagazoig.

Béri B. A. utcaban kétiranyu, oldalhelyes kerékparsavok
felfestése, a mostani gyalog- és kerékparut
megsz(intetése (vagy legalabb az uttestre kerékparos
piktogram felfestése, hogy annak, aki nem fél
forgalomban kerékparozni, ne legyen kotelez6 hasznalni
a jelenlegi infrastrukturat).

E-i Shell-kut és a Bor utca kdzétt kerékparos kapcsolat
kialakitasa."

Keselysi ut. Tolletej parkolo, KeselyUsi ut. Biztonsagos
sargalampas emelt kerékpar attkel6 tébb ponton.
Keselylsi ut. M6- os autdpalya feliiljard és a
Korforgalmak biztonsagos pdznakkal elvalasztott
kerékpar ut. Vérosi korforgalmakhoz autdkat
figyelmeztet6 sargalampas villogd!

Eszaki rész. Ujvarosi templomtdl.pl.

Eszaki varosrész, Tolna felé
A palyaudvarok és Palanki ut kozott.

ujvaros - kdzpont, Szekszard - Gemenc kdzpont,
Szekszard - Dombori

Paldnki kerékparuttol-sid toltésig, jvarostol-belvarosig
Ujvarosi templomtdl a belvarosig

Ujvarosi templomtdl a belvérosig

Palanktol a Sid toltésig

Ujvarosi temet6tdl belvarosig(varoskézpontig), palanki
uttol Siod toltésig

Ujvarosi temet6td| a varoskozpont felé

Ujvarosi templomtdl a belvarosig; Szekszardtél Ocsényig
(akar a hegyi uton is)

Belvarosban

Tolna Varmegyei Rend8rség és az autdbuszpalyaudvar
kozott a patak mellett!

Pollack,Liszt, Damjanich,Rékdczi, Széchenyi

Szekszard: észak-dél irdny (Béri B.A. u.) - folyamatos
zebrak, le kell szallni a kerékparrdl

Széchenyi u., Rdkdczi u., Bajcsy Zs. u., Holub u.,
Meészaros L.u., Zrinyi u., iskolakba, évodakban vezetd
utvonalak, nagyobb belvarosi uzletkozpontokba vezeté
utvonalak, a belvarostol a Bor u-ig vezetd utvonal,
Ujvarosbdl, Fés6varosbdl a kérhazig, illetve a busz- és
vasUtallomasig vezetd Utvonalak. A lényeg, hogy ezek a
szakaszok atjarhatok, egymassal kapcsolatban allok
legyenek.

az elkeroléaton a palanki kérforgalomig

Els6sorban a kerékparutakat szeretem, de tudom nem
oldhaté meg mindenhol. A Kadarka uton jé lenne, ha
lenne.

Szekszard koézpont és Szekszard északi varosrész kozott
nincs kerékpar ut! Csalddok gyerekekkel vagy a jardan
kozlekednek veszélyeztetve a gyalogosokat, vagy a
fGéuton sajat épséglket kockaztatva az autdk kdzott
tekernek. Probalkoztak mar az autds savbol elvenni, de
nem ez a megoldas, ez nem mukodik!



Egy forgalmas telepiilési f6ut esetén hol kerékparozna szivesebben? (EZ KIHAGYHATO KERDES!)

678 valasz

Y

@ Kétoldali kerékparsavon (zarévonallal
elvalasztva)

® Egyoldali, fizikailag elvalasztott
kerékparuton

@ Kerékparsavon, mert annal az autésok
jobban latnak és ezért biztonsagosabb

@ Nincs lényeges killénbség

@ Nem tudom eldénteni

Mennyire tartand hasznosnak, ha a vasuti &tjarétol a Palanki korforgalomig folyamatos és

biztonsagos kerékparos Utvonal jonne létre? (nem hasznos: 1; ... ; nagyon hasznos: 5)
709 valasz
600
400 428 (60,4%)

200

45 (6,3%) 29 (4,1%)

90 (12,7%)

117 (16,5%)

El6z6 kérdésekre itt adhat kiegészité megjegyzést, ha az lényeges. (KIHAGYHATO

KERDES)

Tejiparnal is meg kellene épiteni, ne az Giton kelljen
tekerni

Es masodikként hol?

Hasznos lenne ha egészen a palanki szakk6zépiskolaig
tartana a kerékparut.

Hol mashol lehetne? §}
Tamogatom ezt a témat.

Az elkeriil6n levalasztani egy zart részt a két
kerekeseknek életveszélyes szamukra a kamion
forgalom miatt és a nem tud6 kerekez6k miatt is.

A varosban minden iranyba kell j kerékparutakat
épiteni!!

Els6sorban nem perifériara vezetd kerékparuttal
kezdeném a kiépitést, hanem kisebb, sziik ardaja, de
forgalmas kozponti utcakat kdtném Ossze a kdzponttal.

ezen az utvonal mentén kevés kerékparos uticél van

Alig hasznalnak, mert a legtobben a varos k6zépsé
részében akarnak valahova eljutni. Rendkiviil rossz
gondolat! A bels6 kapcsolatok kiépitése a legfontosabb,
féleg, ahova kisforgalmu utcdkon nincs eljutési
lehetSség (pl. Herman Otto Itp, Alisca, Ujvaros,
Felsévaros) .

A varoson beliil lenne kihasznalt a kerékpar ut, nem az
elkertild ut mentén.

Csak ha 6nall6 kerékpar ut épiilne.

Jobb lenne valahogy a varoson keresztiil



Itt eleve elég széles az ut! Nem erre kéne pazrolni a
pénzt, el6b a kozpint legyen jarhato.

Akkor lenne nagyon jo, ha Tolnaval lenne 6sszekotve
Szekszard. Szerintem ezt tobben varnank.

A varos kozponton at vezetd tnal kellene
megoldani.Ujvérosi temet6td] a korha.zig.

Legyen jarda is.

Hasznosabb lenne, ha Sz616hegyt6l a Széchenyi és
Rékoczi utcan 6nallo kerékpartton lehetne eljuti
Palankig, 6sszekotve a Matyas kiraly utca, Zrinyi utca,
Séd patak, autobusz palyaudvar, Tartsay Vilmos utca
utvonallal. A kereskedelmi infrastruktira kiszolgaléd
funkcidja okén is.

Ugy gondolom, hogy ezt szakembereknek kell eldénteni.

Az elkeriil6 ut menti kialakitas tulnyomorészt kapcsolati
funkciot toltene be. Egy kdzpontot érinté Gitvonal
hasznossaga nagyobb lenne, ahol a kapcsolati és feltaro
funkcio egylittesen érvényesiilne.

A kozpont lenne lényeg. Iskola, boltok biztonsagos
elérése akar gyerekek egyediil.

Biztonsagosabb lenne mindenki szamara autdk ¢s a
bicikliz6knek is!

Szerintem elenyesz6 lenne a kerekparut
hasznalata.Viszonylag tavol esik a varostol

Nagyon jo lenne, ha ki lehetne jutni kerélparuton a
palanki korforgalomig

Csak remélni tudom,hogy ez a terv nem a féut mellett
jonne létre,mert az nagyon veszélyes

Rékodczy utca

A kerékpar sav ne az autout szélességébol legyen
levalasztva.

be kellene tartattni a szabalyt: nem kozlekedhet
gyalogos a kerékparaton

Nincs sziikség kerékparutra, felesleges pénzkidobas,
tovabba sokkal veszélyesebb biciklizni rajta, mint az
uttesten, az autdvezetdk botranyos magatartasa miatt.

Szerintem a Pollack Mihaly utca és a tehermentesitd it
nem ugyan az.

Eddig is hasznaltam ezt az Gitvonalat, de névelné a
biztonsagérzetemet legalabb egy kerékparos sav
felfestése.

Az elkeriil¢ ut mentén a jarmii forgalomtol lezart legyen.
Palanki korforgalom - Ujvaros - belvaros

De semmiképpen sem az itbdl krétaval levalasztva, mert
az kiilonben is zstfolt és balesetveszélyes

Nem az elkeriilén akar biciklizni az ember, hanem a
varosban, hogy a dolgait intézhesse. Nem pedig a vonat

mellett km-eket tekerni...bar lehet el6bb atérne Tolnara
mint a vonat...

A Sport utca kivalé alternativéja a Keselytisi ut és a
Matyas kiraly u. kozott.

Indokolatlan

Szerintem a belvarosi autéforgalom csokkentése lenne a
fontos biciklis rolleros és gyalogos szempontbdl is. Meg
kell nézni egy Dan vagy holland nagyvarost hogyan néz
ki ez oft.

Minden kerékpar ut fejlesztés hasznos, ha az 6sszekotési
funkcioval ellatott kerékpartit a célja. Korabban a féuton
ideiglenesen felfestett kerékparsavok a semmibdl a
semmibe tartottak.

Nem tartom biztonsagos megoldasnak, és 1 pontot adok,
ha a meglévd autout szélén jeldlnék ki a kerékparutat.
Erre kovetkeztetek a " az elkeriil6 Gt mentén"
szovegbol.Ha az el6zd kérdés erre keresi a valaszt. Ez az
olcso-gyors megoldas, hogy festenek az it szélére egy
zarovolnalat., kamionok mellett, k6szonom nem
szeretném!

A két utszakasz barmilyikének elsdként elvégzése
ugyanakkora értékil lenne, mert mindegyik szakasz
egyforman veszélyes, csak mas-mas szempontbodl.

Sokkal célszeriibb Gtvonal is kijelolhetd, tobb kdzbenso
uticél érintésével

Elkeriil6 Gton nagy a gjmi forgalom, nem biztonsagos
kerékparozni ott. Kiilon ketekparuttal elképzelhetd.

Tul nagy a forgalon egy kerékpar uthoz, és keskeny az
ut

A Pollack Mihaly utca mentén pont hogy kevesebb a
kerékpartt 1étjogosultsaga, hiszen a rolleres és
kerékparos kozlekedés éppen az autok belvarosra
gyakorolt terhelését kell, hogy enyhitsék. Ezért a
mennie, ahol nagy az autds forgalom terhelése. Nem
beszélve arrél, hogy a fiatal generaciok
rolleres/kerékparos forgalma is a fOutcara, és nem a
Pollack Mihaly utcara fokuszal.

Elkeriil6 utra ne akarjanak kerékparutat tervezni csak ha
fliggetlen az uttol., csak ha

Szerintem elsésorban a belvarosban és a Rakdczi utcan
kellene megoldani.

Az Ujvarosbol j6 lenne eljutni a véros végéig, visszafelé
pedig a vasut, palanki korforgalom, temeté mellett,
vissza a Rékoczi utca

Milyen alternativa létezik?

El kell keriilni a forgalmas és koszos blizos
utszakaszokat!

Szerintem nem elég a palanki korforgalomig
megépiteni,hanem egészen a Si6 hidig kellene!!!

de nem az autos forgalomtol elvenni a helyet!!



Tobb kerékparos jar a megadott titvonallal parhuzamos
belsd utakon mint az elkeriil6 Gton. Ott kellene az egyik
olfalon kialakitani egy kerékparutat osztva a gyalogos
forgalommal.

Nem tartom elénydsnek az elkeriil6 utbdl elvenni
kerékparsavnak, mert életveszélyes lenne, helyette kiilon
kerékparutak épitését részesiteném elényben.

Kiilon kerékparut kiépitése biztonsagosabb,autotittol
elkiilonitve !

A varosi részen lenne sziikség a kerékparut kialakitasara,
illetve folytatni egészen Palankig.

Kiesik ez a teriilet a napi kozlekedésbol egy szekszardi
lakosnak. Csak kirdandulasok esetén élne.

Miért mennének az emberek az elkeriil6 uton. Az
maradjon az autoké

Mi lenne az alternativa, ha nem a Pollack utca mentén??
Két meglévo kerékparos infrastruktura esetén mindig a
kozvetlen, legrovidebb 6sszekotés a legjobb, a
kerékparos sem szeret keriiléutakon menni!

Biztonsagi péznakkal ,vagy korlattal elvalasztott
kerékparut.

A Pollack Mihaly utca és az elkeriilé ut az nem egészen
ugyanaz. A kerékparut ne a Pollack Mihaly utcdban
haladjon, hanem az elkeriilé Gt mellett.

Forgalmas telepiilési foutnal valosziniileg szakaszonként
mas kialakitasra lenne hely. Ahol lehet, jo lenne
megoldani a mindkét oldali kerékparsavot, illetve, hogy
a nem sportbdl, hanam munkaba, bevasarolni,
ligyintézni, stb. kerekparosan kozlekeddk a forgalmas
telepulési f6ut mindkét oldalan elérhessék az ott 1évo
célobjektumokat. Arra is javasolnék nemi figyelmet
forditani, hogy pl. az Arany J. u. OTP fel6li részénél
kijelolt kerekparos savot a gyalogosok, foképp a
szépkoruak vigan hasznaljak a fizikailag attol
elkiilonitett jarda helyett, ami legalabb annyira
balesetveszélyes, mint amikor a kerekparosok
bringaznak a Széchenyi u-i jardakon. Csak eldbbi
esetben a gyalogosoknak lenne szabalyosan kijel6lt
kozlekedési lehetdsége, mig utobbiban a bringasoknak
az nem all rendelkezésre, de szidni mindig ket
szidjak...

Ez is fontos, de a kdzpont-északi varosrész varosban
torténo elérhetdsége fontosabb!

El6z6 kérdésre itt adhat kiegészité megjegyzést.

Szent Lasz16 utca épp most vettek el egy savot
felesleges forgalom terelésre, hova még a kerékparut

Ugyanezen megoldas alkalmazhato lenne a Séd meder
Mészaros Lazar utca-autdbusz p.u. szakaszan is.

Nem ismerem azt a kdrnyéket, nem tudom, pontosan
mire gondolnak.

a helyi turizmust mindenképp erdsitené a kerékpartt
létrehozasa a latnivalok kozott.

Tamogatom ezt a témat.

Az elképzelhetd legkevesebb betonfeliilet
alkalmazasaval.

Mindenhova kerékparutakat!

Alsévaroshoz vezet6 utcakon ma is lehet kerékparozni,
mivel nincs akkora forgalom, ami ezt veszélyeztetné

Es a Szent LaszI6 utcatél merre tovabb?

A parhuzamos utcak sziik kialakitasa miatt
meggondolando.

A hegyre nagyon sportos emberek tudnak csak
feltekerni.

Felsdvarosban sziilettem és ott éltem 34 évet. A Séd
patak mente mindig elhanyagolt, kihasznalatlan teriilet
volt. Mar abban az idében felmeriilt néhanyunkban,
hogy a fentiekben felvazolt modon kellene fejleszteni
azt a terliletet, parkositas, sétany, sportolasi lehetéségek.

En chhez nem tudok javaslatot adni, nem az én
kompetenciam.

Mint felsévarosi lakos nagyon &riilnék neki, de
megtériilése nem valdszinl, nem gondolom prioritasnak

Elkezdték, de nincsen végig kiépitve ¢és a kisgyermekes
csaladok szdmara is hasznalhat6 lenne biztonsagosan!

Ha tobb kerékparat lenne a varosban tobben
kerékparoznanak

Gimi el6tt savba is be kellene tartattni, hogy biciklisavba
nem mehet gyalogos

Ez idoben jelentosen kitolna a megvalositast
Semmi sziikség ra.
Erre 50 évig nem lenne anyagi forras!

jO otlet nagyobb hangsulyt adni a varost keresztiilszeld
pataknak, mint ahogy az egykoron is volt

Abban az esteben ha a Szent Laszl6 utcat is érinti.

Nagyon oriilnék neki, kiegészitve azzal, hogy a
szemetelOket keményen felkutatndk és szankcionalnak.

Ugy vélem ezen a teriileten mér eleve biztonsagos a
krékparos kozlekedés, nem pazarolndm erre a meglévo
forrasokat, a patak maga pedig nem nyujtana akkora
lehetdségeket,

A sétany létesités jo lenne.

Ez olyan draga lenne hogy nincs is annyi pénz, rdadasul
masra is kellene, pl. jardak, mellékutak.

Sudléhegy és Palank kozott NE az elkeriilon, hanem a
varosban, a fout mellett.

Indokolatlanul nem kell bantani...



Amig nem lesz az autdmentesitesnek szervezett kerete
nem fogjak az emberek hasznalni a bringautakat.
Biztonsagban kell tudjam elengedni a gyerekem edzésre
vagy egyéb kiilon orara, amihez a veszélyes
utkeresztezddésekben tobb rendér vagy feliigyeld
onkéntes kell, ami nem keriil sok pénzbe. Szerintem
kellene egy szekszardi mobil alkalmazas is ahol kdvetni
lehetne ki mikor mivel hol megy és akkor a valtozast is
latni lehetne és intézkedni ra. Ebbe le kell vonni a helyi
tomegkozlekedést is. Ha appon keresztiil menne a jegy
kezelés, akkor latni lehetne a buszok leterheltseget is.
Ahol kapacitas hiany van és tobblet. Szerintem most
nagyon pazarlo a helyijarat mert alacsony a
kihasznaltsaga rossz a hatékonysaga. Nem bdszme nagy
buszok kellenek egy kisvarosba hanem sok Kicsi
kerékparbarat siiri menetrenddel. Az app fejlesztésében
szivesen segitek, vagy onkéntes munkaban Elter Balazs
06705370087

A Sz616hegy-Palank kerékpartt nagyon fontos lenne a
varos ¢letében. A fels6varosi kerékparos megoldas
fantasztikus volna, és nagyon sokat jelentene a
varosrésznek. Ez egy tokéletes megoldas lenne, amit
maximalisan tAmogatunk.

Engem ae északi rész érdekel.
Csinaljatok 1égyszives!

Ezt nagyon szuper 6tletnek tartom, mert a belvarost
0sszekotné a Felsovarossal, ami a természet egyik fontos
kapuja Szekszard nyugat felén, a Bati-kilato felé,
csodaszép volgyben. S egyuttal az elhanyagolt patakpart
rendezése is megvaldsulhatna, ami extra turisztikai
vonzerét jelenthetne varosunk szamara!!!

Nagyobb esézések alkalmaval annyi hordalék, szemét
rakodik le a teriileten, a folyamatos karbantartas
koltséges, és a karbantartas hianya miatt nem
biztonsagos.

Inkabb a kapolna térig kellene ott van pihend,forras stb
Szerintem Szolohegytol kellene fojtani Vardombig.
Nem tudtam kijeldlni az 5 Ost.

A Séd patak melletti teriiletet mar régen sétanyként
kellett volna kialakitani, rendezett kdrnyezettel,
pihenésre alkalmas padokkal. Kerékparut is lehetséges .
Az sem lenne baj , ha a patakban viz is lenne..

Régota megoldando problémat jelent a séd patak,
jelenlegi formajaban.

Jo mindségii utak fontosabbak
Szép elképzelés, hajra!
Hegyre kevésbé teker fel az embet; de jo lenne szépiteni.

Ez remek otlet ! Ezt az oriasi lehetdséget kihasznalni , és
egy kellemes , vonzo helly¢ alakitani, sokat emelne az
¢életérzésen, és Szekszard megitélésén , a turistak
bevonzasan !

A Séd menti sétany hosszabb id6tavon igazan nagyszeri
lenne! Viszont Palank bekapcsolasa tobb szempontbol
sulyosabban esik latba.

Ezen a részen a szilik utcak mindenhol parkol6 autok
miatt nem is merek kerékparral kozlekedni. o

Itt szabadszoveges valasszal adhatja meg prioritasait a
kiilteriileti (helykozi és turisztikai céltr) kerékparos
iranyok tekintetében, tehat, hogy fontosnak tartja-e a
kovetkezo célpontok jo elérését (melyik a
legfontosabb)? Gemenc, Ocsény, Decs-Sarpilis,
Vardomb-Bataszék, Alsonana, Szalka, S6tétvolgy, Bati
kereszt kilato, Kakasd, Sidagard-Harc, Tolna, Dombori,
Bogyiszl6, mas? Minden telepiilési kapcsolat? Inkabb
minden turisztikai? (KIHAGYHATO KERDES!)

Mind fontos lenne

Ocsény-Decs isten ments! Szalka, Sotétvolgy, Kakasd,
Bogyiszlo oké

Gemenc, Ocsény, Sotétvolgy

Minden telepiilésen

Decs, Ocsény, Vardomb

Szalkara és Gemenci horgasztd

Sotétvolgy, Bati kereszt, Dombori, Gemenc

Tona, sidagard, sotétvolgy

Gemenc Szalka Sidagard Dombori turisztikai

Nagyon fontosnak tartom

Sotétvolgy

Tolna, Dombori, s6tétvolgy

Lehetbleg a kdrnyez6 falvakba és turisztikai helyekhez
Sotétvolgy, Dombori

Sotétvolgy!!!

Sotétvolgy, Dombori, Tolna, Ocsény, Sidagard, Faluhely
Szekszard-Vardomb-Bataszék

Inkabb turisztika

Dombori, Szalka, Bati kereszt, S6tétvolgy a prioritasi
sorrend

Dombori elsédlegesen, masodsorban Szalka

Vardomb-Bataszék kerékparut 1étesitése jelentdsen
csokkentené a szekszardi gépjarmii terhelést a
hétkoznapokban

Szekszard-Sotétvolgy

Szekszard-Vardomb-Bataszék, és ebbdl elagazhatna
tobb iranyba

Sotétvolgy, Szalka, Bati kereszt kilato



Mindenhova ¢épiiljon kerékparut ahova lehet
Minden telepiilési kapcsolat fontos.

Sidagard(Leanyvar pincefalu, Balaton), Dombori,
Gemenc (Alf6ld) iranyok lennének fontosak.

Gemenc jelenleg nem minden varosrészbdl elérhetd, a
Sidhoz nem lehet eljutni, és Vardombra sem. Ez mind
nagyon fontos lenne sokaknak.

Vardomb felé rengetegen kerekparoznak a veszélyes 56-
os uton. Ez lehetne az elsddleges kerékparut.

Ugy épitsetek kerékparutat, hogy az miatt senkit8l ne
vegyetek el teriiletet, ne masok lakohelyén keresztiil

Gemenc / Dombori elsésorban turisztikai a tobbi hely
telepiilési kapcsolat.

Fontosnak tartom.

Szekszard - Vardomb és Szekszard - Ocsény kerékparut
Szekszar - Vardomb - Bataszék

Dombori, Ocsény, Decs-Sarpilis, Vardomb-Bataszék

szekszard iranyabdl a gemenc+dombori kérdés
valamilyen formaban mar megvalosult, a decsi
sz6l0hegy iranyaba ill sotétvolgy iranyaba viszont
semmilyen lehet6ség nincs. szalka iranya népszerti a
sportbiciklisek korében, de ott az autdut rovasara
semmiképp nem lenne célszerii biciklisavot kialakaitani.
a bati kereszthez nem a bicikliut hidanya okoz kisebb
érdeklddést, hanem a szintkiilonbség, oda terveznék
utoljara bicikliutat. Bogyiszlora ki lehet menni a
toltésen, oda nem kell plusz bicikliut. ezek a valaszok a
turisztikai kerékparozast veszik figyelembe, nem tudom,
a mindennapi élethez, munkabajardshoz milyen
vonalakra van sziikség.

Ocsény és Tolna elérhetdsége sokat segitene a
hobbikerékparozasban.

Sotétvolgy,Szalka,Dombori
Vardomb-Bataszék, Gemenc

Telepiilési és turisztikai szempont is 1ényeges
szamomra. A 1ényeg hogy lehessen kerékparozni
biztonsagosan!

Szekszard - 56-os fkl ut - Bataszék
Bogyiszl6 (telepiilési k.)

Dombori, Sotétvolgy, Gemenc (turisztikai k.)
Sététvolgy, Tolna/Dombori, Szalka

Mindegyik fontos ahonnan bejarnak Szekszardra
dolgozni !

Mindegyik fontos

Bati kereszt, Szalka, S6tétvolgy

Mindenhova kerékparutakat!
Szekszard-Vardomb-Bataszék

Gemenc, S6tétvolgy, Szalka
Tolna,Dombori

Vardomb, Bataszék

Bogyiszlo

sotétvolgy , szalka

Dombori, S6tétvolgy, Sio toltés, Gemenc

('jcsény, decs sarpilis , vardomb, egy kivalo sarkozi kort
lehet tenni, turisztikanak is, varosiak sportjanak is
kivalo.

Gemenc, Bati kereszt, Sotétvolgy -ezek a legkedveltebb
kirandulohelyek elérhet tavolsagban.

Sotétvolgy (a varos pihend dvezete, és kerékparral a 6-
oson nem kozelithetd meg, a hegyen at meg til nagy
kihivas, kiilondsen a gyerekeknek); A Szalka felé vezetd
56-0s mentén lenne indokolt a kerékparsav a szalkai
clagazoig.

Szalka,So6tétvolgy
NAGYON!

Nem csak turisztikai célu, napi munkaba jarashoz
hasznalnak sokan, Harcig biztosan!

Tolna (Dombori)
Szalka.Decsi sz616hegy

Els6ként telepiilési-Gemenc, (")csény, Szalka, Harc,
Tolna ranyba, aztan a turisztikai célokra

Minden biciklis fejlesztésnek oriilnék, de a prioritasaim:

1. Szekszard-Tolna (ingdzdknak, és a Domboriba
kiranduloknak is nagy segitség)

2. Szekszard-Szalka (nyaron strand)

3. Szekszard-Batikereszt-Sotétvolgy-Kakasd
(ingazoknak és tirazoknak is nagyon jo lenne)

Rizoo allatsimogato @
Szekszard - Vardomb - Bataszék

A Gemenci erdd kerékparos tirazasra alkalmassa tétele
lenne fontos. Ha nem is az egész, de legalabb egy kisebb
rész, féleg a Duna mentén és egy-két tavat érintve.

2 legfontosabb: 1. Dombori mert nyaron ki lehetne
tekerni. A masik pedig Harc-Szekszard kozotti utvonal.

écsény, Gemenc, Dombori
Dombori, Decs

Szalka, S6tét-volgy, Kakasd



A palanki Gt megnovekedett forgalma miatt fontos lenne
a kerékparut tovabb épitése Szekszard tablatol az uj
kajak turisztikai kozpontig.

Legfontosabb S6tétvolgy és Szalka, majd Dombori.

Az Alf6ldhoz hasonldan az 6sszes telepiilés dsszekotése
kerékparuttal.

Igen, fontos!

Igen, a legtobb a felsoroltak k6z6tt nagyon fontos lenne.
Személy szerint volt mar, hogy Tolnara, vagy
Domboriba kellett mennem ¢és kerékpart vettem igénybe,
de csak foldutakon tudtam biztonsagosan eljutni oda.
Ugy gondolom prioritési sorrendben a legfontosabb:
(Szekszard-Szekszard Palank-Tolna-Bogyiszlo,
Szekszard-Vardomb-Bataszék, Bati kereszt-Sotétvolgy-
Kakasd, majd uténa a tobbi)

A Vardomb-Bataszék, Sotétvolgy, Bati kereszt kilatd
iranyokat tartom a legfontosabbaknak. Emellett ami jol
jonne még a Tolna iranyu szakasz.

Szamomra Zomba biztonsagos kerékparos elérése lenne
a legfontosabb. Tavasztol 6szig szivesen jarnék hetente
néhanyszor kerékparral Szekszardra.

A kiilteriilet varhat, el6bb legyen meg a kozpont. Kint
van béven elég hely. Legyen minél tobb nyom, minél
tobb helyen baratkozzon az autds a gondolattal hogy
nem egyediil van a vilagban.

Ocsény Decs Sarpilis Vardomb Bétaszék
Evek ota kerékparral jarok jarunk Ocsény iranyabol
Szekszardra dolgozni. Ennél tobben is jarnank de sajnos

Ocsény és az j kerékparut kozott elég veszélyes a
kozlekedés kerékparut hianyaban.

Sarkdz megismerése érdekében tAmogatnam dcsény
Bataszék kerékpartt decs sarpilis érintésével

Turisztikailag: Dombori, S6tétvolgy, Szalka, Gemenc.

De szuper lenne egy Szekszard-Ocsény-Decs-Sarpilis-
Vardomb-Szekszard kor is

Gemenc, Vardomb
Tolna, S6tétvolgy, Vardomb-Bataszék

Gemenc, S6tétvolgy, Szalka, Dombori, Sié part, Kakasd,
... Bonyhad(?), Grabac.

Sotétvolgy
Dombori

Mindegyik nagyon jé és hasznos de elsé korben a
turisztikai utvonal lenne célszert.

Sotétvolgy, Gemenc

Ezek mind nagyon jo6 6tletek, amennyiben van ra
lehetdség, én nagyon oriilnék barmelyiknek. Kiilonésen
a Tolna-Szekszard utvonalnak, hiszen ha ez

megvalosulna, akkor Domboriba is el lehetne
biztonsagosan tekerni, végig kerékpartton.

Tolna

A Dombori gatérhaznal a lezart kapu nyitvatartasi.
Tolna-Szekszard

Gemenc,Sotétvolgy, Dombori
Turisztikai(Gemenc,Szalka,Sotétvolgy, Dombori)
Gemenc

Fontossagi sorrend: Dombori, S6tétvolgy, Bati kereszt,
Szalka, Vardomb

Szamomra Gemenc elérése kerékparral a legvonzobb,
utana Si6 mentén a toltésen. Gemencbdl a toltésen utana
mar sokfelé lehet kirandulni.

Tolna

Nagy turisztikai potenciallal rendelkezik Szekszard és
kornyéke, tehat barmely irdnyban érdemes lenne nyitni.
Szekszard-Bataszék, Szekszard-Sotétvolgy-Kakasd-
Bonyhad, Szekszard - Tolna-Fadd-Paks, Szekszard-
Sidagard-Si6 mente iranyokkal hatalmas vonzer6 lenne
az EiroVelo6-oson érkezéknek Szekszard mint
kiindulasi kdzpont!

écsény, Gemenc, Vardomb, Sotetvolgy, Kakasd, Szalka

Szekszard - Ocsény - Szekszard, Decs egyiranyu
becsatolasaval;

Szekszard - Gemenc - Dombori - Tolna - Szekszard;
Szekszard - S6tétvolgy
Fontos lenne a Si6 projejkt befejezése is!

Szamomra az elsddleges prioritas a Palanki hegy- varos
kozpont Gtvonal! Nem a palanki korforgalom és allomas
érintésével!

Szalka, Sotétvolgy, Gemenc, Vardomb-Bataszék
Ugy gondolom, hogy j6 lenne mindenhova kiépiteni.
Szekszard-Decs sz616hegy - Vardomb

Helykozi fontossagi sorrendben: Tolna, Ocsény,
Vardomb, Sidagard

Turisztikai fontossagi sorrendben: Dombori, S6tétvolgy,
Gemenc, Bati kereszt kilatd, Szalka

Gemenc

Sotétvolgy elérése biztonagosan jo lenne.
Fontos lenne a kdrnyez?6 telepiilések elérése is!
Szalka

Vardomb Bétaszék

Szalka. Rengetegen jarnak Szalkara biciklivel.



Gemenc
Mindegyik nagyon fontos lenne
Bonyhad

Gemenc megoldodott, tok jo, Szekszard-Tolna
Osszekottetés, Dombori gatérhaz elkeriilésének
rendezése, mert az a tobb éves kiizdelem ellenére is
gyaszos!! esetleg Szekszard-Sotétvolgy, osszekotése
mint turisztikai fejlesztés.

Sotétvolgy-Kakasd-Bonyhad
Gemenc, Sidagard, Kakasd
Gemenc,Sotetvolgy,Szalka

A felsoroltak mindegyike jo lenne. A sorrend mindegy.
Szépen sorban mind késziiljon el.

Sotétvolgy, Tolna

Minden telepiilési kapcsolat elsdsorban, féként Ocsény,
Decs, Vardomb, Tolna, Kakasd és utana az 6sszes
turisztikai: Gemenc, S6tétvolgy, Szalka a
legfontosabbak

Szalka

Gemenc, Ocsény-Decs, Sotétvolgy
Dombori

Mindegyik cél fontos lenne

Szekszard-Bataszék-Baja, Szekszard-Bonyhad,
Szekszard-Szedres, Szekszard Paks kerékparutakra is
sziikség lenne.

Mindegyik telepiilés elérését nagyon fontosnak tartom.
Helykozi kozlekedést is segitené. De ami nagyon fontos,
a kerékparos turizmus meghonositasat, mondjuk
Tiszatavi mintara. Szerintem Domborival,
Szalkaval,Gemencel jobb adottsagaink vannak mint
annak a térségnek.

Gemenc mar megoldodott. A tobbi telepiilés
osszekapcsoldsa is nagyon fontos lenne. P1: Ocsény-
Decs-Sarpilis-Vardomb szakaszon sokan kerékparoznak
minden nap. Dombori, Bogyiszl6 elérhet6 a toltésen (bar
a mindségen lehetne javitani)

Egy Kakasdig tart6 biciklitit is szuper lenne.
Gemenc, Dombori
Gemenc, Csdge-t6, Dombori,

Sidagardi elagazoig a toltés betonozasanak befejezése,
Palanktol Keselylsig a t6ltés lebetonozasa

Kizaroélag olyan jellegii kerékparut éptésének van
értelme, ami teljesen elkiilontil az uttesttdl, és tavol is
halad att6l. (Mint pl. Regoly és Tamasi kozott.)

Mindenképp fontosnak tartanam a Tolna-Dombori
kozotti kerékparutat 6sszekotni Szekszarddal, de Szalka
iranyaban is hasznos lehet egy kerékparut. Elsé

telepiilési és turisztikai kapcsolat miatt is, mig a masodik
inkabb turisztikai célt szolgalva.

Sotétvolgy, Dombori
Zomba

Ha a felsorolt telepiilésekre megvalosul egy hasznalhato
kerékparos infrastruktira akkor kérem a {0 illetékes
nevét! Eletem végéig ra szavazok!

A varosban Kelet -nyugati iranyu

Szivem szerint minden telepiilési kapcsolat, bar én nem
latok ra, hogy melyik vonalon mennyire lenne ra igény.
Viszont meggy6z6désem, hogy minden polgart megillet
a jog, hogy akar kerékparral is eljuthasson biztosnagosan
a célallomasig. A hangsuly pedig a biztonsagon van,
mert Szekszardrol Gemencbe sem lehet biztonsagos
kerékpartton eljutni. Borzalom, amit miiveltek azzal a
rengeteg pénzzel feleslegesen!!!!

Gemenc (nagyrésze mar megépiilt), Szalka, Tolna (ha
jol tudom, mar folyamatban), Dombori, Bogyiszlo,
Sidagard-Harc (részben ez is megépiilt), Vardomb-
Bataszék elérését fontosnak tartom. Sotétvolgy is jo
otlet, de nem az erdd bolygatasaval!

Els6 korben a turisztikai, utdna a kdrnyez6 telepiilések.
Szalka, Sotétvolgy
Inkabb minden turisztikai

Sotétvolgy, Bati kereszt kilato, Gemenc, Ocsény (tehat
féleg a turisztikai célok fontosak szerintem)

Kakasd és kozuton jepenleg megkdzelithetetlen
kerékparral, az az irany lenne fontos.

Kakasd kozuton megkdzelithetetlen jelenleg, ez az irany
fontos

Kakasd felé nagyon jo lenne biciklivel, S6tétvolgybe
kozuton is szivesen mennék biciklivel

-Sidagard iranyaba jo kezdeményezés, kar hogy a
toltésen félbeszakad a kreékpar tit, annak folytatasa
javasolt, egy kerékparos hid épitésével a Volgység patak
Sioba torkolasanal.

-Szalkara a szerpentin mar vallalhato, az 56 ossal
parhozamosan megy egy sz6lész it ami jelenleg f6ldut,
ha az aszfaltboritast kapna 6rvendetes lenne

-Szivesen kerékparoznék Bogyiszl6 iranyaba illetve akar
a Siozsilipig is a torlétésen ha megfeleld betonboritast,
vagy legalabb kavicsos szorast kapna

Mindegyik szuper jo lenne, 0j kerékparos célpontok
lehetnének. Mindeniitt meg lehet talalni az okot, amiért
egy jo uton odatekerek.

Sotétvolgy ill Szalka forever!

Sotétvolgy, gemenc, szalka, decs



Kakasd, Szalka, Sidagard fele mehetne ...Gemenc/Decs
fele meg mar épiilget, ha jol lattam.

Szamomra az Gcsényi kapcesolat lenne a legfontoasabb,
de nem sziikséges 6nallo kerékparut 1étesitése, elegendd
lenne az utburkolat 0,5-0,5 m-es szélesitése a
biztonsagos kerékparozashoz.

Turisztikailag a Gemencbe mend ut a leginkabb
kézenfekvd. Szerintem viszont Keselyiisbe a toltésen
keresztiil lett volna célszerti vezetni az utat, annak van
szépsége, és még tan olcsobb is lett volna, ott mar
megvannak az alapok. A most elkésziilt it a célallomast
kivéve érdektelen.

A kozeli kozségekbe vezetd kerékparutaknak is lenne
értelme, csak mar legalabb egy végig elkésziilt volna.

Nagyszerii lenne, ha a szomszédos kistelepiiléseket (15
km-en beliil) el lehetne biztonsagosan érni kerékparaton
(mint pl. a Balaton parton). Munkébajaras/turisztikai
céllal Decs, Szalka, Alsoénana, Sidagard, Harc, Tolna,
Dombori és Bogyiszl6 egyarant fontos lehet. Helyi
igényfelméréssel volna célszerii meghatarozni a
prioritési sorrendet.

Szekszard-Ocsény-Decs-Sarpilis-Vardomb-Szekszard, a
legfontosabb. Tavasztol 0szig rengetegen kerékparoznak
ezen az utvonalon, nagy sziikség lenne ra. Sajnos van
hova fejlédnie a térségnek, kerékparutakban nagyon le
vagyunk maradva a tobbi régidhoz képest.

Nagyon fontosnak tartom ezen telepiilések
megkdzelitését kerékparral.

S6tétvolgy, Dombori,Szalka
Dombori, Gemenc, S6tétvolgy, Tolna

Tuarakerékparosok vagyunk, évente 2-3 ezer kilométert
szoktunk tekerni. Minden év tavaszan helyben kezdjiik a
bemelegitéseket, és Eurdpaban sok orszagban jartunk
mar. A hegyeket részesitve elonyben. Azok szamara
akik hosszabb tavokat tekernek, barmelyik utvonal
célpont lehet. Erdemes az utakat valamilyen turisztikai
célhoz kotni, ez megnodveli a vonzerejét az adott
utvonalnak.

Gemenc megoldott. A Si6é menti kerékpar utat kellene
befelyezni mert jelenleg vicc kategoria 1-1 szakasz
Osszekotés nélkiil.

Szamomra So6tétvolgy (A 63-as utig a mar
meglévo/épités alatt allo kerékparut a toltésen, csak
utana kell kiépiteni) a legfontosabb. Ez a 8-10 km-s
szakasz tokéletes csaladi program lenne egy hétvégére,
kerékparosoknak és futoknak egyarant. Most S6tétvolgy
lényegében csak autoval elérhetd, ami sajnos sokat
elvesz az értékébol.

Ez nagyon jol hangzik!

De Faddot meg Gerjent is figyelembe kellene venni! Itt
is lehetne biztonsagos bicikli Gitvonalat kialakitani!

Szekszard - Sotétvolgyi to - Kakasd

Szekszard - Vardomb-Bataszék

A legelsé és legfontosabb, hogy a varos minden pontja
biztonsagosan! elérhetd legyen kerékparral. Ez a
mindennapos kerékpar hasznalatot biztosan segiti.
Munkaba jarast stb.....Azutan természetesen fontos (
mindenkinek mas) minden telepiilés biztonsagos
elérhetdsége kerékparral. Sportolas kirandulas céllal
mindegyik iranyba el lehet indulni.

Sotét-volgy
Gemenc, So6tétvolgy, Dombori
Véardomb

Nekem személy szerint a Szekszard-Vardomb-Bataszék
utvonal lenne a legfontosabb.

Szekszard &sszekapcsolasa Bajaval (Ocsény, Decs,
Sarpilis, Vardomb, Bataszék, Porboly, Baja)

Fent leirtam, mindegyik fontos. Ez egy jovot mutsto
infrastruktirai beruhazas. Ha a faluk 6ssze vannak kotve
a varossal nem csak az ott lakok fogjak hasznalni hanem
a turistak is jonnek. Lenne csalados aki a Lapos teriileten
menne, sportosabb a szollodombok kozott.
Gasztronomiat bevonva egyik pincétdl vagy étteremtol a
masikig.

Nagyon nagy sziikség lenne Szalkara vezetd biztonsagos
kerékparttra. Nagyon nagy a kerékparos forgalom, és a
szerpentin nagyon balesetveszélyes!

Paks

Szekszardi lakosként engem turisztikai cél érdekel:
Szalka, s6tétvolgy, dombori. Gemenc mar kész, bati
kereszt jarhato kerékparral, de autdval katasztrofa.

Igen, a felsoroltak mind fontosak. A prioritasi sorrend
szerintem ez: Bati-kilato, S6tétvolgy, Gemenc,
Dombori, Bogyiszld, Szalka, Sidagard, écsény, Decs,
Sarpilis ...

Gemenc, Dombori, Sotétvolgy, Szalka, ...
Fontos
Tolna, Dombori

Minden turisztikai (Dombori, S6tétvolgy, Gemenc, Bati
kereszt)

Gemenc, Dombori

Gemenc
Kakasd,Sidagard-Harc,Tolna,Dombori,Bogyiszlo
Turisztikai

Gemenc, Szalka, S6tétvolgy, Tolna (Tolnatél Domboriig
van kerékparut) , Szent Laszl6 hid, Paks-Kalocsa hid

Igen, kiilonosen Bataszék, Szalka, Sotétvolgy, Harc,
Szedres



Igen, de Szekszard belvarosaban ne a jardan
kozlekedjenek a kerékparosok. Veszélyes, minket is mar
gyakran megijesztettek, nem sokon mult a
baleset.Legyenek a fout elkeriilésével elérhet tarolok,
pl. Auchan, régi Skala parkolé, Rendel&intézet, Ujvaros
stb.

Sidagard-Harc

Bogyiszlo, Bataszék, Dombori
Sotétzold Kakasd

Szalka

El6szor Szekszard varoson beliil kéne megoldani a
biztonsagos kerékparos kozlekedést tigy, hogy
gyermekek szaméra is biztonsagos legyen! Ok fognak a
jovoben kerékparral kozlekedni, ha most raszoktatjuk
oket!

Szalka, Sotétvoly
Dombori
Vardomb-Bataszék

Inkabb a turisztikai. Gemenc, Szalka, S6tétvolgy, Bati
kereszt kilaté, Dombori

Szalka
J6 volna.
Mindegyik fontos lenne.

Hasznos lenne ha Dombori biztonsagosan el lehetne
tekerni. Egy kerékparos osztalykirdnduldson sajnos
eddig rendéri kisérettel tudtunk csak kijutni Tolnaig,ott
mar megoldott a kérdés. Sotétvolgy és Sidagard irany is
hasznos lenne.

Mozsre, Bataszékre szalkai lejarattal.

Ezek nagyon jo célpontok. Gyermekeink nagyon
szivesen bicikliznek ki Domboriba nyéron, de sajnos a
tolnai kerékparut eléréséig egyaltalan nem biztonsagos
bicajjal kozlekedni.

Szerintem végig lehetne menni Vardombig egyenesen.
llyen sorrendben

Dombori, Gemenc, S6tétvolgy,

El6szor a helyi lehetoségeket kellene fejleszteni
Minden telepiilési

Ocsény

Ocsény mindenképp, sokan jarnanak ily modon
dolgozni. Illetve a sportolok is ezt a teriiletet kedvelik.

Gemenc, Kakasd, Sotétvolgy
Kakasd, Sotétvolgy

Tolna Dombori, turisztika

Mindkettd fontos lenne.

Tolna, Dombori, S6tétvolgy

Minden telepiilési kapcsolat

Ne szoritsanak le a motorizalt karmuavek!
Vardomb-Bataszék,Sioagard-Harc,

Az 6sszes jo lenne!

Gemenc, S6tétvolgy, Dombori

Sidagard, Bogyiszlo

Szerintem inkabb turisztikai

Szalka,Sotétvolgy elérése hasznos lenne.Illetve a varos
északi részét is Ossze kéne kotni a varos kozponttal,de ne
csak nagy kertildvel Palank felé.

Bottyan hegy, Zoldkert utca sokkal fontosabb
Gemenc,Szalka,Sotétvolgy

Ezek szerintem is hasznos céliranyok

Gemenc, Szalka, S6tétvolgy, Bati kereszt, Dombori

Baratainkkal tavasztol 6szig rendszeresen
kerékparozunk, barmelyik irany fejlesztésének oriilnék.

Minden telepiilési kapcsolat.

Hat ez ebben a sorrendben lenne jo, de ez csak allom
marad valészinileg @)

Dombori

Bogyiszl6 Tolna Dombori,...S6tétvolgy Bati kereszt
kilato Kakasd

Szalka, Vardomb

Paks,Szeged ,Baja, mintajara bekapcsolodni minden
telepiilést 0sszekotni.+ turisztikai helyeket is bekdtni.

Igen
Tolna Dombori
Gemenc, Szalka, Dombori

Minden megoldasnak 6riilnénk mar csak legyen! De
Dombori, Szalka, S6tétvolgy, Gemenc végre nagyon jo
lenne!

El6szor a varosi kerékparos kozlekedést kellene
megoldani. Hiaba a mas telepiiléssel 6sszek6td
kerékparut, ha addig a varoson beliil nem lehet
biztonsagosan eljutni.

Gemenc, Sotétvolgy.

Mindegyik megolda,ill. telepiilés dsszekapcsolasat jo
megoldasnak vélem!

Sotétvolgy



Szalka, Tolna
Minden telepiilési és turisztikai kapcsolat fontos lenne
Sotétvolgy

Gemenc, Dombori, S6tétvolgy biztonsagos kerékparos
megkdzelitése kellene

Gemenc, S6tétvolgy, Szalka
Gemenc, Sidagard

Gemenc, Sotétvolgy, és Sidagard fele a patak felett nem
kesziilt el a hid, sem a kerékpar ut, pedig keszre
jelentettek a meédiaban.

Az itt felsoroltak mind fontosak.

Nagyon fontos lenne Bataszé¢kig(de legalabb
Vardombig) kiepiteni a ker¢kparutat, illetve a
Sotetvolgy biztonsagos kerékparos megkdzeliteset is
min¢l el6bb biztositani kell!

Telepiilési és turisztikai egyarant. Az utakon
¢életveszélyes biciklizni, ezért inkabb autoval
kozlekednek az emberek

Szalka megkdozelitése fontos (56-os ut mentén
kerékparut, 1asd fent).

Dombori kerékparos elérésére ismerjiik a terveket.

A gemenci kerékparut elkésziilt (hogy a toltéskoronan
vezetett ut egyideju felujitasaval egyiitt a forgalmi
adatok - mind kerékparos, mind gépjarmi - indokoltak-
e, az mas kérdés...), jo lenne, ha kdvetkezd 1épésként
Keselytis és a Szent Laszl6-hid kdzotti szakaszon
felujitandk a burkolatot, eléggé megviselte mar az id6.

A burkolat felujitasa sziikséges lenne a Keselytis-
Porboly kozotti gatszakaszon is.

A Si6-menti kerékparut tervei lassan 20 évesek,
nagyszeri elképzelés, j6 lenne, ha végre kapna ra forrast
a megye és/vagy a telepiilések.

Kisrégios szinten mind turisztikai, mind sportcélbol
hasznos lenne, ha Bataszék és Véménd kozott végig

szilard burkolaton Iehetne kerékparozni (jelenleg
Véménd el6tt hianyzik kb. 3 km aszfalt).

Minden telepiilés. Dunaszentgyorgy,Paksot is beleértve!
Minden irdnyba kerékparozom. Szamomra fontos lenne.
Turisztikai kapcsolat, Szalka, S6tétvolgy

Turisztikai. Gemenc. Vardomb. Si6agard. Dombori
Dombori

Ocsény, Sotétvolgy, Szalka, Kakasd, Dombori, Bati
kereszt

Belvarostol a feliiljaro felé nincs kerékparut
Ha jol van kialakitva akkor mindkettd lehet
Sotétvolgy

1. Sététvolgy,

2. Vardomb-Bataszék

Igen, ebben a sorrendben. Hat nem teljesen mindegy?
Csak végre valamelyik iranyban rendesen csinéljanak
meg 1 db., a varos egyik végétol a kdozepén at a masik
végéig tartd szakaszt, aztan folytassék a kapcsolodo,
tovabbi szakaszokkal, amig ("nagyobb", de azért
belathatd, redlis, nem tobbgeneracios "id6tavon") lesz
egy bicikliut-halozata Szekszardnak és kornyékének.
Besz¢Ilni mar évtizedek ota eleget beszéltiink rola (én
"csak" 30 éve élek a varosban, azdta folyamatosan
felszinen van ez atéma). Most mar csinaljak meg!

A palanki biciklis ut tetszik, de pont ott ér véget, ahol a
varosbol kiériink. Jo lenne, ha lenne folytatas a Sid
csatorndig. Illetve a Si6 csatorna melletti kerékparos ut,
ami egyszer csak foldes Gtként folytatodik, le lenne
aszfaltozva amig kiér a siofoki elagazoig. Az sem lenne
rossz, ha Bonyhadig, Szalkaig vagy Domboriig el
lehetne jutni kerékparaton.

Mire nem kérdeztiink ra? (EZ IS KIHAGYHATO KERDES!) Itt kérdéseinktél fiiggetleniil is
megadhatja a témaval kapcsolatos gondolatait.

J6 lenne tobbet tudni a Séd patak melletti
kerékparatrél/sétanyrol

Meglévo bicikli savokat fel kellene Wjitani, legtobb
borzasztoéan egyeletlen, folyton seriil a biciklim és egész
napos biciklizés soran igen csak kellemetlen es
balesetveszélyes!! Ujra kéne aszfaltozni Sket! (Tartsay -
> Béri Baloghon keresztiil)

Fontos az elkésziilt kerékparutak folyamatos
karbantartasa is, igy a kikeriil6 eszk6zoké is. :)
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A gyalogosokra mikor gondolnak nekik mikor lesznek
normalis jardak épitve Gimnaziumtol a vasutig és azon
tul, Széchenyi utca paratlan oldala, ami idén is kimaradt

Meglévo kerékparutak feltjitasara is sziikség van
Sajnos, még mindig csak kérdeztek és nem cselekedtek.

Szivesen vennék utvonal jarda vagy vizelvezetési
fejlesztést végre egyszer az Ujvarosi részen



A si0 toltésen mikor lesz kész az atjaré Sioagardnal ¢s a
Balaton fele!

Alapvetden a kozlekedési moral életveszélyes a
kerékparosokra, rollerezékre. Mind a "nekem mindent
dzabad" SUV-s, mind a szakadt autos, biztositas nélkiili
sofértipus allando €letveszélyt jelent. Ezek ellen
szabalyokkal és szankciokkal lehet csak védeni
gyermekeinket, én ezt varom a helyi vezetéstol. Nem
elvi politizalast, hanem varoslakok biztonsagat és
érdekét képviseld tigyintézést.

Ko6szonjlik a munkajukat!

Bar a kerékparsavok, kerékparutak 1étrehozasa remek
befektetés és kdzhasznu projekt, a varos utjainak
rendbetételével dnmagaban javulas lenne varhato.

Ujvéros bekapcsolasa a varosi kerékpar halézatba
A Szekszard vonzaskorzetében élokre.

Az elkésziilt kerékpar ut Szekszardtol Bonifokig
bizonyos szempontbdl elképeszten silany. Az atadas
ota esik le az oldala, pedig nem telt el par hét.
Hihetetlen, hogy ez igy atadasra keriilt és volt, aki
atvette.

Kerékparok miiszaki, biztonsagi feltételek, ellendrzése.
Ingyenes oktatés a forgalomban vald részvételre!
Kiilteriileten gyorssegélyhivok szakaszos elhelyezése.

A Béri Balogh Adam utcai gyalogos / kerékparos
felfestések és a szaggatott felezGvonal teljesen lekoptak.
Nem a keresztezodésekben, hanem magan az uton.
Folyamatos vita, kertilgetés, kisebb koccanasok
torténnek ott gyalogosok és bringasok kozott. Oriilnénk
az ujrafestésnek és idér6l-idére karbantartasnak.

Mindenhova kerékparutakat!

Megfeleld vilagitas az adott szakaszon. Mert a kis
buszallomas mellett sincs.

meg kellene vizsgalni az egyiranyt utcakban a kétiranyt
kerékparozas lehetdségét (pl.: Babits utca)

Az elsédleges szempont a biztonsagossag lenne, nem a
mennyiség, hogy hasznalhat6 utvonalak legyenek,
alapos, atgondolt tervezéssel.

nem kérdés, csak jokivansag: nagyon szurkolok, hogy
minél tobb fejlesztést sikeriiljon megvaldsitani! a
bicikli¢ a jovo! Koszondm, és sok sikert!

Szervezzenek sokszor kisebb tavon is bicikli tarakat
szenior kategoriaban!

Atrra, hogy az Ujvarosiak, hogy tudnak kerékparral
biztonsagosan bejutni a varoskézpontba anelkiil, hogy
ellisse egy autd vagy 6 iisson el gyalogosokat.

Fontos, hogy a dontéshozok feliilnének a bringara, hogy
érezzék, milyen kedvezdtlen a helyzet. Milyen az
amikor nincs hova zarni, amikor ugy gytl6l gyalogos és
autods is hogy egyenesen neked tdmad par percenként.

Tudom hogy sok “kisebb” projekt sem olyan kicsi. De
ha esetleg meg tudna valdsulni a Si6 mentén a
kerékpartt Siofokig, mikdzben a Si6 adta evezis
turisztikai lehetdségekkel is 6ssze lenne hangolva,
szuper lenne. Turisztikailag is lehet nagyobb vonzer6t
adna. Es ezt a biciklis utat 6ssze lehetne hangolni, kétni
Dombori felé leagazassal, Gemenc felé is és talan
Sotétvolgy felé is.

Komplexitasban nagy beruhazas, de nagyobb lehetdség
is

Rakoczi u és a Dombi gumi kozott szakasznak nincs
gazdaja

Szeretnénk e vizvételi lehetséget a kerékpar ut mellé.
Igen, szeretnék! A Keselyiisi ut korforgalom és Gemenc
szakaszra nagyon jol jonne egy hasonld csap, mint ami
Sz616-hegynél talalhato.

Mindenképp ugy kellene biztonsagosan 1étre hozni a
kerékparos savokat hogy az autosokat se zavarja, foleg
nem az autd forgalom rovésara elvenni a bicikliseknek
szant teriileteket! Mindketté ugyanolyan fontos.

Az iizletek el6tt nem lehet vagyis nincs mihez lezarni a
kerékpart.Kivéve az Auchent ahol most kivaléoan
megoldottak.

Egyre tobben futnak Szekszardon, az 6 szempontjukbol
is biztonsagos lenne a varost és kornyékét behaldzo
kerékparut!

Milyen korosztalyba tartozom, milyen korosztallyal
kerékparozom és szamunkra mi fontos egy kerékparut
soran? Milyen szolgaltatasok (bolt, étterem, mozi,
szinhaz, egyéb szabadidds) legyenek a célallomasokon?

En 2011.03.24.-én 4tadtam Dr. Simicsko Istvan akkori
Honvédelmi Minisztériumi Allamtitkarnak egy altalam
elkészitett tanulmanyt a Medinai 3D lokator allomas
épitésével kapcsolatos lakossagi forumon. Duna -
Balaton Turistaut elnevezéssel. Ez a turistatt nem csak
kerékpar, hanem gyalogos, vizi, lovas, horgasz turistatt
lenne. Ugy gondolom, hogy mostantol "roller" ttnak is
hasznalhatd. Tanulmanyom a Szellemi Tulajdon
Nemzeti Hivatalanal le van védve. Nagy 6rom a
szamomra, hogy Harc irdnyaba és Harcon mar ki van
épitve. Harc és Zomba kozott is ki kellene épiteni, mert
a tanulmanyomban ez is szerepel. Sok sikert a tovabbiak
épitéséhez. Horvath Janos. 7172. Harc, Kossuth L. u. 18.

Tobb tarolo.
Folytatva lesz-e a Palanki Gitvonalon a kerékparut!

Biztonsagos kerékpartarolok létesitése a kdzpontba tobb
helyen

A gyalogos forgalommal egy uton torténd (Béri Balogh
Adam utca) kerékparsav felfestését nem tartom jo
megoldasnak.

A kilométerek "gytijtése" helyett, a kerékparos barat, jol
hasznalhato utvonalak kaphatnanak nagyobb teret a



tervezésnél, kivitelezésnél. Kevesebb politika, tobb
jozan ész elve alapjan.

A tejiparinal kezddd6 kerékpartitnak az elejét bekellene
fejezni, van egy par méter ami ki lett hagyva! Erthetetlen
szamomra, hogy azt miért hagytak ki! :(

Ahol mar van kerékparsav, ott legyen egyértelmiien és
lathatoan tjrafestve - a gyalogosok sokszor nem veszik
figyelembe/észre a kerékparost! SZTK el6tt a zebranal,
az emelkedénél veszélyes, mert csak lendiiletbdl tud
felmenni vagy lejonni a kerékparos, nagyon kell figyelni
a gyalogosokra. Ugyanez vonatkozik tobb
buszmegallora, példaul a temeténél, a korhaznal, nem
lehet latni mikor 1ép ki egy gyalogos a buszmegalld
mogiil egybdl a kerékparsavra. Néhany keresztezodést
ujra kellene gondolni a kerékpar attolasa tekintetében,
amikor z61d a lampa és nem jon autd vagy egyértelmiien
atenged, akkor lehessen lassan atgurulni (pl. Lidl,
korhaz).

A kozponttol a vasttig a kerélparsav borzalmas
allapotban van, balesetveszélyes , fel kellene ujitani

A meglévo bicikliutakat is fel kellene fejleszteni, mert
igen rossz allapotokban vannak pl. a buszpalyaudvartol a
Garay térig. Rettenetesen magasak a patkak majdnem
mindenhol. Az autésok figyelmen kiviil hagyjak
mindenhol a bicikliseket, valamimt a gyalogosok se
tudjak,hogy is kellene kozlekedni (utobbival sajnos a
varos nem tud mit kezdeni). Az 6tletek jok, de elébb a
varoson beliil probaljanak remdezkedni és utana még
Paksra is mehet a bicikliut, de ha a varost sem tudom
biztonsagosan hasznalni a biciklimet felesleges kimenni
Domboriba.

Az Eszak - Déli 6sszekdttetés nagyon hianyzik, ill
Szekszard - Tolna is nagyon jo lenne

a kerékpar sav létrehozasa hogyan valosulhatna meg,

a helyi tomegkozlekedés fejlesztése is fontos kérdés
lenne

1. Az autdsok szabalytalan és agressziv kozlekedési
stflusa miatt nagyobb rendéri jelenlétre lenne szitkség a
varosban és kornyékén, és a (szabalyosan kozlekedd! -
mert tény, hogy nemcsak ilyenek vannak...)
kerékparosok testi épségét vagy akar életét veszélyeztetd
autdsokat biintetni kellene.

2. A Jelenlegi kerékparutakat tobb gyalogos hasznalja,
mint kerékparos (ami szintén balesetveszélyes a
biciklisre nézve), ezért ezt is meg kellene sziintetni a
rendérség segitségével.

Ne iilljon koldulé ember az Interspar eldtti
kerékpartarolon, mert nem helyezi senki oda a

Tényleg kezdeni kellene valamit a jardan bringazokkal,
mert sokan tigy mennek, hogy mar parszor majdnem
eliitottek. Plusz rendezni kellene a Matyas Kiraly utca
helyzetét, mert folyamatosan jonnek szembe, ami
szintén tilos.

Tobb kerékpar tarolora lenne sziikség a bevasarlo
kozpontok, orvosi rendelék,gyogyszertarak, iskolak,
ovodak kozvetlen kozelében. Ezeken a helyeken sokszor
egyaltalan nem lehet biztonsagosan letenni egy
kerékpart.

Tobb fedett, 6rzott kerekpartarolo a palyaudvar, a posta,
az Auchan kdrnyéken

Fiitémiitol Csatar forduloig Alisca utca, Brody Sandor
utca gyalogos és kerékparos sav kialakitasa.

Csak ne tartson tizendt évig

Az 6tlet nagyon jo de ha meg is valosulnak ezek az utak
a karbantartasuk pontosan olyan fontos lenne mint a
megvaldsitas. Ne legyen méteres gaz, sar atfolyas,
szemét...

Ujvéros - varoskdzpont kozvetleniil a féut mellet
kialakitott kerékparut

Hogy boldog vagyok-e?! © © ©

Véleményem szerint lakott teriileten beliil nem
sziikséges 0nallo kerékparforgalmi létesitmény
kialakitasa. A kerékparosok és a gépjarmiivezetok
nevelése a szabalyos és koriiltekintd kdzlekedésre sokat
segitene a kerékparos kozlekedés helyzetén.

Fontosnak tartom, hogy minden kerékpar ut megfeleld
jelzésekkel legyen ellatva, az utak vilagitasat is fontos
lenne megoldani, és a burkolat javitasa, padkak helyett
rampak épitése is hasznos volna.

Fontos lenne az, hogy a kerékparutak "rendszerben"
legyenek kialakitva. Legyen hol becsatlakozni, és legyen
merre menni tovabb. Jelenleg sok kerékparat "csak ugy"
véget ér, nincs megoldva a rakotés a kozutakra (pl.
ujvarosi temetd, Talalka térnél az észak-déli kerékparut,
Hunyadi u.-Tartsay csomdpont, stb.).

Fontos lenne az autésokkal valo konfliktushelyzetek
csokkentése is.

A KRESZ-szel ellentétes (!) tablak (hajtva tilos - tolva
szabalyos) eltavolitasa, els6bbség biztositasa (akar
zebrakkal kiegészitve) a kerékparos forgalomnak a
foutrol lekanyarodokkal szemben a Béri Balog utcan.
Ezek sokat rontanak a szakasz hasznalhatdsagan, és ugy
altalaban azt erdsitik, hogy a kerékparok masodlagosak a
varosban az autokkal szemben - még egyenesen haladva
sincs elsébbségiik a kanyaroddval szemben.

Piros felfestések alkalmazasa a kozutak keresztezésében,
vagy a becsatlakozasoknal.

Kerékpar kolesonzd is hasznos lenne a turisztikai
célallomasok miatt

Palanki tton épitett 0j kerékparut meghosszabbitasat a
Siohidig. Osszekotni a két 0j kerékparutat.

Egyre tobben laknak a kiilteriileteken (pl: Decsi hegy is),
ahol balesetveszélyes a gyalogos ¢s a biciklis kozlekedés
is.



Elég jok voltak a kérdések. Remélem sok pozitiv
visszajelzést kapnak! Tapasztalatbol irtam le a dolgokat.
Legszivesebben mennék ¢és segitenék az Gt épitésében!

Kerékpar tarolot a feltjitott skalahoz, mert nincs.

J6 mindségben épiiljenek meg ezek, ne kelljen egy-két
év utan toldozi, foltozni!!!

szabalytalanul kozlekedd kerékparosokra mikor lesz "
hajtévadaszat" a belvarosban?

forgalom lassito ("fekvo rend6r"?) kiépitése azokhoz a
keresztez6désekhez a bicikli svra, ahol nem folyamatos
a kerékpar 1t a keresztez6désben

Nem kerékpar utat kell csinalni a Polkack utcaban,
hanem egy normalis bevasarlé kdzpontot. Itt nincs
semmi.

A Bottyan hegyen lakok kerékparral nem tudnak
kozlekedni, sok az idés ember. A helyi jarat
menetrendjénél ezt figyelembe kellene venni.

Ko&zbringa rendszer, koz roller.

Val6sziniileg prioritasban a megfeleld autout és jarda
lenne az elsddleges szempont!

Dombori

Minden kerékpar utnak oriiliink, csak ne igy csinaljak
ahogy eddig(ut, jarda része sarga csikkal elvalasztva) az
nem az. Tobb ketékparut kevesebb politikai
piarfogas(mi megcsinaltuk) és szuper lesz. Elore is
k&szonjiik.

Nagyon fontosnak tartanam a fak, bokrok
"karbantartasat" a kerékparutakon. Sajnos volt mar
abbol problémank, hogy a beldgd faag okozott kisebb
balesetet.

Bor utcai részt be kellene vonni, alig kdzelitheté meg,
szinte csak autoval, Miért nincs pl. buszjarat, sok ember

Oriiliink a kerékparutaknak. Azonban a korabban
megigért jardafeltjitast nagyon varjuk.

A varost ténylegesen elkeriil6 teherforgalom kialakitasa.
Tisztabb, egészségesebb lenne a levegd valamint
biztonsagosabba valhatna akar a kerékparos kozlekedés.

A varos centrumaban sok konfliktus van gyalogos és
kerékparos kozott. Sziikséges lenne egyértelmii
kerékparut kijelolésére.

A belvéarosi lakoénegyedekbe (160as és kornyéke)
biztonsagos fedett kerékpartarolok és térfigyeld kamerak
lennének sziikségesek, mert ezen a kornyéken nincsenek
pincetarolok és a fémtolvajok stirtin lopjak a lelakatolt
kerékparokat is.

Egy csom¢ 1ényeges dologra.

Meglévo "kerékparutak" mindségére, hasznalhatosagara
pld.

Lassitosavok, jelolések, kiegészité lampak hianya az
Osszetett keresztezodéseknél, megfeleld utjelek hianya,
potlasa, fizikai elvalasztok elhelyezése.

Legyen inkabb kevesebb utvonal megépitve de az
legyen kivalo mindségii!!!

1993-ban Németorszagban mindenhol ott volt a
kerékparut.

En a havazast és a szakadé ess id6t leszamitva minden
nap bringaval jarnék munkaba.

Gépjarmiivek kozott mar nem kockaztatom a testi
épségem....

Tehat csak az lenne a fontos hogy még az aktiv
¢életszakaszomban valosuljon meg amit terveznek.

Fontos a biztonsag, mindenképp tavolsagot hagyni a
gépjarmil forgalomtdl, kiilon palyat kiépiteni.
Hosszatavra tervezni. Keselytisi uti palyat koszonjiik!
Hibalya: a vizatmosasok tonkreteszik.

Miért nem priorités az Ujvaros? Hely is lenne egy uttol
elvalasztott, 6nall6 kerékparutnak.

Mennyi id6t adna ezekre a fejlesztésekre?

Az utakra borzalmas katyukkal van tele pld az Arnyto s
Beke telepet 0ssze kotd utca borzalmas nagy es6 esetén
all a viz hatalmas mar mar kraternek nevezhetd az ut

Megfelelden legyenek kivilagitva a kerékpar utak!
Helyi jaratos buszkozlekedés Szekszardon!

Sziikséges lenne a meglévo kerékparutak burkolatanak
javitasa.

Kellenének a biztonsagok kerékparsavok, -utak, de nem
az autoutak elvételének rovasara!!!

Foutat keresztezd kerékpar utnal nincs villogd sarga
lampa. Csak a tabla nem elég.

Bor utca illetve az oda jutas kérdése egészen a Siofoki
elagazoig

Nekem az lenne a lényeg, hogy a kézpontban olyan
bicikli tarol6 legyen, ahonnan nem tiinik el, mert 15km-
6l sokat tudnek sporolni, ha nem kéne autozzak, vagy
buszozzak.

A varos egész teriiletén van - e igény kerékpar utakra.?
Merthogy van ra igény.

Oriilok annak, hogy tigy tiinik, a varos végre
komolyabban elkezdett foglalkozni kerékparos
kérdésekkel! Csak ne hagyjak félbe a gondolatokat!

Lehet6leg ne az legyen a megoldas, hogy az autoutra
legyen felfestve kerékparsav. Azt mar egyszer
kiprobaltak...

helyijarat hasznalata kerékparral, Cargo kerékparok,
utanfutd beszerzésének tamogatasa cégeknek,
csaladoknak, gyerkeseknek, illetve bérelhetd elérése



piaci, vasari napokon. Sok a nindzsa - gyerekek is
(kampanyszerii lathatosag novelés)

Fontosnak tartom a fizikailag elkiilonitett kerékparsavot:

1. a gyalogosok sokszor teszik balesetveszélyessé a
kozlekedést: a felfestést nem veszik figyelembe, kutyat
vezetnek hossza porazon - vagy épp poraz nélkiil; nem
néznek koriil, teljes szélességben elfoglaljak a
kerékparsavot is, pl. a Rendeldintézet elotti
jardaszakaszon, 2. az autoésok nincsenek tekintettel a
kerékparosokra - nem tartjak be a sebességhatart, pl.
Baranya-volgy iranyaban, esében, latyakban teljesen
beteritik az it szélén haladdkat, nem térnek ki szabalyos
mértékben, ezzel szinte arokba kényszeritenek minket,
nem veszik le a reflektorfényt, elvakitanak, 3. az
autobuszjaratok redukalasaval SOKAKNAK a
kerékparral val6 kozlekedés jelenti az egyetlen
lehetéséget TELEN IS! és SOTETBENIS! a
munkahelyiik megtartasara. Tisztelettel kérem, a
biztonsagunk érdekében tegyék meg a megfeleld
intézkedéseket! Tovabba tiszteletremélto torekvés a
kerékparos kozlekedés el6térbe helyezése, de sokéves
tapasztalatom az, hogy se megfelelé mennyiségi, se
megfelelé mindségli kerékpartarold nem all
rendelkezésre. Ennek eredménye, hogy sokszor extrém
helyeken is 1atni parkold eszkdzoket. A rémes
elhelyezésre példa szintén a RendelSintézet melletti
"kerékpartamasz". Kérem, lejtds teriiletre mégis milyen
meggondolas alapjan helyeznek ki ilyesmit? (Legalabb
az iranyat gondoljak at, kérem!) Valamint a mennyisége
is til kevés. A varosban gyakorlatilag az 6sszes
kerékparbealld tetd nélkiili alkalmatossag, igy zuhogd
esOben, vagy extrém héségben is muszaj ott parkolni.
Végezetiil: tapasztalatom szerint aki meggy6z6désbol
valt két kerékre, tobbnyire egészségtudatosabb is.
Elfogadhatatlan, amikor tisztelt embertarsaink
csapatostul a kerékparok mellett gytjtanak ra. Szolni
nem lehet, mert a bejarattdl 6t méternél messzebb
tartdzkodnak... K&szondm, hogy lehetdséget
biztositottak ra, hogy mindezt jelezzem, és a jovore
nézve szeretném abbéli reményemet kifejezni, hogy
fentiek tekintetében valtozast tapasztalhatunk majd
varosunkban.

Nem kifejezetten a kerékpar utrél van véleményem,
hanem a kerékparozasi kultirar6l, ami inkabb
kultaralatlansag.

Amig azt nem tanuljak meg, ami alapvetd, vagyis
KRESZ SZABALY, és amit BUNTETNI KELLENE,
ahogy a gyorshajtast, vagy az ittas vezetést : A
GYALOGATKELON A KEREKPART TOLJUK!!!!,
addig kar lenne még tobb kerékparossal sulyosbitani a
varosi kozlekedést.

Egész csaladok: apuka, anyuka, 2 gyerek pimaszul,
csordaban kerékparozik at a gyalogatkel6kon.

Mindenféle kdvetkezmény nélkiil. Hol vannak a
varosvezetok a Rendérséggel kardltve??

Mikor lesz mar kerékpartit a Bor utca és a varoskozpont
kozott?

Els6sorban a varoson beliili kerékpartt halozatot kell
névelni!

A belvarosban kellene inkabb ez, nem Palank felé
kellene erdltetni...

PI. hogy lakossagként hajlando lennék-e és ha igen,
milyen formaban lennék hajland6 tamogatni a
megvalositast. Nyilvanvald, hogy a varosnak ezutan sem
lesz ra kelld mennyiségii forrasa. Szdval hogy mennék-e
civil osszefogasban, tarsadalmi munkaban épiteni a
bringasavokhoz?

2 éve koltoztiink Szekszardra. Tavasztdl 6szig sokat
bicajozom. Eddig is tetszett, hogy itt Szekszardon sok
kerékpartt van. Gondolok itt a Béri B., a Tartsay, a most
elkésziilt Palani ut, és szuper a Gemenc felé is! Nagyon
oriilok, hogy tovabbiak kialakitasaban is gondolkodnak.
Igy nagyobb biztonsagban érzem magam, mintha az
autok kozt kellene kozlekednem.



IV. FUGGELEK

A Kerékparos Magyarorszag Program

B+R és hosszu tavu kerékpartarolokra vonatkozé paraméterkdonyve

KIVONAT3!

Altalanos funkciok és altalanos elvarasok

Egy B+R tarold rendszerrel szemben alapvetd elvaras, hogy:

- biztonsagot nyudjtson a kerékparoknak akar 24 6ran at, elsGsorban
kerékparlopdssal szemben;

- a B+R létesitményben a felhasznaldnak sajat lakatjaval kell rogzitenie
kerékpdrjat, nem szdmithat arra, hogy a taroléban van beépitett zar;

- védje a kerékparokat az id6jardssal szemben, elsésorban es6vel szemben;

- kdnnyen megkdzelithetd legyen, és a kapcsolddod kdzosségi kdzlekedési pont is
kozel legyen (autdparkolashoz, gyalogos megkozelithet6séghez képest), max. 200
m-re a kozosségi kozlekedés kapcsolddasi pontjatdl, de annak peronjaihoz a lehet6
legkdzelebb;

- a taroléban elhelyezett kerékpdarok ne sériiljenek;

- a felhaszndld szempontjabdl legyen egyszerlien haszndlhatd, és ne kelljen hozza
nagy fizikai erét kifejteni;

- az igények novekedésével a tarold kapacitasa bévithetd legyen;

- a létesitmény lehet6leg kiloniiljon el szintben a motorizalt kozlekedéstdl;

- a létesitmény védve legyen az autdk raparkolasatol;

- olyan muianyag elemeket lehet csak felhasznalni, melyek nem veszithetnek
mechanikai tulajdonsagaibdl 15 évig (kiils6 hasznalat mellett) 20%-nal tébbet;

- a tarold elemeinek meg kell felelnilik a mindenkori hatdlyos kornyezetvédelmi
elGirasoknak;

- nem akaddlyozhatja a létesitmény és annak hasznalata a gyalogosforgalmat.

B+R modul

Egy 10 kerékpdar biztonsagos elhelyezésére alkalmas B+R taroléval szemben
tamasztott elvarasok a kévetkezdk:

- 10 kerékpar helyezhetd el benne a 2. pontban megfogalmazott elvek alapjan;

- tet6szerkezettel rendelkezik;

- kiegészithet§, 0Osszekapcsolhaté mdas modulokkal, a kapacitas bdvitése
érdekében (akdr tobb szinten is);

31 A teljes anyag letolthetd a kertam.hu oldalrdl, vagy a https://www.u-
szeged.hu/download.php?docID=14639 linkkel is elérhetd. Hasonlé tartalmu ajanlas:
https://kerekparosklub.hu/storage/images/BR_MK.pdf
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- két modul ugy illeszkedik egymashoz, hogy koz6s kozleked6folyosdt alkotnak;

- a taroldhoz tartozd kozlekeddfolyosdn egyszerre két (2) kerékpdros is el tud
haladni egymds mellett (min. 1,7 m széles);

- kinézete illeszkedik a helyi kdrnyezethez, varosképhez;

- burkolata lehetGleg aszfaltozott, amennyiben a tarold 3 méteres korzetében fak
vannak, a talaj szell6zése és vizelldtdsa miatt beton térké (semmiképp nem
kavics/murvas/homok);

- sarga szin( tartds burkolati jellel (thermoplast) javasolt kijel6Ini, a moduloktdl 25
cm- re.

Ajanlott paraméterek

- egy modul 5,2 m hosszu és 2 m széles, azonban ezt még kiegésziti min. 1,7 m
kozleked6folyosd, melynek burkolata megegyezik a tarolé burkolataval;

- két modul kozti kdzlekedd folyosd szélessége 1,7 - 2 m;

- egymas mellett, egy sorban elhelyezett modulok kézt minimum 1,5 m
kozleked6folyosét kell kialakitani;

- a taroldban a tdmaszok egymastol 90-100 cm-re legyenek (egy kerékpar 80 cm
helyen fér el, azonban tdmaszok alkalmazasakor, az azonos tdmaszhoz rogzitett
kerékparok atfedésben vannak, igy hely takarithaté meg és nem megy a
haszndlhatdsag karara);

Tamaszok

A B+R rendszerben a kerékparok rogzitésére olyan tdmaszokat ajanlunk, melyek
megfelelnek a 2. pontban megfogalmazottaknak, tovabba:

- barmilyen fajta kerékpar elhelyezhet§ és rogzithet6 hozza (férfi/ n6i, MTB,
orszaguti, trekking, kemping, gyermek... stb.).

- rogzithetd olyan kerékpar is hozza, amelyik elsé és/vagy hatsé kosarral/
gyermekdiléssel van ellatva;

- a kerékpar rogzitése egyszerd, gyors, kényelmes legyen (ne igényeljen kiilonos
megterhelést);

- a lakatot ne kelljen a talajtol szamitott 25 cm-nél lejjebb rogziteni (ne kelljen a
felhasznalénak nagyon lehajolnia);

- maximum 5 [épésben lehessen a kerékpart a tamaszhoz igazitani;

- a kerékpart lehessen a rogzités teljes folyamata alatt két kézzel fogni (ne kelljen
egy kézzel ,el6rekiildeni”);

-nem lehet 150 N-nal nagyobb erébefektetésre sziikség a kerékpar elhelyezéséhez
(kétszintes kerékpartaroléknal van elsGsorban jelentdsége);

- amennyiben a tdmasz mozgathatdé elemeket tartalmaz, azok élettartama
minimum 10.000 mozgatas kell, hogy legyen;

- a kerékpar biztonsagosan, 3 ponton régzithetd, a tdmasznak ezt lehetévé kell
tennie;

- a kerékpar elsé kereke is legyen rogzithetd a tamaszhoz, ha a felhasznalé azt
szeretné;



- a tamaszok elhelyezésekor figyelembe kell venni, hogy a kerékparok
rogzitésekor, vagy elvitelekor ne érintkezzenek masik kerékparral vagy a
felhasznald oltozetével (a kényelmes hozzaférés biztositott legyen);

- nem lehetnek olyan kidllé6 elemek a tdmaszon, amibe beleakadhatnak egy
kerékpar kabelei, dinamdja vagy lampdja;

- a tdmasz meg is tamasztja a kerékpart, ne tudjon eldéini;

- atamasz ne rongalja a kerékpart (pl. anyagabdl, vagy konstrukciojabdl kifolydlag);
- a tamasz, anyagat tekintve legyen ellenalld korrézidval, rongdlassal szemben;

- a rogzités maddja biztositsa a tamasz stabilitasat, ne lehessen azt elmozditani;

- a tamaszok konstrukcidja, és elhelyezésiik ne akaddlyozza a tdarold
tisztithatosagat;

- tajékoztato fellilet csak abban az esetben helyezhetd el a tdmaszokon, ha az nem
akaddlyozza kerékparok rogzitését (min. 10cm hézagot hagyni a tajékoztato tabla
és a vaz kozott).

- a tdmaszok feleljenek meg a mindenkori biztonsagi eléirdsoknak;

Ajanlott paraméterek

- anyaga acél (min. 3 mm lemezvastagsagu cs6);

- horganyzott vagy beégetett porfesték felliletkezeléssel (két réteg, min. 250 pm);
- 80 cm magas, min. 40 cm betontdmb alapozdssal;

- amennyiben kézmlvel torténd Utkozés esete all fenn alkalmazhaté a tdmasz
lecsavarozdsa adott, egyedi esetekben;

- a talajtél 40 cm magassagban keresztcsé van a tdmaszon;

- a megfelel6 tdmasz 50-100 cm hosszu;

- 50 mm- 60 mm cs6atmérg;

- egy helyszinen csak ugyan olyan méretl tamaszok alkalmazhatdak;

Kiegészit6, értéknoveld javaslatok

- a kerékparozas eszméjéhez illeszkedve javasolt ujrahasznositott illetve
Ujrahasznosithatd alapanyagok hasznalatdnak preferalasat;

- amennyiben van ra lehetG6ség (hely, pénz) ugy javasolt 40 egységenként egy
kiilonleges felépitésli kerékpar taroldsara alkalmas hely betervezését is (pl.
tandem kerékpar, kerékpar-utanfutdval felszerelt kerékpar... stb.)

- torténelmi, miemléki kornyezetben javasolt a tarold létesitmény formainak és
szinének a kdrnyezethez torténd igazitdsat;

Kerékpar tarold és parkold létesitmények kialakitdsakor javasolt bevonni fiatal
m(ivészeket a latvany tervezésekor, azonban figyelembe kell venni, hogy a tarolé
funkcionalitasa az els6dleges szempont és nem mehet a design, [atvany karara;

Modul mintaterv vazlatok, példak — a kévetkezd kiilén oldalon



Kerékpdartamasz és tarold — jo példak
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Véleményezés soran adott észrevételek és a tervezdi valaszok

Az alabbiakban 6sszefoglaljuk a jelen KHT véglegesitése sordn érkezett észrevételeket és az

azokra megadott tervezGi valaszokat.

Eszrevétel

Szekszardi Kerékparos Sport Egyesilet

A tervben elég nagy aranyban szerepelnek
gyalogosokkal érintkez6 megoldasok (pl. gyalog- és
kerékparut), ami a verseny- és profi kerékparozéknak
hatrany, mivel 6k e helyett inkdbb a kdzutat hasznaljak,
ahol viszont ez esetben a KRESZ rendelkezése szerint
nem haladhatnak.

A Gemenci erdd és Sotétvolgy kerékparozhatdsagaval
kapcsolatban a Vizligy/Erdészet &ltal tdmasztott
szabdlyok megengedéek/rugalmasak (Gemencben a
,kivéve engedéllyel” lehetGség a kerékpdarosoknak
automatikus, az erdészet pedig az Erd6torvény alapjan
kijelolhet kerékparozhato turautvonalakat).

Erdemi kozlekedésbiztonsagi jelentésége van az
Ujonnan épiild, vagy a meglévé uton kijeldlendd bringa
utak megfeleld mindségtli burkolatanak.

Miniszterelnokség Aktiv Mobilitasi FGosztalya

A Strava rendszerbdl kinyert h6térképek esetében
javasoljuk, hogy csak a kerékparral megtett utak
legyenek megjelenitve.

A forgalomcsillapitds a biztonsagos és integralt kerékparos kozlekedés
alapfeltétele. A varos két nagy gépjarm forgalmat bonyolité E-D
iranyG féuttal, és egy E-D iranyl autdpalyaval is rendelkezik, amelybdl
logikusan kovetkezik az, hogy a s(r(in lakott, érzékeny térténelmi
varosrészbdl, a belvarosbdl az atmend gépjarm(i forgalmat a
megfelel6 eszkdzokkel ki kell szlirni. A szolgaltatasokkal s(iriin ellatott
belsd varosmagban, ahol relativ kicsik a tavolsagok, elényben kell
részesiteni a biztonsagos és direkt kerékparos kozlekedést. Fontos
kerékparos féhaldzati elem példaul a Rakdczi utca — Széchenyi utca —
Béri Balog Adam utca, amely jelenleg nem kerékparozhaté végig
szabalyosan és biztonsagosan, viszont a hétérkép alapjan jelenleg is
sokan hasznaljak, ennek az Utvonalnak a fejlesztését szerepeltetni kell
a haldzati tervben.

Magyar Kerékparos Klub

Sok esetben nagyon részletes, sok mindent vizsgald

dokumentum, de hianyzik a halézathoz sziikséges lépték

kidolgozottsaga.

A tervezett haldzatot a jovére, jelentés mértékben
megnoévekedett kerékparos forgalomhoz, bator
elképzelésekkel sziikséges kialakitani.

Tervez6i allaspont

Ahol lehetett, igyekeztiink vegyes hasznalatu vonalakat (pl.
Bartina, Munkacsy u, szamos kisebb utca), irdnyhelyes
kerékparsavos vonalakat (Zrinyi - Mészdros - Holub tengely,
Matyas kirdly u.), és emelkedd/lejt6s utakon nyitott
kerékparsav/kerékparos nyom, ill. kerékparral kétiranyd
egyiranyu utcdkat alkalmazni.

A kihelyezett jelzésképeket illet6en egyetértés volt abban,
hogy a kerékpdrozhatd Utvonalak fejlesztésére és
bévitésére lenne sziikség. Sotétvolgy teriletén a
kerékparozhato turavonalak kijelolését egyeztetni
sziikséges és meg kell tenni.

Egyetértink.

Modositottuk

A szakaszt a tervben megjelenitettiik (specialis
nyomvonaljeldléssel — jelmagyarazatban kiilon
kategoériaként és magyardzé feliratozassal:
Llétesitménytipus kilon vizsgalat szerint”)

Az észrevételen feltehetGleg a tulzott részletességet (mint
vélemény) sziikséges érteni, amivel nem értiink egyet. A
haldzati tervjavaslat l1étesitménytipusai indikativ értéklek
(jelen ismereteink alapjan a legjobb/legvaldszin(ibb
megoldas), az engedélyezési terv szakaszban azoktdl el
lehet térni.

Teljesen egyetértiink, bar a tavlatilag remek haldzati
tengely-lehet&ségek mindegyikét nem emeltiik a
hosszutavu tervjavaslatba (némelyik opcionalis/nagytavu
besoroldsban jelenik meg a beszerkesztett munkadbran).



Minden fontos Utvonalon lehet&vé kell tenni a biztonsagos
kerékparozast. Javaslatunk szerint a féhaldzat részét kell, képezze a
teljesség igénye nélkiil:

1.  Széchenyi-Rakdczi tengely
Matyas Kirdly ut
Csengery-Bence, Janos-Holub, Jézsef-Mészaros-Zrinyi utcdk
a lakételepekhez vezet6 gydjt6utak

vk W

minden vasuti atjaro, gyartelep gydjtéutja

A meredekség 6nmagaban nem kizard ok egy
szakasz kerékparozasra valé kijelolése esetén.

A multbéli lakossagi elutasitas sem lehet kizaré ok,
mert nem toérvényszer(i, hogy ma is mindenki
ugyanugy viszonyul a kerékpdrozashoz, illetve a
megvaldsitds id6pontjan lehet tolni, ha nincs meg a
kell6 tdmogatottsag, illetve folyamatos
szemléletformalassal el6segithets a beruhdzas
tadrsadalmasitasa.

Magyar Allamkincstar EU Tamogatasi Fosztaly

A kerékparutak burkolati anyaganak
megvalasztasdra és indokolt esetben az egyoldali,
irdnyhelyes vezetés lehetséges megvaldsitasra
vonatkozo kialakitasokat kérjik olyan médon
figyelembe venni, hogy azok révén a palyazati
forrasok elérhet6sége biztositott lehessen. A helyi
onkormanyzatot képviselGk nyilatkozatai szerint
ezek figyelembevételre keriilnek, illetve az eddigi
tervezdi elképzelések a konkrét javaslatok
tekintetében ezekkel nem ellentétesek.

Kiemelendd, hogy a dokumentacié egyes részleteiben
olyan el6remutaté muszaki, szakmai megfontoldsokat
vet fel, amely a kerékparos halézati elemek
Osszekapcsolasat biztositd, korabban elkészilt
mdtargyakon valo atvezetések kérdését kedvezéen
érintheti.

Magyar Kozut Baranya Varmegyei Igazgatdsag

Az anyagban szerepl6, az orszagos kozuthaldzatot érinté

javaslatok, fejlesztési célok megvaldsithatésaga tovabbi
vizsgalatokat tesznek majd szlikségessé.

Az 56. sz. f6ut Szekszard déli szakaszan, a meglévé
kerékparut végétdl a Szalkai eldgazdig a Tolna
Varmegyei Onkorményzat megbizasabdl 2022-ben

A javasolt 1-5. elemek a kdz6s dontések
eredményeként mind bekeriltek a tervjavaslatba.

Részben egyetértiink. Ahol nem volt mds megoldas,
a meredek utcdkon is megjelenik dedikalt vonal (pl.
ElGhegyi u., Fldrian u., Munkdcsy u.).

A Széchenyi - Béri Balogh tengely bels6 szakaszanak
el6torténetét fontos figyelembe venni, ezért a
tervjavaslatban (hosszutdvig) itt nincs megcélozva dedikalt
kerékparos létesitmény (parhuzamos Var koz - Bezerédj
koz, Augusz - Arany utcai vonalak biztosithatnak feltarast
az egyébként jol atjarhato tombok két oldala kozott). A
késGbbi dvatos el6relépés szakmailag nem t(inik
megoldhatatlannak, de se mellette, se ellene nem
foglalunk allast (a Kerékparosklub tervzs(irin sarkalatos
felvetésként szorgalmazott javaslatat illetéen a
témafelels Miniszterelnokség és a Megbizd allaspontja
fontos). Egy kompromisszumos lehetdségnek latjuk a
specidlis nyomvonaljel6léssel valé tervjavaslati
szerepeltetést (jelmagyarazatban klon kategdriaként és
magyarazo feliratozassal: ,létesitménytipus kilon
vizsgalat szerint”). Végil kbzos dontés szerint ez kerilt a
tervjavaslatba.

Egyetértiink.

A KeselyUsi uti M6 felliljardra értett kiemelés
fontossagaval egyetértiink.

Egyetértink.

Az 56. sz. f6uti meglévé kerékparut déli
folytatasanak részletes terveiben szerepeltetett



elindult egy kerékparut tervezési feladat (nem
fejez6dott be). Ez a jelen anyagban nem szerepel,
sziikséges lenne 6sszehangolni a terveket. A tervezet
szerint az els6 szakaszon a f6ut mellett egy
vegyesforgalmu ut éplilne, mely a kerékpdros forgalom
mellett az igen slrd ingatlancsatlakozasok kiszolgaldsat
is megoldana. (Tervezd: Perfektum Epitész Kft; Célirany
Kft.)

Az anyagban emlitett KeselyUsi Uti haldzat hiannyal
kapcsolatosan megjegyezziik, hogy ennek a megolddsat
a DK-i elkerilé uttal kiépul6 korforgalmd csomépont
terve tartalmazza. Erre vonatkozéan az EKM jogerds
épitési engedéllyel rendelkezik, amit figyelembe kell
venni.

Szekszard Megyei Jogli Varos Onkormanyzata

Az észak - dél szakasszal kapcsolatban azt javasoljuk,
hogy a varoskdzponti szakaszon (Szent Laszl6 és
Bezerédj utcai csatlakozasok kozotti rész) a mar
korabban elfogadott TOP-6.4.1-15-SE1-2016-00001
,Kerékparosbarat Szekszard” elnevezésii tervben
meghatarozott Utvonalon, azaz a Szent LaszI6 utcai
csatlakozastdl a Flérian utcdn at a Bezerédj u. —
Széchenyi u. csatlakozasaig kerékpdros nyom kerljon
kialakitasra. Alternativ megoldasként még széba johet a
Varkoz felé kialakitott nyomvonal, amely érinti a Garai
teret is, viszont ezzel kapcsolatban tovabbi vizsgalatokra
van szikség.

Az észak - dél irany tovabbi Utvonaldra tett javaslatot
(Holub u. - Mészaros L. u. Zrinyi u.) tdmogathatdnak
tartjuk, viszont a Hunyadi utcai ccomdpont kialakitasat
tovabb kell vizsgalni.

A Matyas kiraly utcai szakasz kiépitésének javaslatat is
tdmogatjuk, azzal a feltétellel, hogy a Rakdczi u. és
Zrinyi u. kozo6tti szakaszon kilénallo
kerékparutat/gyalog- és kerékparutat kell kialakitani.

Duna-Drava Nemzeti Park Igazgatosag

A tervben javasolt stabilizalt Gtburkolat kialakitasanal figyelembe kell
venni azt, hogy tervezett nyomvonal hullamtéren halad, ahol az
alapkézet jellemz&en homok, igy a megfelelen allékony és
teherhordd burkolat kialakitasakor a megfelel6 alapozas nem
hagyhato el.

Figyelembe kell venni tovabba azt is, hogy a hullamtéren kialakitandé
kerékparat az arhullamok idején elontésre kertlhet, ez egyrészt a
burkolat rongalddasahoz vezethet, masrészt nagyobb mennyiségi
hordalék és uszadék jelenhet meg a kerékparaton, aminek
eltdvolitasardl gondoskodni kell.

Az arhullam elleni védekezésként szdba johet a kerékparat
mértékado arvizszint folé emelése, ez azonban amellett, hogy
arvizek idején lefolyasi akadalyt képezne igen nagy
foldmunkaval is jarna, amit szintén nem tartunk
tdmogathatdnak.

megolddassal egyetértiink, azt id6kozben a
tervbe beemeltiik.

A Kesely(si ut esetében a DK-i elkeril6 ut
végcsomoponti korforgalmandl az abban
tervezett kerékpdruati vonalvezetést a tervbe
beépitettiik.

A Bezerédj utca, a Florian és a Szent Laszl6 utca
esetében a kerékparos nyom megoldas (melynél a
hatalyos el8irasok szerint mar a 30-as seb.korlatozas
is sziikséges lenne) a tervezd kompromisszumos
javaslata keriilt elfogaddsra: a Bezeréd;j és a Florian
utca esetében a jelenlegi Uttigyi M(iszaki El8iras &ltal
ajanlott megoldas (lefelé nyom, felfelé nyitott
kp.sav) lesz megcélozva végleges (hosszu tavu)
kialakitasként, a Szent Laszl6 utca esetében pedig
irdnyhelyes kerékparutak, de mindharom esetben
azzal a sz6veges megjegyzéssel, hogy ,els6 Gtemben
(roévid tavon/alternativaként) kerékparos nyom”.

A Holub u. - Mészaros L. u. - Zrinyi u. vonal a tervben
szerepeltetésre kerilt, a Hunyadi utcai csomoépont
konkrét kialakitasa vonatkozasaban pedig fontos,
hogy a tervben jel6ltek indikativ megoldasoknak
szamitanak, az engedélyezési tervezési szakaszban
azoktdl mindig el lehet térni.

A tervben igy kerllt szerepeltetésre.

Egyetértiink. Az erdei kerékpdros Utvonal nem
igényel teherhordd burkolatot. Az allékonysag
kisebb novelése is elegendd, de akar el is hagyhatd.

Egyetértink.

Egyetértiink, az arvizszint f6lé emelés nem lehet cél.



A tervezett fejlesztés érinti a Duna-Drava Nemzeti Park, mint
orszagos jelentdségl védett természeti teriiletet valamint a
HUDD20032 Gemenc kiemelt jelent6ségl természetmegGrzési
teruletet és a HUDD10003 Gemenc kilonleges madarvédelmi
terlletet (Natura 2000 teriletek). A tervezett nyomvonal
érinti tovabba a Buvat-Keszeges-t6 ErdGrezervatum teriletét
is. A terv |. flggelékében bemutatott potencidlis Utvonal tébb
helyen is athalad a nemzeti park fokozottan védett teriletein,
illetve érinti tobb fokozottan védett madarfaj (rétisas, fekete
gblya) egyedének fészke koril kijelolt 400 méteres sugaru
védbzonat is. A természet védelmérdl sz6l6 1996 évi LIl tv. 40
§ (1) és (2) bekezdése szerint a fokozottan védett teriiletek
zavartalansaganak meg6rzése elsGbbséget élvez,

ezért ilyen teriileteken Uj utak kialakitasa természetvédelmi
szempontbdl nem kivanatos. Hasonlé mdédon a fokozottan
védett madarfajok koril a természetvédelmi hatdsag altal is
kijelolt védézonaban a madarak koltési, fidkanevelési
id&szakaban (fajoktol fliggéen december és julius kozott) az
emberi tevékenység, igy a meglévé feltarout haldzaton
torténd kozlekedés is, korlatozasra keril a koltés sikerének
biztositasa érdekében. Ennek értelmében a kerékparut
kialakitésa a védGzondkon belil szintén kerilendd.

A hullamtéri hidak esetében figyelembe kell venni azt,
hogy —a magassagi kialakitastél fliggéen- a

szerkezet részben vagy egészben vizboritas ald kerilhet,
illetve az arhulldmmal érkezé viztémeg nagy
megterhelést jelenthet a hid szdmara. Ugyanakkor a
nyilasokat ugy kell méretezni, hogy azon keresztil a
holtagakon, fokokon a viz szabad dramlasa
biztosithato legyen. A tervben szereplé Grébec-Duna
fels6bb szakszan ativeld hid esetében a nyilas
hozzavet6legesen 150 méter széles kellene legyen, egy
ilyen Iépték infrastrukturalis beruhazas a védett
terileten természetvédelmi szempontbdl semmiképp
nem tamogathato.

A nemzeti park gemenci teriiletén- mind a jobb és a bal
parton- az arvizvédelmi févédvonal alkalmas kerékparos
kozlekedésre, szilard burkolattal van ellatva és az azon
torténd kerékparozas nem tiltott. A fokozottan védett
teriletek kivételével lehet6ség van a févédvonalrdl
letérve megldtogatni a Gemenc bels6bb terileteit is.

Véleményink szerint védett természeti tertletek
esetében, kiilondsen egy nemzeti park teriletén, a
természetvédelmi célok meg kell el6zzék a kdzlekedési
és turisztika szempontokat. Igazgatésagunk
célkitizéseiben nem szerepel a védett teriileten torténé
Utépités, a

A fliggelékben szerepld ,,potencidlis Utvonal” csak az
elvinél konkrétabb megvitatas lehetGsége érekében
felvazolt példa, semmiképpen nem tekinthetd tervezéi
javaslatnak, mely esetében természetesen
valdszin(sithetd volt a fokozottan védett értékekkel vald
Utkozés. A felvezet6 szOveget és az abrat kiegészitettiik:
A felvetett utvonal e formaban szinte bizonyosan nem
megvaldsithatd, az a kiilonb6z6 konfliktusok konkrét
feltarasat, mibenlétének, esetleges megoldasi
lehetGségeinek alapos kirajzolddasat célozza.” Tovabbra is
kérdésként meriil fel, hogy az artéri erdéterileten a
kisvasut mentén, ill. az erdészeti izemi utakon valéban
egyaltalan nem jel6lhet6-e ki latogathatd, rekreacids
utvonal, figyelembe véve, hogy az északival ellentétben
Gemenc déli részén szamos Utvonalon elég intenziv
hasznalat tapasztalhatd. Ha nem is lehet a Pilisben vagy az
Orségben (ugyancsak nemzeti parki teriileteken) elért
utvonals(rlséget megcélozni, valamilyen kisebb mértékd
kinalatbGvités mégis talan lehetséges. A jelzett véd6zéndk
ismeretében a kérdés tovabbi egyeztetése lenne célszerd.

Az észrevételt koszonjik, elfogadjuk.

Fontos informdcio, miszerint ,lehet6ség van a
févédvonalrdl letérve meglatogatni a Gemenc belsGbb
terileteit”, mivel ez a lehet&ség a potencialis latogatok
szamara nem ismert, nem vilagos (az erdei jelleg(
,Keselyls vonalut” kezd6pontjan , behajtani tilos” tabla
van), a turak tervezéséhez nincs kell§ informacié. Az ED-i
arvizvédelmi févédvonal haszndlhatésaga is bizonytalan,
azon (a Kesely(si ut fel6l déli irdanyban) , behajtani tilos,
kivéve VIZIG engedéllyel” KRESZ szabdlyozas érvényes, a
tiltasnak lezart sorompd is nyomatékot ad. Ezek nincsenek
o0sszhangban a helyenként kihelyezett kerékparos
utiranyjelzé tablakkal. (A tiltd tabla alatt a , kivéve ...
kerékparral” kiegészités egyedil a Sié-zsilip északi oldalan
van feltlintetve.)

Nem értiink egyet. A természetvédelmi célok fontossagat
elfogadva, az abszolut folérendeltségrél és
kizarélagossagardl nincs szd, ahogy ez ebben a formaban
sok mds nemzeti parkban sem érvényesiil. A
ldtogathatdsag lehetdségérdl (és a kivételek korérdl, mint
az erd6rezervatum magterilete) az ,,Erd6torvény” (2009.
évi XXXVII. tv.) rendelkezik.



jarm(forgalom novelése, illetve a belsé teriileteken a Védett terlletet érintd Utépités (a talajstabilizalast is
ldtogatdk szamanak emelése sem, mivel csak igy tudjuk  ideértve) nem szikséges a Idtogathatdsag bévitéséhez.
megdrizni az védett teriilet relativ zavartalansdgat. . o o
A toltés burkolt Utpalyaja az erd6t6l 10-20 m tavolsagra

. 4 . . . . vezet, ami nem biztositja a valddi erdei kerékparozas

Javasoljuk, hogy kerékpdros kozlekedésre tovabbraisa 7" = . J . <P .
. eV las |6tesitmé K keriili K élményét és a toltés szisztematikusan elkerili az attraktiv

mér meglévé nyomvonalas étesitmények keriiljene helyszineket, mint pl. a Duna-part, idészakos tavak.
igénybevételre.
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A Szekszardi Kerékpdros Sport Egyesiilet allaspontja a
Szekszard Megyei Jogu Varos kerékparforgalmi halézati tervének
(2024.) halozati javaslatara

Noha a tervezd torekedett vegyes hasznalati Gtvonalakat és irdnyhelyes kerékparsavos
utvonalakat is betervezni, a tervben elég nagy aranyban szerepelnek gyalogosokkal érintkez6
megoldasok (pl. gyalog- és kerékparut), ami a verseny- és profi kerékparozoknak hatrany,
mivel 6k e helyett inkdbb a kozutat haszndljak, ahol viszont ez esetben a KRESZ rendelkezése
szerint nem haladhatnak.

A Gemenci erdd és Sotétvolgy kerékparozhatésagaval kapcsolatban a Vizugy/Erdészet altal
tamasztott szabalyok megengedéek/rugalmasak (Gemencben a kivéve engedéllyel”
lehetdség a kerékparosoknak automatikus, az erdészet pedig az Erd6torvény alapjan kijelolhet
kerékparozhaté tdaradtvonalakat). A kihelyezett jelzésképeket illetéen egyetértés volt abban,
hogy a kerékparozhatd Gtvonalak fejlesztésére és bévitésére lenne szikség. Sététvélgy
teriiletén a kerékparozhatd turavonalak kijeldlését egyeztetni sziikséges és meg kell valésitani.

Erdemi kozlekedésbiztonsagi jelentésége van az ujonnan épuls, vagy a meglévé Uton
kijeldlendd bringa utak megfelelé mindseégu burkolatanak.

Szekszard, 2024. aprilis 2.

//V;":
// / ‘/
) P. H. N é_, s
SZEKSZARD NERLITANGS YAF 54
GFORY EGVESULET x‘/'i'
Szekszard, Akécia L. 12. ¥

Steig Gabor
Szekszardi Kerékparos S. E. elnok

Addszar: 1825311921
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VI. FUGGELEK

Miniszterelndkség Aktiv Mobilitasi FGosztaly
tervzsiiri nyilatkozata

Iktatészam: AMFA/4/32 (2024) Ugyintézo:Benyhe Pal
Telefonszam:06-1-795-46-16

MINISZTERELNOKSEG
AKTIV MOBILITASI FOOSZTALY

NYILATKOZAT

Szekszard Megyei Jogii Varos Onkorményzata megbizasabol a Bonum Via Kft. elkészitette
Szekszard Megyei Jogti Véros -Trenecon Tanacsadé és Tervezé Kft altal 2018. marciusban
elkészitett- kerékparforgalmi halozati tervének feliilvizsgilatat, és azt megkiildte a
Miniszterelnokség Aktiv Mobilitasi Féosztalya részére véleményeztetés c€ljabol.

A Miniszterelndkség a 2024. marcius 13. napjan megtartott él6szavas és online tervzsiri illetve
a tervek attekintése alapjan

Szekszard Megyei Jogti Viros kerékparforgalmi halozati tervének elfogadasat javasolja
az alabbi észrevételek figyelembevételével:

Benyhe Pal

1. Alaposan kidolgozott munka, latvanyos abrakkal.

2. A Strava rendszerbél kinyert hotérképek esetében javasoljuk, hogy csak a kerékparral
megtett utak legyenek megjelenitve.

3. A forgalomcsillapitas a biztonsagos ¢és integralt / } [
kerékpéros kozlekedés alapfeltétele. A véros két nagy : ¢
gépjarmii forgalmat bonyolité E-D iranyt fouttal, és HES G e
egy E-D iranyu autépalyaval is rendelkezik, amelybol i
logikusan kovetkezik az, hogy a striin lakott. érzékeny
torténelmi varosrészbol, a belvarosbol az atmend
gépjarmii forgalmat a megfelelo eszkozokkel ki kell
sziimi. A szolgaltatisokkal strin ellatott belsé
varosmagban, ahol relativ kicsik a tavolsagok,
elonyben kell részesiteni a biztonsagos ¢s direkt
kerékparos kozlekedést. Fontos kerékparos fohalozati
elem a Rékoczi utca — Széchenyi utca — Béri Balog
Adam utca, amely jelenleg nem kerékparozhato végig
szabdlyosan és biztonsagosan, viszont a hotérkép
alapjan jelenleg is sokan hasznaljak, ennek az
utvonalnak a fejlesztését szerepeltetni kell a halozati
tervben. 1. Strava kerékparos hétérkép

Szekszard belvarosaban
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Emddy Barbara

4.

Sok esetben nagyon részletes, sok mindent vizsgalé dokumentum, de hianyzik a
hél6zathoz sziikséges 1épték kidolgozottsaga.
A tervezett halozatot a jovore, jelentés mértékben megnovekedett kerékpéros
forgalomhoz, bator elképzelésekkel sziikséges kialakitani.
Minden fontos Gtvonalon lehet6vé kell tenni a biztonsagos kerékparozast. Javaslatunk
szerint a f6hdlozat részét kell, képezze a teljesség igénye nélkiil:

o Széchenyi-Rakdczi tengely,

o Maityas Kiraly ut,

o Csengery-Bence, Janos-Holub, Jozsef-Mészéros-Zrinyi utcak,

o alakotelepekhez vezet6 gytijtoutak,

o minden vasiti atjard, gyartelep gyijtéutja.
A meredekség 6nmagaban nem kizar6é ok egy szakasz kerékparozasra valo kijelolése
esetén.
A multbeli lakossagi elutasitas sem lehet kizaré ok, mert nem torvényszerti, hogy ma is
mindenki ugyantgy viszonyul a kerékparozashoz, illetve a megvaldsitas idopontjan lehet
tolni, ha nincs meg a kelld tamogatottsag, illetve folyamatos szemléletformaléssal
eldsegithetd a beruhazas tarsadalmasitasa.

Szoke Gyula

9.

11.

A bemutatott tervanyag kell6 helyismeretre és megfontolasra utalé, alapos és részletesen
atgondolt megoldasokat rogzit. Osszességében a targyalas soran tett észrevételekkel,
kiegészitésekkel j0l szolgdlhatja a varos és a térség kerékparos kozlekedésének fejlodését.

- A kerékpérutak burkolati anyaginak megvalasztasara és indokolt esetben az egyoldali,

irdnyhelyes vezetés lehetséges megvaldsitasra vonatkozo kialakitasokat kérjiik olyan
mddon figyelembe venni, hogy azok révén a pélyazati forrasok elérhetésége biztositott
lehessen. A helyi énkormanyzatot képviselok nyilatkozatai szerint ezek figyelembe
vételre keriilnek. illetve az eddigi tervezoi elképzelések a konkrét javaslatok tekintetében
ezekkel nem ellentétesek.

Kiemelendd. hogy a dokumentacio egyes részleteiben olyan eléremutaté miiszaki.
szakmai megfontoldsokat vet fel, amely a kerékparos halézati elemek Gsszekapesolasat
biztositd, korabban elkésziilt miitargyakon valo atvezetések kérdését kedvezoen érintheti.

Czeglédi Gabriella

I A kerékpdros halozat kialakitasanal lakott teriileten beliil az iranyhelyes kerékparos
létesitményeket tamogatjuk a sziikséges forgalomesillapitas mellett.

Magyar Ko6zut Baranya Varmegyei Igazgatosag

2.

Az anyagban szerepld, az orszagos kozathalozatot érinté javaslatok, fejlesztési célok
megvalosithatosdga tovabbi vizsgalatokat tesznek majd sziikségessé.

56 sz. fout Szekszard déli szakaszan, a meglévd kerékparit végétdl a Szalkai elagazoig a
Tolna Varmegyei Onkormanyzat megbizasibol 2022-ben elindult egy kerékparut

Miniszterelndkség, 1055 Budapest. Kossuth ér 2-4
e-mail: kerekpari@ me.gov.hu
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tervezési feladat (nem fejezodott be). Ez a jelen anyagban nem szerepel, sziikséges lenne
Gsszehangolni a terveket. A tervezet szerint az elsd szakaszon a fout mellett egy
vegyesforgalmi Gt épiilne, mely a kerékparos forgalom mellett az igen sirl
ingatlancsatlakozasok kiszolgalasat is megoldand. (Tervezo: Perfektum Epitész Kft:
Célirany Kft.)

4. Az anyagban emlitett Keselyiisi uti halézat hiannyal kapcsolatosan megjegyezziik, hogy
ennek a megoldasat a DK-i elkeriilo uttal kiépiilo korforgalmu csomépont terve
tartalmazza. Erre vonatkozoan az EKM jogerés épitési engedéllyel rendelkezik, amit
figyelembe kell venni.”

Holczer Nicolette, Kocsis Anik6, Dévai-Horvéth Krisztina, Herner Laszlo, Lipovszki Barna,
(online résztvevok)

5. Az észak — dél szakasszal kapcsolatban azt javasoljuk, hogy a varoskézponti szakaszon
(Szent Laszlé és Bezeréd;j utcai csatlakozasok kozotti rész) a mar korabban elfogadott
TOP-6.4.1-15-SE1-2016-00001 . Kerékparosbarat Szekszard” elnevezésli tervben
meghatérozott utvonalon, azaz a Szent Laszlé utcai csatlakozastol a Florian utcan at a
Bezerédj u. — Széchenyi u. csatlakozasaig kerékparos nyom keriiljon kialakitéasra.
Alternativ megoldasként még szoba johet a Varkoz felé kialakitott nyomvonal, amely
érinti a Garai teret is, viszont ezzel kapcsolatban tovabbi vizsgalatokra van sziikség.

6. Az észak — dél irany tovabbi Gtvonaldra tett javaslatot (Holub u. — Mészaros L. u. Zrinyi
u.) timogathaténak tartjuk, viszont a Hunyadi utcai csomépont kialakitasat tovabb kell
vizsgalni.

7. A Mityas kirdly utcai szakasz kiépitésének javaslatat is tamogatjuk, azzal a feltétellel,
hogy a Rakéczi u. és Zrinyi u. kozotti szakaszon kiilonallo kerékparutat/gyalog és
kerékparutat kell kialakitani.

Ajtay Szilard
A Matyas kirdly utcai vonal (nyugati szakasz kerékparat, a Zrinyi utcatol keletre esé
szakasz kerékparsav), valamint a Zrinyi - Mészaros - Holub - Bencze - Csengey utcai
iranyhelyes nyomvonal kozép-hosszu tavu idoszakba sorolasa dilemmazonas kérdés,
amennyiben a tervzsiirinek az az allaspontja és a Megbizo is elfogadja. a ..C™ tervlap
javaslataba beintegralhatd. A Széchenyi - Béri Balogh tengely belsd szakaszanak
elotorténetét fontos figyelembe venni. ezért a tervjavaslatban (hosszutavig) itt nincs
megcélozva dedikalt kerékpéros létesitmény (parhuzamos Var kéz - Bezerédj koz,
Augusz - Arany utcai vonalak biztosithatnak feltarast az egyébként jol atjarhato tombok
két oldala kozott). A késobbi dvatos elérelépés szakmailag nem tiinik megoldhatatlannak,
de se mellette, se ellene nem foglal allast. A Kerékparosklub sarkalatos kérdésként
szorgalmazott javaslatat illetden a témafelelés Miniszterelnokség és a Megbizo
allaspontja fontos. Egy kompromisszumos lehetoségnek latszik a tervjavaslati
szerepeltetés specidlis nyomvonaljeldléssel (jelmagyardzatban kiilon kategoriaként és
magyarazo feliratozassal: . létesitménytipus kiilon vizsgalat szerint™). A térszerkezeti,
topografiai adottsagok miatt a Szent LaszI6 utca és a Garay tér kozott nagy jelentdsége
van a Foposta és Renddrkapitanysag kozotti, jelenleg is funkcionalé gyalogos nyiladék

Miniszterelnokség. 1055 Budapest, Kossuth tér 2-4
e-mail: kerekpar(@ me.gov.hu
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automentes fenntartasanak/fejlesztésének, mely részben onkormanyzati, részben E.ON
tulajdonban van és a szabilyozasi tervben ..tervezett kozlekedési teriiletként” szerepel
(kisebb-nagyobb teriiletszerzés szamos projekt esetében sziikséges). A Réakoczi utca
Szent Laszl6 - Damjanich utca kozotti szakaszan a kooperaciokon megcélzottaknak
megfelelden a parkoldsav és a jarda kozott elhelyezett kerékparut idealis (a rendelkezésre
allo teriilet a kétoldali egyiranyu iranyhelyes megoldasnak kedvez), a Szent Laszl6 és a
Damjanich csomépontban a szegély kisebb korrekcidja szitkséges, de a szikséges
csomoponti kapacitds biztositott marad, ettdl északra a kész engedélyezési tervekhez
illeszkedden egyoldali kétiranyi kerékparuttal szamoltunk. Minden helyszinen
igyekeztiink szem el6tt tartani a rendelkezésre bocsatott engedélyezési tervek
felhaszndlhatosagat. A Keselylisi Gt esetében a DK-i elkeriilé ut végcsomoponti
korforgalmandl az abban tervezett kerékparati vonalvezetést a tervbe beépitettiik, az M6
autopalya feliiljar6jan a padkaburkolassal elkészitett kialakitdas minisztériumi
leegyeztetésérdl utobb értesiilve a fizikai elvalasztasa javaslatot idoben késébbre soroltuk
(altalanos allaspontnak tiinik, hogy a hasonld esetekben sziikség lenne tapasztalatot
szerezni a fizikai elvalasztasi megoldasra). Az AOFK és a KDMFU anyagait
megismertiik, az 56. sz. fouti meglévé kerékparat déli folytatasanak részletes terveiben
szerepeltetett megoldassal egyetértiink, azt id6kozben a tervbe beemeltiik. A Florian utca
hal6zatba vonasa a kedvezétlen adottsagok ellenére elfogadhaté (valosziniileg emelkedd
iranyt nyitott kerékparsav, lejto iranya nyom), azt atvezetjiik. A Baranyfoknal a t5ltés
bizonyosan kerékparozhatd, az erdében vezetett ttvonalak valoszinileg részben
bevonhatok lennének (az Erdészettel sziikséges egyeztetni). A domboldali lakotelepek
elsé bekapesolasai jellemzoen masodik iitemre, kozéptavra lennének besorolva.

Jelen elfogadé nyilatkozatunk megfelel az Eurépai Uniés tdmogatasok felhivisaiban
eloirt tervzsiiri kotelezettségnek.

Kérjiik, hogy az észrevételeink alapjan atdolgozott KHT-t a kerekpar@me.gov.hu cimre
megkiildeni sziveskedjenek.

Kérjiik, hogy a 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendelet 3.§ (2) b) pontjanak megfeleléen
szolgaltassanak adatot a KENYI adatbazisiba az elkésziilt létesitményekrol. Az
adatszolgaltatassal kapcsolatban felmeriild tovabbi kérdés esetén keressék bizalommal a

Magyar Kozat NZrt.-t (ugyfelszolgalat@kozut.hu).

Budapest, 2024. aprilis 12.

Udvozlettel: PP }Q ;

Madarasz-Losonczy Balint
foosztalyvezetd

Miniszterelndkség. 1055 Budapest, Kossuth tér 2-4
e-mail: kerekpar@ me.gov.hu
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VIl. FUGGELEK

Részletes munkaabra és halézati tervjavaslat

A moddszertani Utmutaté metddusa szerint végigvezetett megalapozo vizsgdlat f6 eredményeként e
fuggelék ,,A” abrdja a Szekszard bels6é részén tervezett kerékparforgalmi haldzatot részletgazdag,
magyarazatos megjelenitéssel tartalmazza, melyen a halézati megoldasok mérlegelése és el6zetes
helyszinrajzi megolddsai jol nyomon koévethet6k. A fliggelék ,B” (teleplléskozi) és ,,C” (vérosi)
tervlapja képezi magat a tervjavaslatot, melyen a rovid, kozép és hosszu tavu kerékparforgalmi
haldzati javaslat egyszerlbb formdban szerepel. A tervi tartalmat a 4.2 fejezetben szovegesen mutatjuk
be.
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