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A VIZSGALAT CELJIA

A Bonum Via Kft. Szekszard Megyei JogU varos |ilankiheqy
megbizasabdl készitette el a Szekszard Tartsay utca - |
Palanki uat kozotti kerékparforgalmi kapcsolat (a
TOP_Plus-1.3.2-23 ksz.u  p. felhivds  alapjan)
koncepciétervet. A tervezett kapcsolat célja a
megyeszékhely két meglév6 kerékpdruti haldzatanak
Osszekotését szolgalé uj utvonal létrehozdsa, melynek
érdekében a koncepcidterv feladata a
megvaldsithatésdg vizsgdlata és a megoldasi
valtozatok 6sszevetése a legjobb valtozat kivalasztdsa

Ujvaros

érdekében. A  koncepcidterv a  nyomvonali @
lehetdségek f6 alternativai koziil az abran lathatdé "A"
("keleti nyomvonal"), "B" ("nyugati nyomvonal, Tompa |[tyanheay —
u.-an") és "C" valtozatot ("A" és "B" kombinacidja a
Matyas k. u.-i oldalvaltassal) elemezte. / ©
4 U s
A feladat diszpozicidjaban az ,A” megolddas eredetileg | | - é‘_"‘;“"‘" ﬂ

nem szerepelt, a vasuti teriiletet érinté kerékparuti S;ékszaw 3
vonalvezetés  dltaldban  jellemz6  el6készitési "-

nehézségeire figyelemmel. A tervezés el6rehaladtaval Go),
azonban — mivel a tdargyi esetben a lehetséges

nyomvonalvaltozatok kozil csak a vasutallomast
érint6é megoldds tudja a direkt vezetés feltételét
bet6lteni (a TOP_Plus-1.3.2-23 ksz.u felhivas egyik
elvardsa a direkt és megszakitatlan nyomvonal) és célszerlségi szempontokbdl is (vasutallomas
kerékparforgalmi bekacsolasa) egyértelm(ivé valt a ,,C” megoldas jelentds elGnye, igy végiil a Megbizd
arra az allaspontra helyezkedett, hogy amennyiben a MAV Zrt.-vel lehetséges a vasut teriiletét képezé
helyszinek hosszi tava haszndlatdban megallapodni, tehat redlis esélye van az eredményes
egyeztetési végkifejletnek (még ha a siker nem is garantalhaté el6re), Ugy a pdlyazati folyamatban a
,C” valtozat részletes megtervezését célozna meg.

A koncepcidtervnek nem feladata a moliszaki el6irdsok alapjan elvart engedélyezési tervi
tervdokumentacié készitése, hanem csak a helyszinek nehézségi és komplexitasi fokdnak megfeleld
részletességli (a megvaldsithatosagra fokuszald) helyszinrajzok, esetenként keresztszelvények
bemutatdsa, valamint a felmerll6 kérdések szoveges elemzése, annak érdekében, hogy az
engedélyezési tervi el6készitési szakasz feladata jol behatarolt és varatlan akadalyoktdl mentes
legyen.




A valtozatelemzés foglalkozik a
o f@valtozatok Osszevet( értékelése
e nyomvonali részletmegoldasok,
e |étesitménytipus,
o elhelyezhet8ség, idegen teriilet érintés,
e érintett partnerek allaspontja,
kérdéseivel.

A vizsgdlati kiirds nem tartalmazta kotelez6en, de Tervezl javaslatara a Megbizé a dokumentdciéra
tervzs(ri dlldspont megaddasat kéri.

A TERVEZESI TERULET ERTEKELESE

A tervezési teriilet meglévé kerékpdros kapcsolatai

A tervezési  terulet  kerékparos | . = : /
kozlekedésének helyzetét jol bemutatja , ) /

a kdézelmultban elkészitett és elfogadott v o~ S , /
,Szekszard Megyei Jogl  Vdros Ty a8 /
kerékparforgalmi halézati terve” c.
dokumenticid.

A  meglévé kerékparos haldzatot
tekintve szembet(iné az észak-déli
irdanyud  Osszekottetések hidnya. A
meglévé |étesitmények sok helyiitt
megszakadnak, egymashoz nem
kapcsolédnak megfelel6en, ezeket a
kerékparosok ,szakaddsként” élik meg
(ilyen helyszin a Kesely(isi ut - 56. sz. féut
csomopontja is). Szamos utcaban
egyiranyusitas, vagy a nagy forgalom
kényszeriti a kerékpdrosokat a tomb
megkeriilésére vagy ,jardazasra”. Az
ilyen  utszakaszok a  kerékparos
atjarhatdsagot gatoljak, a kerékparozas
szempontjabél akaddlyt, problémat
jelentenek.

Jelmagyarazat

Fontos infrastruktura jellemzék
Hidnyzo atvezetés

Labirintkorlat

Utzar

=== Egyiranyu utcak
A baleseti adatok elemzése alapjan
megdllapithaté, hogy a varosha
bevezeté (még éppen) kilterdleti, ill.

Meglévé kerékparos infrastruktira
== (nallé kerékparit

== Gyalog- és kerékparut

varoshatart atlépé kozutakon — az arra
kockazatot vallalva felhajtd
kerékparosok korében — fordul el6

dbra: A vdros néhdny fontosabb infrastruktura jellemzdje — forrds:
sajat szerkesztés)



haldlos kimenetell kerékparos baleset. A
targyi projekt részben épp ilyen varosszéli
féutszakaszon tenné biztonsdgossa a
kerékparozast.

A varost Eszak-Dél irdnyban a 46-os
szdmU Sdarbogard-Bataszék vasutvonal
kapcsolja be az orszdgos vasuti
forgalomba. Nyomvonala a beépitett
teriileteken hozzasimul az 56. sz. féut
tehermentesit6 szakaszdhoz, fokozva
annak elvalaszté hatasat.

A varos terilethasznalatat a vasuttal
egyutt haladd 56. sz. féut (helyi elnevezés
szerint  ,elkeril6  4t”) markdnsan
szétvalasztja. Az Uttdl nyugatra a lako- és
vegyes hasznalatu teriiletek taldlhatok,
mig az uttdl keletre jellemz6en gazdasagi
ovezetek helyezkednek el (,iparterilet”).
Az 56. sz. f6uttdl keletre jelentGs
gazdasagi teriletek taldlhatok  jol
elhatdrolva a lakdovezetektsl. Az M6
autdpalya kapcsolata (Kesely(si ut) erGsiti
a gazdasagi terlletek  fejlesztési
potencialjat. Déli és északi irdnyban
jelentés gazdasagi célu fejlesztési
teriiletek 4dllnak még rendelkezésére,
melyek id6vel beépiilhetnek.

Kozlekedésbiztonsagi szempontbdl a Nyar
utcai csomodpont kényszer( érintése okoz

alaposan atgondolandé problémat, ezért a térség Osszes balesettipusat megvizsgaltuk (abra). A helyi
lakosok elmondasa szerint az anyagi karos balesetek ,hetente” el6fordulnak. A statisztikdban elérhet6
személyi sériiléses balesetekbél az allapithaté meg, hogy a Nyar utcai csomdpontban a vizsgalt
id6szakban egyetlen, de sajnos haldlos kimenetell baleset tértént (2023.03.10): ez azonos iranybdl
érkez6 jarmlvek (tkozése volt, UtkeresztezGdésben, az egyik jarm(i balra kanyarodott; feljegyzés
szerint ,a balra kanyarodo jarmu vezet6je nem gy6z6dott meg a balra kanyarodas el6tt, hogy el6zését

mas jarm(i megkezdte-e”.
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dbra: A Nydr utcai csomdpontban a vizsgadlt idészakban egyetlen
személyi sériiléses baleset tértént, de az sajnos haldlos
kimenetelli volt.



A tervezési teriilet jelentGsebb haldzati szerepd
(burkolt) uthalézatanak dont6 része az orszagos
kozathaldzathoz tartozik, a helykozi kapcsolatok
kis része helyi ut besorolasd. Kihasznalhatd
adottsdg, hogy a telepiiléskozi utak kisebb
hanyada jelenleg is tobbé-kevésbé biztonsagosan
kerékparozhaté. A koncentradlt forgalmakat
(tranzitforgalmat, teherforgalmat) az M6
autopalya vezeti el, mégis a funkciondlisan tobbé-
kevésbé parhuzamos kozutak (igy a 6-os féut és az
56-os féut) forgalma intenziv (ha nem s
kiemelkedd), kerékparozasra nem felelnek meg. A
gépjarmi és a kerékpdros forgalom
kiilonvalasztasat ezeknél elsésorban a védtelen
résztvevbkre veszélyes nagy sebesség indokolja.

Az érvényes miuszaki elGirdsok szerint a
kerékparozasra alkalmassa tehet6 kozutnal az
Atlagos Napi Forgalom kiilteriileten 2000 E/nap
érték koruli vagy kisebb (belteriileten 4000 E/nap
alatti). Az orszagos kozuthaldzati szakaszok
jelenlegi forgalmi aramlatai a tervezési terileten
biztositottak. Az Orszagos Kozuti Adattarban
(OKA) fellelhet6 forgalomnagysag értékek alapjan
az 56. sz. f6ut targyi szakaszan a forgalom 10.869
E/nap, ami alapjan azon nyitott kerékparsav mar
nem tervezhet6 (e-UT 03.04.13:2019 UME 3.
abra). Normal kerékparsav kedvezd feltételek
mellett elhelyezhetd lenne, azonban ehhez nem
elegend6 az Utpalya szélessége és a kornyezd
éplletek tul kozel vannak.

Forgalomvonzo létesitmények és f6 kerékparos

iranyok

A  tervezési  terllet kdrnyezetében a
forgalomvonzd létesitmények elhelyezkedését a
jobboldali abra mutatja be.

Palankihegy

i, WY
o
/
/
@ 4
Ujvaros /
/
Bottysnhegy —}\

Felsovaros + Szekszard "
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dbra: A vizsgdlati teriilet orszagos kézutjai (betd és
szamjelekkel)

Jelmagyarazat

Forgalomvonzé létesitmények

®  (Uzletek, vasarlas

@ Hivatalok, szolgdltatds, igyintézés
Egészségigyi, smaidlis intézmények
Oktatasiintézmények

®  Vendéglstsipari egységek
Szabadid6sés sportlétesitmények

®  Turisztikai és kulturalis létesitmények

®  Uzemek és logisztikailétesitmények

e Meglévs kerékpros infrastruktira

dbra: A forgalomvonzo Iétesitmények elhelyezkedése
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fongde-atiapold-
aramjatok '
: Szerkezete

alternativ

dbra: A tervezési tengely elGrebecstilhets kerékpdros forgalmi térszerkezete — baloldali kép: a vasutdllomds elGtti
keresztmetszeten dthaladd dramlatok tovdbbi mozgdsa; jobboldali kép: az egyes fonédd-dtlapolo aramlatok irdnyai (sajdt
dbra)

A tervezési teriilet kornyezetében a forgalomvonzé létesitmények elhelyezkedését és a becsiilhetd
kerékparos irdnyok szerkezeti jellemzdit elemezve arra a fontos megallapitasra lehet jutni, hogy a
nyugatrol és nyugatra iranyulé kapcsolddasok er6sebbek, szamosabbak. Ez alapvet6en azért van, mert
az iparterilet-iparterilet relacié észak-déli aramlat formajaban nem jelenik meg a tervezett folyosén,
ezzel szemben a nyugati lakoteriletek és a nyugati lakd- vagy intézményi/szolgaltatd célpontok kozotti
aramlatok képesek haszndlni a tervezett észak-déli tengelyt.

A vizsgdlt teriileten kerékparosbarat beavatkozdsok jellemzéen nem torténtek, kerékparut épiilt

P

azonban a jelenlegi 56. sz. f6ut (Tartsay u.) mentén a Keselylsi uttél az tehermentesité Ut
végcsomopontjaig (korforgalomig), az 56. sz. f6ut régi nyomvonaldn a Garay tért6l délre esd
szakaszon, a Keselylsi Ut mentén és kerékparat i%'ﬂ e < ‘
kijelolésére keriilt sor a Hunyadi utca vonalaban. Az "

utdbbi években készilt el a Palanki uti kerékparut két

(varoshatarig terjedd) Gteme.

Szekszardon a kerékparos kozlekedés valasztasaval
szemben 4ltaldnos esetben a legfontosabb visszatarté
tényez6 a baleseti kockazat (nagy gépkocsiforgalom;
konfliktusos csomdpontok, uUtszakaszok), a biztonsagos

és komfortos kerékparozashoz sziikséges infrastruktura
hidnya, a biztonsagos tarolas megoldatlansaga (lopastdl
valo félelem), a szintkilonbségbél fakadd nehézségek,
illetve nem elhanyagolhatd szempont az id6jarasnak valé

dbra: Az autdbusz pdlyaudvar fedett
kerékpdrtdroldja sajnos nincs tul kézel a
mddvdltds helyéhez
(Forrds - sajat kép)



kitettség (es6s napok), télen a hideg, nydron a munkaruhdba izzadds problémaja (munkahelyi
zuhanyzas megoldatlansaga).

Ami a kerékpartarolas (kerékpdr-parkolas) kindlatat illeti, a tervezési teriileten koncentralt tarolasi igény is
tapasztalhato a vasutallomds és a buszpalyaudvar teriiletén. Itt részben a tdmaszhiany, részben az elavult
(alacsony, , kiill6gyilkos”) kerékpdartdamaszok alkalmazdasa jellemzG8, emellett észlelheté a nem megfelel6
pozicionalas problémaja (pl. az autdébuszpalyaudvarhoz telepitett tul tavoli fedett tarold). E helyszineken
kiviil nagyobb tarolasi igények a tervezési teriileten nem mutatkoznak.

abra: A vasutdllomds és a buszpdlyaudvar kerékpdrparkolo-kindlata nem kielégité (utébbindl a révid gyalogldst
igénylé tarolokapacitds hidnyzik — forrds: sajat kép)

F6halézati kapcsolatok a tervezési teriileten

Az aktualizalt kerékpdarforgalmi haldzati terv a tervezési terlletre vonatkozdan, vagy azt érint6en a
kovetkez§ célkitlizéseket tartalmazza.

Szekszardon mar kezd kirajzolddni egy alaphaldzat, kozéptadvon ennek szakaszai — a jelenleg
napirenden lévé szakaszokkal egyitt — képezik a varos f6haldzatat. Kilondsen hidanyzik a déli és északi
kerékparuthalézati darabok egybekapcsoldasa. Ez megoldhatd a turisztikai és az ipartelepi feltaras
szempontjabdl is fontos un. Pollack utcai kerékparat megvaldsitasaval (a Tartsay utca és a Palanki ut
kozott vezetett — tobb valtozatban is elképzelheté — vonal az 6sszekapcsoldson tul az lparteriilet
bekotését is nagyban megkdnnyitené). Nyilvan hasonléan magas prioritdsu fejlesztés lenne az Ujvaros
bekapcsoldsa a Rakdczi ut menti kerékparut megvaldsitasaval, azonban itt lényegesen tobb
teriilethasznalati konfliktus merdil fel.

Az Un. Pollack utcai kerékparut két févaltozata a kovetkezd: az egyik lehetGség végig az 56. sz. féut
vonalat kdvetni a keleti oldalon, ahol a felmeril6 akadalyok és hatranyok a kdvetkezdk: funkciotlan
vasuti teriilet és épiilet, a MAV teriiletén hallgatélagosan m(ikddé P+R parkold nyugati keritésének
arrébb helyezése és északabbra temérdek fa eltavolitasa, potlasa, két kishid épitése, nem beszélve a
Damijanich utca térségénél hianyzoé kapcsolédasrol.

A kerékpdrforgalmi haldzati terv megallapitasai szerint takarékosabb megoldas lenne a f6ut nyugati
oldalan vezetett valtozat: ennél az effektiv épitéssel jard fejlesztés a Nyar utca térségétél indulna
(innen észak felé a nyomvonal a f6Ut nyugati oldalan éplilne) és déli irdnyban viszont felhasznalna a
jelenleg jobbara funkcidtlan, nagyon csekély forgalmu, szerencsés médon északon és délen is zsakutca
jellegl régi Pollack utcat (mindkét végpontnal sziikséges némi jardamenti Uj kerékparut szakasz).



Szekszard Tartsay utca - Palanki ut kozotti kerékparforgalmi kapcsolat koncepciéterve — biralati terv
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dbra: Részlet a kerékpdrforgalmi hdldzati terv hdlozati javaslatdbol



Az els6 (item soran a déli iranyu folytatasban a sz(ik, de igen csekély forgalmi Tompa utca kdtne at a
Séd-patak vonaldra, ahonnan a déli iranyld tovabbkerékparozas a Kesely(lsi Uti ,sorompdig” mar
jelenleg is lehetséges. A kerékparforgalmi haldzati terv megallapitasai szerint ez a nyugati nyomvonal
kés6bbi Gtemben kiegészilhetne a f6ut keleti oldaldan a vasutallomas mentén elvezetett kerékparut
szakasszal, mely az egyébként is nagyon fontos Matyas kiraly utcai keresztez6désnél kotne at a Pollack
utcahoz.

A nyugati valtozat legf6bb el6nye, hogy azt a varos (fGleg a Damjanich utca térsége fel6l) jobban tudna
hasznositani.

Ami a kérdéses észak-déli irdnyu kapcsolat besorolasat illeti, az a Kerékpdarozhatd kozutak tervezése c.
e-UT 03.04.13:2019 mdiszaki elGirds 2.1 fejezet szerinti ,helyi kerékparforgalmi féhalézat” (lakott
teriileten kiviili szakasza a , térségi kerékparforgalmi f6haldzat”) részét képezi'.

Amia meglévé és tervezett kapcsolddd haldzati elemeket illeti (a Tartsay utcai és Palanki uti vonalakon
tul), a varos természetes kelet-nyugati fétengelye a Bartina - Hunyadi utca - Kesely(si uti vonal
(jelenleg dontG részt a széles jardara felfestett kerékparut formajaban). A Hunyadi utcai és a Kesely(si
uti tengely a Tartsay utcai jelz6ldampds csomdpontban egyel6re sem egymashoz, sem a Szekszardi-séd
menti meglévé gyalog- és kerékparathoz nem kapcsolddik (a csoméponti atvezetés nem épiilt ki), amit
a targyi projekt részeként meg kell oldani.

A Bartina (Fels6varos) patak menti kerékparos vonala tavlatban ugyancsak természetes kelet-nyugati
tengelynek szamithatd a Szent LdszI6 és a Tinddi utca vonaldban érkezve és a kanyaroddé Séd mentén
a Tompa utcdhoz, ill. a buszpdlyaudvarig eljutva. A Tinddi utca utdn a dél felé ivelS patak keleti partjan
jo mindségl kiszélesitett gyalogut van, az viszonylag j6 kerékparozasi lehet&séget biztosit, de egyelbre
gyalogos konfliktusokkal. Itt késébb a nagyvizi meder délnyugati oldalan javasolhaté a gyalogosoktol
elvalasztott kerékparut elhelyezése, a délrél az autdbuszallomashoz vezeté jelenlegi rovid gyalog- és
kerékparut folytatdsaként.

Ami a kapcsolddod kelet-nyugati mellékvonalakat illeti, északon kezdve az elsé kelet-nyugati tengely a
Kadarka lakotelep - Zrinyi iskola - Kapisztran utca - Nyar utcai kerékpdaros vonal figyelembevétele
fontos, azonban ennél dedikalt kijelolés csak a Kapisztran utcaban tervezett (nagyobb részében csak
csillapitott Utvonali kerékparos nyom, ajanlott Gtvonal). A kdvetkez6 kelet-nyugati tengely a Damjanics
utca vonaldban van tervezve, ahol az orszagos kozut zsdkutcas szervizltja igen jo lehetGséget teremt
a kerékparozasra, f6leg, hogy a vonal keleten és nyugaton is tovadbbvezethet6 a ,zsdk végén”.
Szlikséges megjegyezni, hogy a Damjanich utca jelenlegi 2x2 savos kialakitdsa messze nincs
O0sszhangban az utca mérsékelt forgalmaval , emiatt az Utpdlya Ujraosztdsanak, kerékparsavok
kijelolésének a lehetGsége is felmerl (ez tovabbra is egyenértékld megoldasnak tekinthet6), azonban
a potencialis kerékparozok Osszességében jobban elfogadnak az orszagos kozuttdl elkilonitett
szervizuti megoldast. A folytatas keleten a Bottyanhegy csapadékvizét elvezet6 Csendes-utcai-arok
északi oldali (névtelen) foldesutjan adddik (rovid szakaszon a meder lefedésével), végil az 56. sz.
féuton bejelentkezds jelz6lampds, a vasutvonalon labirintkorlatos atvezetés biztosithatna az Iparvaros
északi részének elérését.

A kovetkezd vonal a Matyas kiraly utcai tengely, aminek nyugati fele elsé Gtemben egy kétirdnyban
kerékparozhatd egyiranyu utca is lehetne, de az egyetem miatt tavlatban célszer( lenne, a déli oldali
szabad teriiletek felhasznalasaval egy egyoldali kétiranyu kerékparut létesitése, ill. az ipartelep jobb

1 A vadrmegyei szerkezeti tervben szerepl§ ,térségi jelent8ségii tavlati kerékparutak” kézétt elsésorban a (20.)
Szekszard - Tolna - Fadd - Dombori vonalnak feleltethet6 meg.
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bekotése érdekében az utca kétirdnyu részén (egyoldali parkoldssal) nyitott kerékparsav kijel6lése. A
Matyas kiraly utca vasuton tuli, kiilsé szakaszan elegendd lehet nyitott kerékparsavot kijel6ini.

A Garay tér és a vasutallomas kdzott impozans gyalogos
sétany, a Bajcsy-Zsilinszky sétany ad remek sétald
kapcsolatot, mely vonalat a kerékparosok is
el6szeretettel haszndlnak. Itt kell§ hely all rendelkezésre
az onallé kerékparut kialakitasahoz, de ennek a
tengelynek a tavlati kialakitasa opcionalis.

A jelenleg még ,tavlati” statuszi kelet-nyugati
csatlakozo haldzati vonalakkal a tervezés folyamataban
egyfel6l a nyomvonali megoldas kivalasztasa soran
meril fel feladat (kivdlasztdsi szempont a jo

O0sszehangolas), emellett — legalabbis elviekben — a dbra: A Bajcsy-Zsilinszky sétdny
csatlakozo torkolati elem megtervezésének igénye merdil
fel.
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Szekszard Tartsay utca - Palanki ut kozotti kerékparforgalmi kapcsolat koncepcidterve — biralati terv

VALTOZATELEMZES

A koncepciodterv feladata a megvaldsithatdsag vizsgdlata és a megolddsi valtozatok Osszevetése a
legjobb valtozat kivdlasztasa érdekében. A koncepcidterv a nyomvonali lehetGségek f6 alternativai
kozal az abran lathaté "A" ("keleti nyomvonal"), "B" ("nyugati nyomvonal, Tompa u.-an") és "C"
valtozatot ("A" és "B" kombindacidja a Matyas k. u.-i oldalvaltassal) elemezte.

Fovaltozati nyomvonali kérdések

A valtozatelemzés foglalkozik a

e févaltozatok 6sszevetd értékelése
nyomvonali részletmegoldasok,
|étesitménytipus,
elhelyezhetdség, idegen terlilet érintés,
érintett partnerek allaspontja,
kérdéseivel.

A koncepciétervnek nem feladata a mliszaki el6irdsok alapjan elvart engedélyezési tervi
tervdokumentdcid készitése, hanem csak a helyszinek nehézségi és komplexitasi fokdnak megfelel
részletességli (a megvaldsithatdsagra fokuszald) helyszinrajzok, esetenként keresztszelvények
bemutatdsa, valamint a felmerllé kérdések szoveges elemzése, annak érdekében, hogy az
engedélyezési tervi el6készitési szakasz feladata jol behatarolt és varatlan akadalyoktél mentes
legyen.

A feladat diszpoziciéjaban az ,,A” megoldds eredetileg nem szerepelt, a vasuti terlletet érint6
kerékparuti vonalvezetés altaldban jellemz6 elGkészitési nehézségeire figyelemmel. A tervezés
el6rehaladtaval azonban — mivel a targyi esetben a lehetséges nyomvonalvaltozatok koziil csak a
vasutallomast érint6 megoldas tudja a direkt vezetés feltételét betdlteni (a TOP_Plus-1.3.2-23 ksz.u
felhivas egyik elvdrasa a direkt és megszakitatlan nyomvonal) és célszerlségi szempontokbdl is
(vasutallomads kerékparforgalmi bekacsolasa) egyértelmtivé valt a ,,C” megoldas jelent6s elénye, igy
végiil a Megbizé arra az allaspontra helyezkedett, hogy amennyiben a MAV Zrt.-vel lehetséges a vasut
teriiletét képezé helyszinek hosszu tavu haszndlataban megallapodni, tehat realis esélye van az
eredményes egyeztetési végkifejletnek (még ha a siker nem is garantdlhaté el6re), Ugy a palyazati
folyamatban a ,,C” véltozat részletes megtervezését célozna meg.

=i

dbra: A hdrom nyomvonali févdltozat
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A haldzati févaltozatok (,A” és ,,B”) kozotti értékelést az alabbi tablazat tartalmazza.

Tartsay u. és Palanki ut kozott keleti, vagy nyugati nyomvonal?
Fé alternativdk Megoldds részletei Ertékelés, problémak, lehetéségek Teruezo:
javaslat
Utemezési lehetség nincs, a MAV
teriiletének érintése jelentds
elékészitési iddigény(i. Halozati elény a
Jelentdsebb vasdti terllet direkt vonalvezetés, ill. az E-D-i
»A” véltozat: felhasznalast, a taxidllomas és a K+R egyenes iranyban az oldalvaltasi
keleti oldalon parkoldk helyének felhasznalasat, a kényszer elmaradasa. Jelentds hatrany
oénallé »P+R” parkold teriiletének részben a Damjanich utca térségének Nem javasolt.
kétiranya térténd igénybevételét feltételezi. Az bekapcso’latlanséga. Hatrény az ENy-
kerékparut eszaki szakaszon végig a foat DNy (pl. Eszaki-kertvaros - Hunyadi u.
toltésének szélesitését igényli. tag térsége) relacioju fonodo
kerékparozasok fouton vald atkelési
kényszere. Hatrany a jelentfs épitési
koltseg.
F& alternativaként a Séd patak menti Utemezési lehet&ség van (a
Ll SIS R e el vasutallomas bekapcsolasa tavlatban is
uténa a bal parti (keleti) jarda gy.- és . . N
»B” véltozat: kp.os Bvezetté, a Tompa utca két m?gfelelo}. MA_V tertilet nlem
nyugati iranyban kp.ozhatd egyir.utcava sziikséges, lakdingatlan érintettseg
oldalon az alakitdsaval, a régi Pollack utcéra révid fennall. Haldzati hatrany az indirekt
. kp.(ti csatlakozassal, a régi Pollack utca vonalvezetés (csak elsd Gtemben), .
adOttsaEOkhoz kerékparos Utvonalként kijelslésével és elény az EN\;—D Ny irdny( utazasok jobb L i
alkalmazkodé | fizikai csillapitaséval, a Nydr utcéig révid kiszolgaldsa, kiildndsen a Damjanich u.
kombinalt gy-- és kp.iiti csatlakozéssal térségére nézve. ElGnyds a kisebb
megoldas | (teriiletszerzéssel), majd a épitési koltség. Hatrany a Séd-patak
végcsomodpontig kétirdnyd L. . .
Kerdkparitkant afout afot tohésének | menti€s aTompa utcai megoldasok
szélesitésén vezetve. alacsony szintje.
,,C” véltozat: Otviizi az ,A” és ,B” véltozatok elényeit,
nyugati elhagyja azok t&bb hatranyat. A MAV
oldalon az teriiletének érintése jelentds
< : q B | PVl Mot V3 Javasolt
adottsagokhoz | ,A” és ,B” viltozatok kombinéciéja. elékészitési idGigény(. Halozati elény a megoldss
alkalmazkodé viszonylag direkt vonalvezetés. Jelentds .
kombinalt elény a Damjanich utca térségének
- bekapcsolasa.
megoldas

A ,B” megoldds nyilvanvalé hatranya az indirekt vonalvezetés, ill. a Séd-patak menti gyalogut
sziikségszeriien kevéssé megfelels szélessége, igy a MAV Zrt. allaspontjatél fiiggden felmeriil az ,A
és ,,B” valtozat kombinalasanak lehetGsége, azaz a ,,B” valtozat korrigalasa, a Matyas kiraly utcatdl
délre a vasut teriletének érintésével torténé vezetése: ,C” valtozat. Ez a megolddas minden
szempontbdl a legelSnydsebb. A MAV Zrt.-vel lefolytatott december 3-i egyeztetésen lényegesebb
Utkozés nem meriilt fel (a magasrakodd térségében kezdeményezett parkoldhaz épitési projektrél
utébb kiderult, hogy a tervezési folyamat eldllas/halasztas miatt nem indult meg — emlékeztets a
fliggelékben).

Nyomvonal-alvaltozati és létesitménytipus valasztasi kérdések

A nyomvonal-alvaltozati és |étesitménytipus valasztasi kérdéseket délrél észak felé haladva (els6ként
a,B”, majd a ,C” f6évaltozat déli részét targyalva, véglil az északi kdozos szakaszt bemutatva nézziik.
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Szekszard Tartsay utca - Palanki ut kozotti kerékparforgalmi kapcsolat koncepcidterve — biralati terv

i

»B” févdltozat Keselyiisi ut - Mdtyads kiraly utca kézétti szakasza

Keselydisi ut - Tartsay utca csomdpont

A ,B” és ,C” févaltozatnal egyarant meg kell oldani a Keselydsi Ut - Tartsay utca csomodpontban a
meglévo (és tervezett) kerékparforgalmi létesitmények kozotti csomdponti atvezetést, mely jelenleg

hidnyzik.

A kozuti torlédasokkal jellemezhetd
(vagyis atereszt6képességet tekintve nem

igazan madosithatd) csomodpont
szabalyozasi kotottségei erételjesek (pl.
kozati-vasuti atjaro vezérlésével

0sszekotott miikodés), a csomdpont patak
feletti pozicidja is indokolja, hogy
lehetdség szerint ne keriljon sor jelentGs
beavatkozasra. A viszonylag nagy méretl
csomoéponti  haromszogszigetek és az
elégséges szélességl jardafellletek miatt
3 m szélességli gyalogos-atkel6hely
burkolati jelek esetén az atvezetés kisebb
szegélysillyesztés hosszabbitasokkal
megoldhato, a kozvilagitasi és
jelz6oszlopok megtartasa mellett.

A féati fépalyat keresztez6 4,5 m
szélességli gyalogos-atkel6hely burkolati
jelek szélességének megtartasa (a 2,0
méteres kerékparos atvezetés helyigénye
mellett) a Tartsay utcai torkolatban
aranytalanul nagy atépitési koltségeket
jelentene, ill. a tudaskézpont beruhdazas
keretében frissen atadott parkositas
részbeni elbontasat, ill. a délkeleti sarok
esetében a hidszerkezetre épitett szegély
és kozvilagitasi oszlop jelentds
atalakitasat/athelyezését igényelné, igy
itt Utligyi bizottsag altal megadott eltérési
engedéllyel, 3,0 méteres gyalogos-
atkelShelyet indokolt megcélozni?.

A gyalogos aramlatok kozil egyedil a
Hunyadi utat (azaz  mellékiranyt)
keresztez6 gyalogos-intenzitds kiugro,
ahol sajnos egyértelmden nincs elegendé
hely a 4,5 méteres felfestésre.

A csomodponti korrekcio egyszer(sitése
érdekében felmeril a négy tdbbsavos

N

N\ \/I////W s

A kerékparos
forgalom aramlatai
jelenleg (reggeli
csucsban)

AN,

A kerékparos
forgalom aramlatai
jelenleg (délutani
csucsban)

dbra: A Keselylisi ut - Tartsay utca csomdépontban szamldlt
kerékpdros dramlatok képe

2 A gyalogoskozlekedés kozforgalmi létesitményeinek tervezése c. e-UT 03.07.23 Gtligyi miiszaki eliras 6.3.3.4 fejezete
szerint a legkisebb szélesség f6uton 4,50, egyéb uton 3,00 méter.
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keresztezés egyikének elhagydsa (a kerékparosoktdl ,U” alaku indirekt atkelést, ill. ,gyalogos” atkelést
kikényszeritve): ennek legkézenfekvbb esete az EK-i hdromszogsziget és a Séd menti sétany direkt
Osszekotésének elhagyasa lenne, ami egyaltaldn nem kizarhatd, de az igy el6alld6 megoldast
semmiképp se nevezhetjiik ,elegansnak”. A negyedik t6bbsdvos atvezetés elhagydsa mellett sz616
érvek csekély sulyuak, mivel a kerékpdros atvezetésnek — sem annak ténye, sem annak szdma — nincs
lényeges kihatassal a forgalmi ateresztSképességre (a fazisterv strukturdja® [ényegében azonos marad,
a kozbens6 id6k valtozasa elhanyagolhaté mértékd), a jelenleg tapasztalhatd torlédasok azonban
jelent8sen csdkkenthet8k ,dinamikus forgalomfiiggs” forgalomirdnyitassal®.

A targyi kerékparuti projekt el6készits szakértdi vizsgalatai (koncepcidterv) keretében a Keselydisi ut -
Tartsay utca jelz6lampdas csomoépontban kerilt sor viszonylag kiterjedtebb (de a vizsgalat céljahoz
illeszked@en itt is csak kismintas) forgalomszamldalasra®. Ennek sordn reggeli és délutdni csucsideji
szamlalas tortént, ami alapjan az 56. sz. féut észak-déli iranyaban (kétiranyban, beleszamitva a féut
jardajan haladodkat, de figyelmen kivil hagyva a Szekszardi-séd mentén kozlekedGket) egész éves
atlagot tekintve 146 db/cstcséra/két irany forgalom becsilheté.

A haromszogszigettel elvdlasztott jobbra kanyarodd forgalmi irdnyokat nem sziikséges bevonni
jelz6lampas szabdlyozasba, viszont a kerékparosoknak els6bbséget kell adni a kanyarodd
jarmuiveknek. A délrél jobbra kanyaroddk esetében az 6nallé kanyaroddsav miatt van lehetdség a
(egyenes iranytol fuggetlen) fazisid6k miatt is fontos. A jobbra kanyarodd sdv minden program
esetében egy ciklus alatt két fazisban is kap szabad jelzést. Engedélyezési fazisban a gépjarmd,
valamint gyalog- és kerékpdaros forgalom fliggvényében elGrelathatdlag sziikségessé valik az egyik
z6ldid6 elhagyasa a védett gyalog- és kerékparos szabad jelzés javara.

Az északrdl jobbra kanyaroddkat muszaj a gyalogos kerékpdarosokkal egylitt engedni, mivel Uj fazis
betervezése, azaz jelentds dtereszt6képesség romlas nélkil a gyalogos-kerékpdaros szabad jelzést nem
lehet védett zolddel biztositani. Ez nem szamit igazan korszerl megoldasnak, de az orszagban —
jellemz6en a helyi adottsagok kényszerébdl fakadéan — szamos helyszinen alkalmazzak, mindig sarga
figyelmeztet6 jelz6 beiktatdsaval. Itt tehat a jelenlegi rendszer éppen megfelelS, az északrél érkezé
balra kanyaroddé iranyndl az 0nallé zoldfazis igény miatt (kozuti-vasuti keresztezéssel vald
Osszehangolas) nyilas jelzés sziikséges, vagyis az védett iranyitasi modu marad, az egyenes-jobbra
irdny pedig kerek zold (részlegesen védett irdnyitdsi mod).

A moddositott atkel6helyekkel a konfliktuszéndk kiterjedése minimalisan valtozik, ez csekély
mértékben befolydsolja a kozbensé id6ket. Az atkelGknél alkalmazott fényjelz6k jelképeit is
madositani szikséges. A jelz6lampas csomdpont Uj szabalyozasi tervét az engedélyezési tervi
el6készitési szakaszban sziikséges elkésziteni, am az a javasolt helyszinrajzi megoldasbdl és fent
kifejtett szabdlyozasi koncepcidbdl egyértelmlien kdvetkezik, hogy a csomdpont jelenlegi fazistervi
strukturaja (a Tartsay utcabdl érkezé minimalis forgalmi igény( jobbrakanyarodé irdnyt leszamitva) az
Uj helyzetre is megfelel6 marad. A fazistervben kisebb korrekciok lesznek csak szlikségesek.

3 A jelz8lampas csomopont szabalyozasi tervét a Magyar Kozt Nzrt. biztositotta, az a tervkészités soran rendelkezésiinkre
allt.

4 Ez a megszokott forgalomfligg6 programvaltds és fazisnyujtds helyett a gépkocsioszlopok — utolsé athaladé jarmd —
pozicidja szerinti nagypontossagu fazisvaltast jelenti.

5 A becslés soran a hétvégi forgalomintenzitast a munkanapival azonosnak feltételeztik. A 2024. 10.14-én végzett szamlalas
korilményei: reggel kissé felhs, 3 C, kissé szeles; délutan viszonylag tiszta égbolt, 14 C, kissé szeles id6.
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Szekszdrdi-séd menti gyalogut

A ,,B” nyomvonali févaltozat egyik legkényesebb kérdése a Szekszardi-séd menti gyalogut (Bajcsy-
Zsilinszky sétany és Tompa utca kozotti szakasz) indirekt vonalvezetése és kevéssé megfeleld
szélessége. Az indirekt vonalvezetést — mely nyilvdnvaldéan egy kényszerlség, komoly hatrany — a
buszpdlyaudvar intenziv terllethaszndlata, kotottségei, esetleges helyszinrajzi atalakitasanak
nehézségei, az 56-os f6ut keleti (vasutallomas) iranyu eltoldsanak jelentds hatranyai és a Pollack
Mihaly u. 8-14. ingatlanok mentén a beépitettségi kotottségek (nagyon keskeny jarda) indokoljak.

A Szekszardi-séd mentén a Hunyadi uttdl a Bajcsy Zsilinszky sétanyig meglévé gyalog- és kerékparut
kapcsolat van (ez a gyalogos hidon is at van vezetve). A Bajcsy Zsilinszky sétanytdl északi iranyban a
megléve gyalogliton a 2,00-2,20 m szélességl(i j6 allapotu burkolat — a gyakorlatban jelen allapotdban,
kijelolés nélkil is — egy fontos, jol funkcionald gyalogos-kerékparos folyosd, de annak szélesitése a
gyalog- és kerékparut legkisebb (2,75 m) értékére az ingatlanhatarok, a toltésszélesség és a meglévd
fak figyelembevételével, legaldbbis homogén szélességet megcélozva nem lehetséges: a gyalogut
»padkain” északi irdnyban valtozé (0,0 - 0,4 m), a meder irdnydban mintegy 0,5 - 1,0 m szélesités
képzelhetd el, ha a ndvényzet eltdvolitasaval szamolunk. igy a ,,B” nyomvonal patak menti megoldasa
tekintetében a févdltozat a nagyobb faegyedeket megkiméls, de a kisebb névények eltavolitasaval
szamold valtozd szélességli (elvalasztas nélkili) gyalog- és kerékparut, vagy gyalogos- és kerékparos
Ovezet lehetne megcélozva.

Ezen a szakaszon a gyalogos- és kerékpdros oOvezet esetében felmerlil még a takarékosabb
beavatkozast lehet6vé tevé és a meglévs fakat jobban megkimélé — a jelenlegi vegyeshaszndlatu
gyakorlatot legalizaléd — 2,75 m alatti szélességli megoldds lehetdsége (kvazi csak kijelolés, kisebb
lokdlis szélesitések). A 10 km/h a megengedett sebességet is jelent (a kortlményeknek jobban
megfeleld) gyalogos- és kerékparos Ovezet esetén a jogszabalyi és mdlszaki elGirdsi feltételek
betartasaval 2,75 m szélesség alatt is van lehet6ség vegyes haszndlatu folyosd kialakitdsara, emiatt ezt
a kijelolési megoldast az orszaghan szamtalan helyen alkalmazzak is.

A KRESZ rendelet szerint a ,Gyalogos és kerékparos Ovezet (z6na)” (26/j. dbra) jelz6tabla olyan teriilet kezdetét jelzi,
amelynek utjai a gyalogosok és a kerékpdrosok kézlekedésére szolgdlnak, egyéb jarmii kézlekedése az 6vezetben tilos.
Kerékpdrosoknak, az ut szamukra burkolati jellel elvdlasztott vagy eltéré szinl burkolattal megjelélt részén kell
koézlekedni, legfeljebb 20 km/6ra sebességgel. Az ut egyéb részein a kerékpdrosok - a gyalogosok veszélyeztetése nélkiil -
legfeljebb 10 km/6ra sebességgel kézlekedhetnek. (Megj.: értelemszer(ien az ilyen kijel6lés hianyaban ez a 10 km/dras
szabdly mindenhol érvényes.) ElGirds, miszerint a kerékpdrosok szamdra kijelélt utfeliileten a gyalogosok nem
kézlekedhetnek. Ha a jelzétdbla alatt iddszakot megjelélé kiegészité tdbla van - a jelzett id6szakon kiviil - az ott lakdk
jarmiivei és a kézutkezel6 engedélyével rendelkezék jdrmivei az Gvezetben legfelijebb 10 km/ora sebességgel
kézlekedhetnek. A kiegészité tabldn jelzett idészakban az évezetben a vdrakozds tilos. A mozgdskorldtozott személyt
szallité jarmi - amennyiben ennek feltételei adottak - az 6vezetben kézlekedhet és vdarakozhat.




abra: Hazai példak szlk helyszineken gyalogos és kerékparos dvezet kijelolésére, valamint (jobb alsé kép)
osztrak példa kirivéan szik gyalog és kerékparut kijelolésre.

A Kerékparozhato kézutak UME 4.6. (Gyalogos és kerékparos 6vezet c. fejezet) szerint a gyalogos és kerékpdros 6vezet a
gyalogosok és a kerékpdrosok kézlekedésére szolgal. A kerék-pdrforgalom szamdra burkolati jellel ajanlott vagy eltéré
szini burkolattal megjel6lt nyomvonalak kialakitdsa megengedett, ebben az esetben térekedni kell a kerékpdrut
geometridjdra vonatkozo elbirdsok betartdsdra. A 3.1.2. Gyalogos és kerékparforgalom alfejezet szerint, ha a tervezett
kerékparuttal parhuzamos gyalogos forgalom jelentkezik (illetve gyalog- és kerékpdrutak és gyalogos és kerékpdros
Ovezet esetén), meg kell vizsgdlni a két kézlekedési mod viszonydt, fel kell tdarni és kezelni kell a potencidlis
konfliktusforrdsokat:

. meg kell hatdrozni az elérendd kerékpdrforgalom nagysdgdt és jellemzdit az 1.5. pontban leirtak alapjdn, illetve a
gyalogos forgalom nagysdgat;

. a forgalmi adatok alapjdn a 4. dbra segitségével ellendrizni kell, hogy alapesetben megfelel6-e a kivdlasztott
létesitménytipus. Amennyiben nem felel meg, uigy magasabb kiépitési szintet kell alkalmazni;

. a kerékpdrforgalom biztonsdgos elvezetésének alapvetd feltétele, hogy a parhuzamos gyalogos forgalom ne vegye
igénybe a kerékpdrosok kézlekedésére kialakitott uj feliiletet, ezért ellenérizni kell:

- a gyalogos feliilet kialakitdsat (burkolat minGsége, vonalvezetés, attraktivitds stb.);

- a gyalogosok rendelkezésére dllo hasznos szélesség és a gyalogos forgalom nagysdga alapjan vizsgdlni kell a
gyalogos forgalom lefolydsdnak mindségét;

. amennyiben a forgalomvonzd pontok a kerékpdrforgalom oldaldn helyezkednek el, a létesitmény tervezése sordn
biztositani kell a gyalogos forgalom megfeleld kiszolgdldsdt is;

. kiemelt figyelmet kell forditani a keresztez6 dramlatok dtvezetésére, autébusz-megdlldk, intézmények, parkok,
jdtszoterek stb. kézelében vezetett létesitmények kialakitdsdra.

Tekintve, hogy a vasutdllomas és buszpalyaudvar térségében jelentésebb gyalogosaramlatok
mutatkoznak, ill. relevans problémat jelenthetnek ezek konfliktusai a potencidlis kerékparos
nyomvonalakkal, révid csucsidejd szamlalasokkal felmértiik a teriilet gyalogosmozgasainak féiranyait
(6. figgelék). A legnagyobb aramlat a Szekszardi-séd menti gyaloglton és a Bajcsy-Zsilinszky sétany
gyalogos hidjan szamolhaté (150-200 f6/cstcséra/két irdny).

Osszegezve, a gyalogos és kerékpdros Ovezet esetén nincs szélességméretre vonatkozd elvéras,
emellett az igy automatikusan érvényes 10 km/dras megengedett sebesség — a meglévd akadalyok,
fak, kerités figyelembevételével a koriiiményeknek jobban megfelel.

igy tehat ,B” valtozat esetén a nyomvonal patak menti megoldasa tekintetében a févaltozat a nagyobb
faegyedeket megkiméld, de a kisebb novények eltavolitdsaval szamolo valtozo szélességli (elvalasztas
nélkili) gyalog- és kerékparut. ,C” valtozat megvaldsitasa soran is el6remutatd lenne a kérdéses
utvonal kiskoltségli fejlesztése és kijeldlése, ez esetben a patak menti jardan a gyalogos- és kerékpdros
Ovezet kijelolést érdemes megfontolni.

Tompa utcai kétirdnyu kerékpdrozdsra megnyitott egyirdnyu ut
A ,B” valtozatban a sz(k, de igen csekély forgalmi Tompa utca kétné vissza az észak-déli kapcsolat

Séd-patak menti ,eltéritett” vonalat a régi Pollack utcdra. Ez megoldhato teriiletszerzéssel és e nélkil
is, amiben déntést hozni csak abban az esetben érdemes, ha esetlegesen a MAV alldspontja miatt
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ellehetetleniilne a ,C” megoldas. HosszU tdvon az utpdlya szélesitése — ehhez teriletvasarlasi
intézkedés — mindenképpen indokolt. Tervlapunkon a teriiletszerzés nélkiili keskenyebb megoldassal
szamolunk. A patak vonala és a Pollack utca kézotti Tompa utcai atkotés a ,,C” nyomvonal kialakitdsa
esetén is fontos kapcsolat lenne, igy ez javaslatunk szerint a,,C” esetben is része lenne a projektnek.

Pollack Mihdly utca déli szakasz

A Pollack Mihaly utca déli, Matyas kiraly utcaig terjedd zsakutca szakasza és a hozza tartozé (Tompa
utcdhoz atkotd) rovid kerékparat szakasz — a Tompa utcdhoz hasonldéan — javaslatunk szerint a ,,C”
esetben is rovid elagazd része lenne a projektnek. A szakasz jelen kialakitassal is mar egy erGsen
csillapitott kdzlekedési folyosd-darab, a Pollack Mihaly utca tobbi részével egyiitt nagyszer( adottsag.
A helyszinrajzon bemutatott kialakitas esetén a kerékparral atjarhatd zsakutca szakaszon tervezett —
burkolati jelek és kiépitett 6bol dltal poziciondlt, tehat karakteres formdban meghatdrozott —
parkoldhelyeket az indokolja, hogy a kerékparut csatlakozé torkolatdban ne valdsuljon meg
szabadlytalan parkolas.

77 o s

»C” févdltozat Keselyiisi ut - Mdtyads kirdly utca kézo6tti szakasza
Keselylisi ut - Tartsay utca csomdpont

A Kesely(si at - Tartsay utca csomoépont atalakitasat a ,B” valtozat leirasandl mar targyaltuk. A
megoldas az ,C” valtozat esetében mindenben megegyezik a ,,B” szerintivel, egy részlet kivételével:
ez esetben egy Uj kerékparuti kiagazas létesiil a féut keleti oldalan északi iranyban (,,C” nyomvonal).
Ez a kidgazas a jelz6lampds csomdpont javasolt elrendezését és szabalyozasi médjat nem befolyasolja

(mindenben ugyanaz, mint ,,B” esetben).

Az érintett vasutdllomadsi tertilet déli szakasza

A Kesely(si uti csomoéponttdl észak felé T

haladva az egyoldali kétiranyd kerékparut | oem

(ill. elvalasztott gyalog- és kerékparat) |&n e ’
esete jon csak szamitasba, egyfelsl azért, |[*° ™ | ‘ E

mert az 56. sz. f6ut forgalma jelent8s. Az | ™% *°°7 f ; rertie
1000 E/6ra feletti® mértékadg | 07 | e e ,
keresztmetszeti forgalomnal az |10 oo |
iranyhelyes megoldasok kozil a nyitott |2 207 ey ) |
kerékparsav eleve kiesik (Iasd az dbrat). A |0 10000+ A s e
kozuti forgalom sebességét jelenleg az 50 | w0 socof B s
km/dras szabdly hatdrozza meg, azonban | &0 ecot tanipsod | o
a vasutdllomdsi szakaszon indokolt | o a0t i ‘
esetben a 30 km/6rds korldtozast is |z moa»Eowmmwmimwések e ?
elképzelhetének kell tekinteni. Az itt o o -

20 30 40 50 60 70

észlelhet6 forgalom a lakossag elfogadasi Varg: km/h
hajlandésagat - a kerékparsav dbra: A tervezési szakasz jellemz6i (piros vonallal meghatdrozott
megfeleldségét illetéen — lényegesen paraméterzona) a Kerékpdrozhatd kézutak tervezése c. e-UT

meghaladja. A nyugati oldalon 03.04.13:2019 mdiszaki elGirds 3. dbrdjan jelélve.

elhelyezked6 autdbuszpalyaudvar (annak

6 Az OKA adattar szerint a targyi szakasz forgalma 10.869 E/6ra, azonban a buszpalyaudvar menti rovid szakaszon igen
intenziv buszforgalom van, amit az OKA szamlalds nem tartalmaz.
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funkcioi és csoméponti kapcsolatai) és az attdl északra 1évé szik jarda a szélesitést igényl6 kétoldali
iranyhelyes megolddsok szempontjabdl jelentés nehézséget okoznanak, ehhez képest a keleti oldalon
a vasut ,védelmében” (csekély kozuti keresztez6 mozgdssal) a nyomvonal biztositdsdhoz megfelel§
hely all rendelkezésre és csak kisebb beavatkozasokra van sziikség.

Az egyoldali kétirdnyd kerékparutat tekintve a féut vasut felSli oldalan a funkciétlan féldszintes
éplletig terjedd, keritéssel elvalasztott zoldteriilet esetében a viszonylag sz(ik jarda miatt a
vasutdllomasi terilet érintettsége mindenképp fennall. Itt alapvetben két valtozat jon szdba, egyfeldl
a féuthoz legkozelebb vezetett elvdlasztott gyalog- és kerékparut: mivel a jarmd-jarmu-gyalogos
sorrendet favorizald alapelv szerint a kdzuthoz kozelebb a kerékparut, tavolabb a gyalogut lenne
elhelyezve, ez a megoldas nem csak a teriletet levdlasztd kerités elbontdsat tenné sziikségessé,
hanem a kozvilagitasi oszlopok &thelyezését is. Emiatt a jarda/kerékparat poziciésorrend
megcserélése javasolt, igy a jarda és a kozvilgitas atépitésére nem lenne sziikség. A MAV Zrt.
adatszolgaltatasa szerint az érintett terlletsavban vasuti biztositdberendezési foldkabelek is huzéddnak
(5. fuggelék), mely konfliktust az engedélyezési tervezési szakaszban szlikséges kezelni.

A foldszintes allomasi épliletnél vizsgdlat targya volt és a vasuttal folytatott egyeztetésen (1. figgelék
4. emlékeztet6) napirendre kerilt a termetes gesztenyefdk kivagdsa és a kozvilagitasi oszlopok
athelyezése (ezek elkeriilésének lehet6sége), azonban a féldszintes funkcidtlan éplilet — bar
hasznositdsa mar nem tervezett — elbontdsanak nincs koéltségviselSje, az impozans faegyedek pedig
mar betegek és korosak. A kiilsé épiiletlépcsé elbontasa belss [épcsé épitésével megoldhatd. igy tehat
az egyeztetésen eldontottek szerint e szakaszon az éplilet el6tti jarda és keskeny zoldsav
felhasznalasaval elvalasztds nélkili gyalog- és kerékparut tervezendé.

Az érintett vasutdllomadsi terlilet fé6éplilet el6tti szakasza

Az 3dllomasi féépllet elStti szakaszon a taxidllomas szervizat jellegli elhelyezése mddosulna normal
parhuzamos varakozasra (a forgalmi savhoz tolva, de kisebb védé6teriletet hagyva). A fGbejarat el6tti
K+R allasok (instant megallast biztositd helyek) megsziinnének, de potlasukra a buszpalyaudvari
oldalon javasolt kialakitani parkoldallasokat. (A K+R és a taxidroszt alldsok aranyait és részletes
helyszinrajzi elhelyezését az engedélyezési fazisban sziikséges meghatarozni.)

A f6ut két oldala, azaz az autdbusz- és a vasuti palyaudvar kozott —a helyszini szemle sordn tapasztalt
szabadlytalan és balesetveszélyes keresztez§ gyalogosdramlat okan — felmeriilt a gyalogos-atkelShely
kijelolésének a gondolata, azonban az a kerékparuttal valé konfliktus csokkentése érdekében és a
kozeli (80 méterre [év8’) kdzépszigetes gyalogosatvezetésre tekintettel elvetésre keriilt. (Az atvezetés
kérdésében a tervzslirin véleményeltérés volt, noha a megoldast az Aktiv Mobilitasi FGosztaly és a
Kincstar képvisel6je célszerlinek latta, azt sem a jarda kozutkezelGje, sem az orszagos kozutkezel6 nem
tdmogatta. A Kincstar altal szorgalmazott kozépszigetes alvaltozat helyszinrajza elkésziilt, de az nem
része a dokumentacionak.) Megfelel6 eszkdzokkel (pl. korlat elhelyezése a kerékparut mentén) a
gyalogos aramlat nagyobb hanyada a kerékparut keresztezése nélkil a Bajcsy-Zsilinszky sétany
tengelyében lév6 gyalogos-atkelGhelyre iranyithato.

A vasutallomasi f6éplilet bejaratanak kozelében a kerékpariti nyomvonal elhelyezése természetesen
nem igazan szerencsés, azonban egyfeldl nincs mas lehet&ség, masrészt az atszalldhelyek teriiletén a

7 Az utak forgalomszabalyozasardl és a kozuti jelzések elhelyezésérsl szé16 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet mellékletének
23.5 pontja szerint ,,Gyalogos-atkelShelyet nem szabad kijeldlni (...) autdbusz (...) megalléhelyén, tovabba (...) — azok el6tt 15
méteren beldl, (...) Utkeresztez6désen kivil, ha az (...) kijel6lt gyalogos-atkelShelytsl szamitott 100 méteren belil van (...).”
igy tehat a 80 méteres tavolsag ugyan kozelinek mondhato, azonban a jogszabaly nem zérja ki az elhelyezést, mivel mindkettd
atkelShely kozuti csomdpontban (,Utkeresztez6désben”) van. A gyalogatkelShely helyigénye és a 15 méteres szabaly miatt
azonban az autdébusz-palyaudvar két megalléhelyet elveszitene.
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nagyobb funkcids(rlség és konfliktusossag elkeriilhetetlen: a sebességet és konfliktusgyakorisagot
csokkenteni kell a lehetséges eszkozokkel (figyelemfelhivé/korlatozd tébla, burkolati jel, fizikai
elvalasztds). A konfliktusok csokkentését segiti, hogy a bejarat el6tti tertlet kiszélesitésre kerilt a
parkolédllasok megsziintetésével és a kerékparos felllet az Utpalya mellé szorithaté.

»P+R parkolé” menti szakasz

A vasut terlletén hallgatélagosan lizemel6 P+R parkold kerités menti savjaban a kerékparut jol
elvezethetd, a parkoldba vald be- és kihajtas baleseti kockazatanak és (féuti forgalomra hatd) feltarté
hatdsanak csokkentése miatt kiilon balrakanyarodé (esetleg jobbrakanyarodd) sav kialakitasa célszer(i
a Matyas kirdly utcatdl délre (ehhez részben a Matyas kirdly utcaba kapcsolatot ado, kihasznalatlan —
mintegy 60-70 E/6ra MOF forgalmu — balrakanyarodd sav roviditése biztosithat helyet). A tisztdbb
forgalmi helyzet és gordilékenyebb mandéverek érdekében, ill. a vasutallomasi funkciok kozelsége
miatt a ki- és bejdrat helyszinei kilon létesitend6k. Javasolt megoldas szerint a ,kijarat” és a délrél
érkez6 jobbra kisives bejarati kapcsolat az dllomasi fGépilet kozelében legyen.

A jelenlegi vasbeton kerités elbontdsra javasolt és a kerékparut védelmében a merGleges beallasu
parkolé jarmUsor fizikai elvalasztasa sziikséges, amit kiemelt szegéllyel, fa- vagy hajlitott csGkorlattal,

< sz

mozgasat segiteni szlikséges a burkolategyenetlenség kisebb, foltszer( javitasaval.
Madtyads kirdly utcai kettés csomdépont

A Matyas kirdly utcdnal a korabban elkészitett szintbeni kozuti-vasuti atjaro terv kockazatai (hatranyai)
miatt a meglévdé adottsagok kisebb atalakitasaval minden irdnyban korszer{ kerékparos kapcsolat
kialakitasa javasolt. Ez azt is jelenti, hogy a tervezett E-D-i kapcsolat dtvezetésén tul mindegyik valtozat
részeként (,,B” valtozat esetében elagazd szakaszként) sziikség van a régi Pollack utca - kiils6 Matyas
kiraly utca kerékpdaros kapcsolat megteremtésére, amihez szerencsésen megfelel6 szabad teriilet all
rendelkezésre a Matyas kirdly utca rovid szakaszanak északi oldaldn, emellett az 56. sz. féut
kozépszigete is megfelel6 méretl, annak I
korrekcidja indokolt. Az iparterileti kiilsé ‘
Matyds kiraly utca felé a jelenlegi vasuti
gyalogos-atkelGhely fejlesztése (1,30 m
legkisebb szabad szélességi labirintkorlat)
kedvez6 lenne (egyel6re opciondlis
lehetdségnek tekintjik a labirint korlat
utanfutds teherkerékparosok szamara is
alkalmas cseréjét, azonban az atkel6hely
kerékparforgalmi létesitményként valo
kijelolést nem javasoljuk). Ezt az s
indokolja, hogy a f6ut oldali labirintkorlat
athelyezése mindenképpen szikséges. A
régi Pollack Gt - Matyds kiraly utca
csomodpont konfliktuszonajaban a
csomoponti mozgasokat igényld
kerékparos irdnyok segitése érdekében
palyaszintemelés javasolt. Innen a Matyas
kirdly utca nyugati d4gdban a haldzati dbra: A megtervezett szintbeni kézuti-vastiti keresztezés

tervben el6iranyzott  tavlati nyitott kifejezetten hidnyos a gyalogos és a kerékpdros kapcsolatok
kerékparsavhoz illeszkedSen a kerékparos biztositdsat illetéen, emellett nagyon kockdzatos a vdarhato

, v . ; L, , L, észak-déli irdnyu kézuti dteresztéképességre
behaladdst védd sziget kialakitasa célszerd.
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Szekszard Tartsay utca - Palanki ut kozotti kerékparforgalmi kapcsolat koncepcidterve — biralati terv

Az engedélyezési tervezési szakasz feladata elddnteni az elsé Utemben megvaldsitandd épitési
tartalmat.

Lényeges kérdés a Matyads kirdly utcandl a korabban elkészitett kozuti-vasuti keresztezést célzo
engedélyezési terv létjogosultsdganak megitélése. A kozuti szintbeni keresztezés kérdését
megvizsgdlva arra jutottunk, hogy annak kockdazatai és hatranyai miatt a meglévé adottsagokra épitve
(a szintbeni keresztezéssel nem szamolva) érdemes a jelzett kerékparos kapcsolatokat kialakitani,
mivel
- aszintbeni kozuti atvezetés a varos
igen kis terliletegységei (Pollack
lakdtelep térsége és az iparterilet
kis szegmense) kozott hoznanak
létre utrovidilést, és ebben a
reldciéban sem rossz a meglévé
osszekottetések szinvonala;
- a varos valéban kevés szintbeni

kozuti-vasuti keresztezéssel
rendelkezik és csak egy
kalonszintdvel, azonban

kozéptdvon szamolni kell a déli
elkertdlé at aj kilonszintl vasuti
keresztezésével,

- a megtervezett szintbeni kozuti-
vasuti  keresztezés kifejezetten
hidnyos a gyalogos és a kerékparos
kapcsolatok  kezelését illetéen,
emellett nagyon kockdzatos a
varhaté hatds az észak-déli irdnyu
kozuti atereszt6képességre,

- a bonyolult, négyagu csomdponttd . T
alakitdas (nem beszélve a vasuti dbra: A szintbeni k6zuti dtvezetés a vdros igen kis

zarastol vald fuggésrdl) jelentbsen teriiletegységei (Pollack lakotelep térsége és az iparteriilet kis

szegmense) k6z6tt hozndnak létre utrévidiilést, és ebben a

megzavarhatja a Matyas Kkiraly reldcioban sem rossz a meglévé ésszekottetések szinvonala.

utcdban nyugatrdl érkezé, a f6uton

észak és dél felé tovabbhalado, Teies
keresztmetszet
jelen  haromagu  struktdraban W
olajozottan lebonyolédd |&n e
s .z 2000- 20000+
gépkocsiaramlatot.
1800 18000+ Ke%hﬁl‘n
1600 16 000+ Védett vagy megemelt
kerékpargav
,B” és ,C” féviltozat északi koézos | ™|
1200 12 000+
szakasza
1000- 100001+ (Korlatozo
Kiegészithets: Kerékpérsdv ‘éwdﬁ::;‘"
. s . s 77 = -+ . zerd 7
Pollack  Mihdly utca kézépsé |*° **® ﬁkzmm. s
* Nyito!
szakasza 600~ 6000 kerékprsiwal
400 4000 : i
Nyitott kerékpérsav
A Pollack Mihaly utca jelenlegi (tipikus | *° ’“"inw?mm«m Vesvss forgacin {

lakjoutcas, igen  nyugodt) kozépsd S e 30 0 50 6 70
, 4 , , , Ve, km/h
szakaszan els6sorban a kerékpdrozas -

batoritdsa (és védelme) érdekében van dbra: A Pollack Mihdly utca tervezési szakasz tervezhetd jellemzdi
(piros vonallal meghatdrozott paraméterzona) a Kerékpdrozhato

?ZUkseg fizikai fo r.galomcsﬂlapltasra, kézutak tervezése c. e-UT 03.04.13:2019 mdiszaki elGirds 3.
javaslatunk szerint vegyes Gbrdjdn jelélve.
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eszkdzhaszndlattal (helyszinrajzi elhizdsok + menetdinamikai kiisz6bok), a kerékparosok egyenes
tovabbhaladasanak biztositdsa mellett. A parkolas rendezése (pl. jobb- és baloldalon valtakozva
megengedett parkolas) a szlik Utpdlya miatt nem lehetséges, takarékossagi megfontolasok alapjan is
célszer(i a kialakult szokast kovetve a lakosokra bizni az ingatlan el6tti szabad (diszit6é novényzettel
ellatott) terlleten vald parkoléfeliletek létrehozasanak mddszerét.

Pollack Mihdly utca északi szakasza a Nydr utcai dtkétéssel

A Pollack Mihdly utca északi, Damjanich
utcatodl északra Iévé zsakutca szakasza és
a hozza tartozd (Nyar utcdhoz atkotd)
rovid gyalog- és kerékparut szakasz jelen
kialakitassal is mar egy erGsen csillapitott
kozlekedési folyosd-darab, a Pollack
Mihdly utca tobbi részével egyitt
nagyszer(d adottsdg, még a Nyar utcai
atkotés szik jellegével egyltt nézve is. A
helyszinrajzon bemutatott  kialakitas
esetén a kerékpdrral atjarhatd zsakutca
szakaszon tervezett — kiépitett 6bol altal
pozicionalt, tehat karakteres formaban
meghatarozott — parkoléhelyeket az
indokolja, hogy a kerékparut csatlakozo
torkolatdban  ne  valdsuljon  meg
szabalytalan parkolas.

A Nyar utcdhoz atkotd rovid szakaszon és
a Nyar utcai csomédpontban tobb
valtozatot vizsgaltunk: ideadlis kiépités
esetén a csomépont  jelz6lampas
irdnyitassal m(kodik és a féutrdl balra
nagyivben  (mellékiranyban) haladdk
kiilon balra kanyarodé savval
rendelkeznek (lasd az abran). Az északi dbra: A Nydr utcai csomdpont idedlis kiépités esetén
irdanybdl a Nyar utcaba jobbra kisivben
kanyaroddk pedig jelz6lampds védett #
z6ldfazisban® keresztezik a Nydar utca
torkolatan bejelentkezés utan athalado
kerékparosok utvonaldt. E megoldast
indokolndk a  csucsidejd  helyszini
tapasztalatok: kilénésen a délutani
csucsoraban jellemz6, hogy a féuton
athaladni szandékozé szorvanyos
gyalogos és kerékparos aramlat akar 10-20
perces  varakozasra  kényszeril, a

mellékiranybdl kikanyarodo dbra: A Nydr utcai atkétés sziikiiletének javasolt keresztszelvénye

3,70 3,50 .
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tervezett elvalasztas nélkili
gyalog- és kerékparut

biztonsagi sav |t

forgalmi sév

N

meglevd kerités
Vit e
ingatlan hatér
lervezett racsos folydka épitése
tervezett kiemelt szegély

tervezelt K-szegély

L

4 meglevé beton folyéka elbontasa

[

8 Ez esetben a f8iranyu kerékparutnak a zéldjelzés (nyomégombos/radaros) bejelentkezéssel, rovid zoldfazissal
lett volna lehetséges, hogy az Ujabb fazis elviselhet6 mértékben csokkentse az északrdl érkezé egyenes-jobbra
irdnyu gépjarmda sav kapacitasat.
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gépkocsiforgalom pedig csak kockazatvdllaldssal tudja a mandverét végrehajtani. Emellett a
kanyarodé mozgasok és a tervezendé egyoldali kétirdnyu kerékparat kozotti konfliktus (ismert tipikus
baleseti kockazat) is a jelz6lampds szabdlyozassal lenne igazdn orvosolhatd. A megoldas jelent6s
tébbletkoltsége az Onkormanyzat altal remélhetd forraskeretet azonban egyértelmien meghaladja.

A csomodpont jelz6lampds és balrakanyarodd savos kialakitasaval nem szdmolé megolddsnal a baleseti
kockdzat mérséklését a kerékpdros datvezetés szinezésével, a kanyarodd ivek sugaranak
csokkentésével, veszélyt jelz6 sdrga villogd elhelyezésével és a kerékparosok sebességének
csokkentését célzé burkolatvaltassal, ill. kereszt irdnyu lassitd jelek betervezésével lehet elGsegiteni.

TervezGi javaslat szerint az atkotés kritikus szlkiletében a féut forgalmi sdvjanak szélessége 3,65
méter, a gyalog- és kerékparut szélessége (a kerités mentén és a kozut felSli oldalakadaly tavolsagot
nem szamitva) rovid szakaszon 3,40 méter szélességlire adddik, ami kevesebb, mint az eldirt legkisebb
2,75 méter. E megoldas elfogaddsa a Kozutkezel6 tdmogatdsa és eltérési engedély megszerzése esetén
lehetséges. Ennek hianydban a sarokingatlan esetében az el6kertet érintGen terlletszerzés valik
szlikségessé.

56. sz. féut kiilteriileti szakasz a Nydr utca és Pardszta-patak k6z6tt

A Nyar utca és a Paradszta-patak kdzotti szakaszon az 56. sz. f6ut kilterileti szakasza és az azt nyugatrodl
Ovezd ingatlanok kozott jelentés dnkormanyzati tulajdond teriilet all rendelkezésre, melyet azonban
a lakok részben (keritéssel és taroldkkal) beépitettek. E szakaszon gyalogos forgalom hidanydban 2,55
m szélességli egyoldali kétiranyu kerékparut tervezett, melynek elhelyezését gy is meg lehet oldani,
hogy a jogi telekhatarhoz nem illeszkedd taroldk elbontdsaval nem kell szamolni, azonban a keritések
korrekcidja (elbontadsa) jobbara sziikségessé valik. Itt a Kerékparozhatd kozutak tervezése c. e-UT
03.04.13:2019 mdszaki el6iras 20. sz. dbra szerinti —, helyszlike esetére” ajanlott — kialakitas célszerd.
A fontosabb szelvényekben (szlkiletekben) mintakeresztszelvényt készitettiink. A toltés, ill. lokalisan
kisebb tamfal és szakaszonként a szikkasztdéarok helyszinrajzi kialakitdsat az engedélyezési terv
szakaszban szikséges — a koltségeket optimalizdlva és az épitmények elkeriilését célozva —
megtervezni.

Az orszagos kozutkezelS javaslata és a tervzsdri alldspontja szerint — az orszagos kozut irdnyaban
tapasztalhatd engedély nélkili ingatlancsatlakozasi prébalkozdsokra figyelemmel — a lakdingatlanok
(jogi terililet hatara) és a kerékparut mszaki elhelyezési teriilete (beleértve a szikkasztdarkokat) kozott
a létesitmény részeként, 6nkormanyzati tulajdonu teriileten folytonos kerités épitése célszer(i. A
kerékparuton a nem rendeltetésszer(i hasznalat kockazatanak csdkkentését célozva felmeriilt a fizikai
behajtasgatld kapuzat alkalmazasanak lehet6sége, azonban azt a létesitmény részeként elhelyezett
kerités sziikségtelenné teszi.

A lakott terileten kiviili szakaszon takarékossagi és esztétikai megfontolasbdl nem javasoljuk kozépsé
terel6vonal burkolati jel |étesitését, amire az elGiras lehetGséget biztosit (e-UT 03.04.13. 31. o. vége).

56. sz. féut kiilteriileti szakasz Pardszta-patak és Paldnki uti kérforgalom kézétt

A Pardszta-patakon egyontetlen 6ndlld kerékparos hid épitése célszerl, ennek idedlis minimalis
tdvolsaga a kozuti hidtél —a meglévd alapozas bolygatdsanak elkeriilése érdekében — 2,00 méter. Az
igy sziikséges nyomvonalelhtzas miatt az Onkorményzat tulajdonaban, ill. a K6zép-Dunantuli Viziigyi
Igazgatdsag vagyonkezelésében |évé patakzona, a hidtol délre a 3315/1 hrsz magénterilet kisebb
érintettsége all fenn.
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A pataktdl északra a korforgalomig terjedéen a viszonylag magas toltésre épitett kdzut mentén
alapesetben a Kerékparozhaté kdzutak tervezése c. e-UT 03.04.13:2019 mdszaki el6irds 19. sz. dbra

szerinti kialakitds szlikséges (a 20. abra szerinti
alkalmazni). A szakasz lokalis mélypontban van (a
Pardszta-patak felé a tisztitott csapadékviz elvezetése
nehézségekbe Utkdzne), vagyis a toltés mellett
szikkasztdarok elhelyezésével kell szamolni, ami miatt

terliletszerzés  sziikséges. A  toltés eldzasat
elkeriilend6 és a toltésszélesség csokkentése

érdekében a kerékparuat és a kozuti utpalya kozott
burkolt arok kiépitését tartjuk célszer(inek, és az arok
méretétdl fliggetlendl biztonsagi okokbdl
szalagkorlat elhelyezését tartjuk indokoltnak.

A helytakarékossag szempontja miatt megvizsgaltuk a
tdmfal beépitésének lehetdségét, amivel e szakaszon

elvileg az Osszes idegen terllet érintettség
elkerilheté lenne, azonban ez a megoldas a

|étesitmény szélsé szegmensének koltségét tekintve

megoldast csak ,helysziike esetén” lehetne

Utkorona A Védékorlat

elbiras szerint
(8.1. pont)
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dbra: A Kerékpdrozhato kézutak tervezése c. e-UT

mintegy olt—;matszorl Id ragabb lenne, mint a 03.04.13:2019 mdszaki el6irds 19. és 20 dbrdja
terliletszerzés’ megcélzasa.
Gyalog- és kerékparat mintakeresztszelvénye
56 sz. féut 1 + 990 szelvény kérnyezetében
P 6.65 .
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dbra: Javasolt keresztmetszeti kialakitds a Pardszta-patak és Paldnki uti kérforgalom kéz6tt

A korforgalomhoz csatlakozd végsé szakaszon az autdbuszmegallo gyalogosforgalma és sz(ikiilet miatt
elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut szlikséges. Itt a szennyvizatemel6-telep kdzuthoz kozel éré
sarokrésze miatt az autdobuszmegallo és a korforgalom kdzotti szegély kisebb korrekcidja célszerd.

Budapest, 2024. december 5.

9 A fellelhet§ telepliléskdzponti vegyes épitési Gvezeti hirdetések alapjan 15.000 Ft/m2-rel szamolva.
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Fiiggelékek:

PNV A WN PR

EmlékeztetSk

Baleseti adatok az 56. sz. f6ut vizsgalt szakaszan

A KeselyUsi ut - Tatsay utca csomépont jelz6lampas szabalyozasi terve (részlet)
A Matyas kirdly utcai szintbeni kézuti-vasuti keresztezés terve

A vasutdllomas és buszpdlyaudvar térségi gyalogosaramlatok f6irdnyai
Koncepciodterv atnézeti helyszinrajz (kilon pdf tervlap),

Koncepcioterv helyszinrajzok (kilén pdf tervlapok beszédes file-nevekkel),
Koncepcidterv mintakeresztszelvények (kilon pdf tervliapok)

Egyéb dokumentacio-tartozékok:

Koncepciodterv szerkeszthet6 tervrajzi dllomany — online elérés:
https://drive.google.com/drive/folders/1fhCsIBcBu7Sbc3iTg8ezPvAj59L-6yxI?usp=sharing
A tervezési teriilet fotédokumentacidja — online elérés:
https://drive.google.com/drive/folders/1fhCsIBcBu7Sbc3iTg8ezPvAj59L-6yxI?usp=sharing
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1. Emlékezteték

A MEGBESZELES ADATAI

Fliggelékek

TOP_Plus-1.3.2-23 _kdédszdmu Fenntarthatd varosfejlesztés cim( pdlyazati

Targya
felhivas keretében koncepcidterv egyeztetés
Projekt TOP_Plus-1.3.2-23_kddszdmu Fenntarthaté varosfejlesztés
Id6pont 2024. 10.17. 13:30
Helyszin Polgarmesteri targyald

Készitette Ajtay Szilard — Dévai-Horvath Krisztina

Statusz véleményezésre
RESzZTVEVOK
Név Szervezet

1. Ajtay Szilard
Holczer
Nicolette
Magyarné

3. Somogyvari

Tinde
4. Magyar Karoly

Dévai-Horvath

Krisztina

Bonum Via Kft.

Szekszard Megyei Jogu Varos
Polgarmesteri Hivatala
Szekszard Megyei Jogu Varos

Polgarmesteri Hivatala

Szekszard Megyei Jogu Varos
Polgarmesteri Hivatala
Szekszard Megyei Jogu Varos

Polgarmesteri Hivatala

E-mail

ajtay@bonumvia.hu

holczer.nicolette@szekszard.hu

somogyvari.tunde@szekszard.hu

magyar.karoly@szekszard.hu

devai.horvath.krisztina@szekszard.hu

e Tervezdijavaslat a Terv cim/engedélyezés targyra: Szekszard Tartsay utca - Palanki Gt kozotti
kerékparforgalmi kapcsolat (ez lehet kombindlva a szerz6désben szereplé cimmel: TOP_Plus-

1.3.2-23);

e Cél: az engedélyezési tervezés feladata j6I meghatarozott, leegyeztetett (MAV, Viziigy,
Tervtanacs) legyen, ,jarhatd” iranyban induljon el;
o Nyomvonali részletmegolddsok, létesitménytipus valtozatok, elhelyezhet6ség, idegen terilet
érintés, érintett partnerek alldspontja, engedélyezési terv palyazati diszpozicio;
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Keretek: Elfogadott, aktualizalt kerékpdrforgalmi hdlozati terv, dontés a nyugati nyomvonal
valtozatrél (forgalmi igényekhez jobb; régi Pollack u. felhasznalhatd), kész terv van a Palanki
uton a Sidig, de ennek megvaldsitasi ideje bizonytalan (pedig a funkciondlashoz sziikség lenne
ra);

A bizottsagok dontésének (nyugati valtozat) alapja a MAV elkeriilése; meg lett hivatkozva a
kerékparforgalmi haldzati terv; abban szerepelt tavlati megoldasként a Matyas kiraly utcatdl
délre elvezetett keleti oldali vonal is, de a projekt id6tavban itt is a Tompa u. - Séd vonal
(nyugati valtozat) a tervezés targya;

A direktebb vonalvezetés, illetve a vasutallomas bekdtése miatt a Matyas kirdly utcatdl délre
a Tervez6 fontosnak latja a keleti oldali vonal vizsgalatat is elvégezni, révid tdvon a Tompa u.
- Séd vonal redlis;

nem jelent lényeges (tkozést, ill. ,elbontandd” mdszaki tartalmat; az engedélyezési
tervezének célszer( lesz biztositani a tervet (lehet6leg 6sszehangoltan);

A Tartsay utca torkolatanal a jelz6lampdas csomdpontig hidnyzd (hidkorlat menti) szakasz
sz(ikilete csak draga szélesitéssel (hidbGvitéssel) oldhato fel, de ez a probléma esetleg kezel6i
intézkedéssel athidalhato;

A Tartsay-Kesely(lsi csomopont hianyzé kerékparos atvezetéseket fontos lenne biztositani;
Egyetértés volt abban, hogy a Tompa utcdig a 56-os f6ut nyugati oldaldn nagyon hatranyos
lenne a nyomvonal elhelyezése (buszpalyaudvar bolygatasa; f6ut raszoritasa a vasutallomasi
fééplletre; Pollack Mihaly u. 8-16. szakaszon a sz{k jarda miatt a f6ut keletre tolasaval a
kozvilagitas oszlopsor athelyezése);

A Szekszardi-Séd vonaldban a nyugati oldal (strand keritése helyén a védelmi toltésen — fakat
ellitve, hidigényt generdlva), és a hulldmtéri megoldas elvetésre keriilt, a meglévd 2 méteres
jarda jelenleg is vegyes funkcidval mi(ikodik, kisebb szélesitése (nOvényzet mentes
szakaszokon) lehetséges. Feltehet&en gyalogos és kerékparos 6vezetként jelolhetd ki.

A keskeny Tompa u. (két iranyban kerékparozhatd egyiranyu utca) nem ideadlis, de minden
el8iras kielégithetd, feltehetéen (legaldbb szakaszosan) kissé szélesithetd. LPO (laké-pihend
Ovezet) 6vezetbe sorolds célszerli és fizikai sebességcsillapitas.

A Pollack M. u. déli zsdkszakaszan (kerékpdaros utvonalként kijelolt csillapitott utca)
sebességcsillapitd kiiszob épitése, opcionalisan kopdréteg-csere jon szdba, a Tompa utcatdl a
hidnyzo szakaszon kerékparut épitése.

A Pollack M. u. - Matyas k. u. csomdpontban az egész csomdpontra kiterjedd kiiszob épitése
latszik célszer(inek;

Mivel az Uj kapcsolat egyik f6 célja a keleti iparteriletre valdé kerékparos eljutds segitése, a
Matyas k. u. 56-0s Utba csatlakozo révid szakaszan (keleti oldalon) rovid kerékparos kidgazas
megvaldsitdsa jon szdba (a vasuti atjdaroban a labirint korlatokat kell kerékparral jarhato
tipusra cserélni);

A Pollack M. u. (kerékparos utvonalként kijelolt csillapitott utca, kerékpar burkolati jelekkel) a
Vendesz Konyhatechnika Uzletig terjedéen jo allapotu, a sebesség fizikai csillapitasa a feladat
(célszerlien kiiszobokkel és viragladakkal egyiitt); széba johet a nyitott kerékpdrsdv is; a
zsakutca végs6 szakaszan a b.allapot rosszabb;

A zsakutca végpont és a Nyar u. kozott az elhelyezhetdség (tobb valtozat) kiszerkesztése utan
latjuk a megoldast (bizonyara szlikitett gyalog- és kerékparut, esélyes a terlletszerzési
kényszer);

A Nydr utcai csomdépontndl a MK elképzelése szerint majd korforgalom épiilne;

Az 56-o0s f6ut nyugati oldaldan akar az atterlletre épitett tdrolék és keritések ellenére is
feltehet6en van elegendé teriilet, de kiderdl;

A csatornazott patakot kilon hiddal kell keresztezni, a két hid tavolsagatdl fligg az idegen
teriilet érintettség;
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e A f6ut kultertleti szakaszan viszonylag egyszer(i a feladat, de a fak kivagasa/idegen terulet
érintése okozhat dilemmat; javasolt a fak pétlasat betervezni

e A Paldnki utnal a racsatlakozas elérelathatdlag semmilyen kihivast nem tartogat;

e November 13-ra provizérikusan el6 van irdnyozva a tervzsiiri megvitatds; november 4-5-6-ra
a megbizodi f6 egyeztetés (Szekszard); a Magyar Kézutat a Tervezl értesiti;

e Tervezd vallalta, hogy készit kdltségbecslést.

MELLEKLET:

®  EGYEZTETESEN MEGTEKINTETT PPT
®  JELENLETIiV

FELADATOK:
Feladat Felel6s Hataridé
Magyarné Somogyvari
Tervez6i egyeztetés leszervezése Tinde (nov. 4-5-6)
Vezet6kkel és a Magyar Kozuttal Ajtay Szilard (Kozut)

2024. oktober 21.
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Szekszard Tartsay utca - Palanki ut kozotti kerékparforgalmi kapcsolat koncepcidterve — biralati terv

Megbeszélés
emlékeztetd

..........................................................................................................................................................

A MEGBESZELES ADATAI

Tinsis TOP_Plus-1.3.2-23_kddszamu Fenntarthatd vérosfejlesztés cim( palyazati
felhivis keretében koncepciéterv egyeztetés

Projekt TOP_Plus-1.3.2-23_kédszdmu Fenntarthaté vérosfejlesztés

Idépont 2024. 11.04. 10:00

(Helyszin — Polgarmesteri targyalé

Készitette  Ajtay Szilérd — Dévai-Horvath Krisztina

Statusz véleményeze tt

RESZTVEVOK
Mellékelt jelenléti iv szerint.

MEGBESZELESEN ELHANGZOTTAK:

Egyeztetés a TOP_Plusz-1.3.2-23 kddszamu Fenntarthaté varosfejlesztés cim(i palyszat
keretében késziilG kerékparit koncepciétervrdl a Magyar KozGt Nonprofit Zrt-vel:

Tervez$ el6adta a mellékelt el6adasban (pdf file) foglalt elézetes tervezési koncepcidjat,
javaslatait és felvetéseket (elézmények, célok, valtozatelemzés, MK Nzrt. elézetes

beszélgetés).

A tervezett kerékparut tanulmaény alapjan két nyomvonal lehetséges, egyik az 56. szama &t
keleti, mig a masik az 56. szamu f6it nyugati oldalén haladna. A két lehetséges nyomvonal
kialakitdsanak, hélézatban bet6lté szerepét, megvalésithatésdganak és gazdasagossaganak
szakaszokra lebontott szerepét célszerdi vizsgélni.

A nyugati valtozat a hélézati adottsagok miatt kedvezébb (inkdbb nyugaton keletkezd, ENy -
DNy relaciéja igények, Damjanich u. térségének kapcsolédasa, MAV-teriilet elkeriilése, (kb.
fele annyi 0j kerékparit épités). Bar az Onkormaényzat tart a kéltségnovekedéstsl, egyetértés
mutatkozott abban, hogy a déli kezd6csomdpontban a négy gyalogos dtvezetés mindegyike
mentén megvaldsulé kerékpdros dtvezetés adna a legkorrektebb megoldast, illetve az E-D-i Gj
tengely tervezési szakaszan az 56-os utat illetéen az ismétl6d6 oldalvéitasok betervezése

kertilendé.

A MK NZrt szerint a bemondott kéltségbecslés pontositandd, alulbecsiilt. Kézutkezel8i
szempontbdl az az elvi cél, hogy a nyomvonal a f6utat tébb helyen ne keresztezze, a
kerékparutnak a féuttal kozos keresztmetszetben térténd vezetése esetén a vonatkozd
eléirasban foglaltakat, illetve el6nyben részesitett megoldasokat kérjiik betartani és
irdnyadénak tekinteni.

A koncepcidterv olyan megalapozottsiggal, részletezettséggel kell késziilion, hogy az
megfelel§ alap lehessen a benydjtandé pélyazathoz, mivel abban egyrészt a megjelsit célként
megadott indikdtorok (tervezett Uj kerékparut hossz, stb.) betartésa kévetelmény a részletes
engedélyezési és kiviteli tervezésnél. Az indikatorok teljesitését a MAK ellenérizni fogja. A
palydzatban szereplé indikdtorként figyelembe vett mennyiségek nem teljesiilése
forraselvonassal jérhat. Mdsrészt a megalapozott koncepciéterv alapjan a becsiilt koltség
kimunkalasa is fontos a megvaldsithatésag szempontjabél.
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Szekszard Tartsay utca - Palanki ut kozotti kerékparforgalmi kapcsolat koncepciéterve — biralati terv

Megbeszélés
emlékeztetd

..........................................................................................................................................................

Az Onkormanyzat szerint a nyugati nyomvonal Iényegesen takarékosabb és jobban kiszolgélja
az igényeket. A direktebb vonalvezetés érdekében vizsgdlni kell a Matyds kiradly utcai
oldalvéltassal, MAV teriilet igénybevételével elképzelhets ,C” véltozatot.

Vizsgélni kel, hogy a funkciétlan MAV raktarépiiletet bontani kell-e. Legyen alstamasztott,
részletesebben koltségbecslés. A

Az Epitési és Kdzlekedési Minisztériumtdl meg kell kérni majd az épittetéi kijeldlést.

A Nyar utcai (mar hosszabb ideje atalakitast igényl6) csomdpontra a Tervez6 megoldasi
javaslatokat ad. Osztalyvezet6 Asszony tajékoztatdsa alapjan az atépitését a tdmogatdsi
feltételek nem zérjak ki.

A kovetkez§ egyeztetés id6pontja 2024. november 18. hétfé (a Magyar Kozut felé a 8:00 6ras
kezdésrdl tajékoztatds sziikséges).

Az (], kés6bbi tervzs(ri id6pontot sziikséges szervezni, MELLEKLET:

® EGYEZTETESEN MEGTEKINTETT PPT

®  JELENLETI IV
FELADATOK:
Feladat Felelés Hataridé
Tervzs(ri id6pont egyeztetés | Bonum Via Kft — Ajtay Szilard 2024. november 6.

Bonum Via Kft — Ajtay Szilard

Id6pont egyeztetés Magyar Szekszard Megyei Jogl Varos 2004 Hbember 7,

Kozut Zrt-vel Onkorményzata - Dévai-Horvath
Krisztina
A, B, Cvariacié kidolgozésa | Bonum Via Kft — Ajtay Szilérd _| 2024. november 18.

Szekszéard, 2024. november 5.
Y (

% ........ ¥ Jﬁ*é——-’r/

Ajtay Szilard Stratégiai Térvezési, Projektmenedzseri Osztaly -
BONUM VIA Kft. osztalyvezet§
............... — @«'UQ«"@Q@A‘M
Magyar Kozut Nonprofit Zrt. Projektmenedzseri Osztély
varmegyei igazgaté palyazati referens

Aaae

---------------------------------------------------

Varosfejlesztési és lizemeltetési Igazgatdsig
igazgatosagvezetd
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Szekszard Tartsay utca - Palanki ut kozotti kerékparforgalmi kapcsolat koncepciéterve — biralati terv

TOP_Plusz_1.3.2-23 kédszdmi
Fenntarthat6 virosfejlesztés

JELENLETI IV

TOP_Plusz_1.3.2-23 kédszdm Fenntarthaté vérosfejlesztés c. palyazati felhivds alapjén
készitends koncepcidtery egyeztetése

Détum: 2024. november 4. 10 6ra
Helyszin: Szekszdrd Megyei Jogt Varos Onkormanyzata, Szekszard, Béla kiraly tér 8.
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TOP_Plusz_1.3.2-23 kédszama
Fenntarthaté virosfejlesztés
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Megj.: Az aldbbi emlékeztetd véglegesitése az MK Nzrt. részérél folyamatban van.

A MEGBESZELES ADATAI

TOP_Plus-1.3.2-23 _kddszdmu Fenntarthatd varosfejlesztés cim( pdlyazati

Tdargya
felhivas keretében koncepcidterv egyeztetés
Projekt TOP_Plus-1.3.2-23_kddszamu Fenntarthaté varosfejlesztés
Id6pont 2024. 11.18. 9:00
Helyszin Polgarmesteri targyald

Készitette Ajtay Szilard — Dévai-Horvath Krisztina

Statusz véleményezésre

RESzTVEVOK

Mellékelt jelenléti iv szerint.

MEGBESZELESEN ELHANGZOTTAK:

Egyeztetés a TOP_Plusz-1.3.2-23 kddszamu Fenntarthatd varosfejlesztés ciml palyazat

keretében készil6 kerékparat koncepcidtervrél a Magyar Kozut Zrt-vel:

Tervez6 bemutatta az egyes szakaszokra elkészitett ,,ceruzas” megoldasi véltozatokat:

- a Nyar utcatdl északra a taroldk bontasa elkeriilhetd;

- a Nyar utcdnal az egyszer(i egyoldali atvezetésen tul uUjabb (jelz6lampds, balra
kanyarodé savos) valtozat lett bemutatva, mely a balra kanyarodd jarmuvek kilén
besorolasa miatt kapacitastobbletet teremt; Tervezd filmfelvételt mutatott be a
délutani csucsforgalom lefolyasardl;

- aMatyas kiraly utcandl a korabban elkészitett kozuti-vasuti terv kockazatai (hatranyai)
miatt Tervez6 a meglévs adottsagok kisebb atalakitasaval minden iranyban korszerd
kerékpdros kapcsolat kialakitasat javasolja (jelentds beavatkozast nem igényel);

- a MAV teriiletén hallgatélagosan tizemelS P+R parkold kerités menti sdvjaban a
kerékparut jol elvezethet6, a parkoldba vald be- és kihajtas baleseti kockazatanak és
feltarté hatdsanak csokkentése miatt kiilon kanyarodé savok kialakitasa célszer( a
Matyas kirdly utcatél mintegy 100 m-re; a tisztabb forgalmi helyzet és kapacitivabb ki-
és bejarat érdekében a ki- és bejarat helyszinei kiilon |étesitend6k (a kijarat az allomasi
f6épilet kozelében);

- a taxidllomas moddosulna, a K+R allasok (instant megallast biztosité helyek)
megszlnnének, de ezek podtlasara a buszpalyaudvari oldalon is ki lehet alakitani
potldlag parkoldallasokat (ppt-n feltlintetésre keriilt);

- a kerékparos forgalmat a funkciétlan féldszintes MAV épiiletnél a fak kivagasa, belsd
lépcsG épitése esetén jardan is el lehet vezetni (elvalasztas nélkili gyalog- és
kerékparat), azonban a MAV elképzeléseitdl fliggSen idedlisabb lenne a foldszintes
MAV épiilet bontasaval szamolni;
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a fas, parkos részen a meglévé jarda és kozvilagitdas megtartasa indokolt, 6nallé

kerékparut tervezendé (egy alvdltozatban olyan pozicionaldssal, hogy a Keselydsi uti

csomoépont kapacitdsbbvitéséhez maradjon hely); a déli végcsomdpontban a négy

fépalya-atvezetéshez és két jobbra kanyarodd 4ag keresztezéshez helyszinrajzi

atalakitas el6relathatélag nem sziikséges (pl. a haromszogszigetek mérete elegendd);

- "A"valtozat ("keleti nyomvonal"), "B" valtozat ("nyugati nyomvonal, Tompa utcan")
és "C" valtozat ("A" és "B" kombindlasa Matyas kiraly utcai oldalvaltassal) kozott az
el6zetes koltségbecslés alapjan nagysagrendi arkiilonbség nem valdszin(sithetd,
azonban haldzati szempontbdl a ,C” valtozat el6nye perdonté (direkt nyomvonal,
egyben a Damjanich utca térségének megfeleld bekapcsolasa);

- jelenlévék (Onkormanyzat, Tervezd, Magyar Kézut Nzrt.-t is) egyetértettek a ,C”
halézati megoldas tovabbtervezésre torténd kivalasztasaval,

- Tervez6 a Magyar Kozut Nzrt.-nek a vizsgdlati eredményeket részletes allaspont
megaddsa céljabdl megkildi;

- a palyazati forraskeret korlatossaga miatt Megbizd kérése szerint a Nyar utcai
csomépontban a terv ne tartalmazza a balra kanyarodd sdvos bdvitést;

- Tervzs(ri el6irdnyzott id6pont 2024. december 3. 11 éra

MELLEKLET:

®  EGYEZTETESEN MEGTEKINTETT PPT
®  JELENLETIiV
FELADATOK:

Feladat Felelds Hataridé
Atdolgozott  nyomvonal a

megbeszéltek alapjan, valamint Bonum Via Kft. 2024. november 22.
koltségbecslés

A nyomvonal altal érintett

helyrajzi szamok Bonum Via Kft. 2024. november 30.
meghatdrozasa

Szekszard, 2024. november 19.

Megj.: Az aldbbi emlékeztets véglegesitése a MAV Zrt. részérél folyamatban van.

A MEGBESZELES ADATAI

TOP_Plus-1.3.2-23 _kddszamu Fenntarthatd varosfejlesztés cim(i palyazati
Targya
felhivas keretében koncepcidterv online egyeztetése

Projekt TOP_Plus-1.3.2-23_kddszamu Fenntarthatd varosfejlesztés
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Id6pont 2024. 12.03. 11 6ra
Helyszin Online egyeztetés
Készitette Ajtay Szilard — Dévai-Horvath Krisztina
Statusz véleményezésre
RESzTVEVOK:
Szekszard Megyei Jogt Varos Onkormanyzata részérél:
Maté Péter Sdndor alpolgarmester
Magyarné Somogyvari Tiinde Stratégiai és Tervezési Osztaly osztalyvezetd
Dévai-Horvath Krisztina palyazati referens
Holczer Nicolette palyazati referens
Tervez6:
Ajtay Szilard, Bonum Via Kft, Koncepcidterv készitGje
MAV részérél:
Ddra Judit palyalétesitményi szakért6

Megj.: A MAV Zrt. részérél a véglegesités folyamatban van.

MEGBESZELESEN ELHANGZOTTAK:

Az egyeztetésre a Szekszard, Tartsay utca - Palanki ut kozotti kerékparforgalmi kapcsolat
koncepcidterv (a TOP_Plus-1.3.2-23 kddszdmu pdélyazati felhivdas p. felhivds alapjan)
témajaban keriilt sor, melynek elkészitését a Bonum Via Kft. Szekszard Megyei Jogu varos
megbizasabdl végzi. A koncepcidterv vonatkozasdban egyeztetend6 uUtvonalrél miszaki

dokumentéciot a tervezd elSzetesen megkiildte a MAV kollegainak.

Alpolgarmester Ur és a Tervezd ismertette, hogy a kapcsolat célja a megyeszékhely két
meglévlé kerékparuti haldzatanak Osszekotése, a tervezés jelenlegi feladata a megoldasi
valtozatok Osszevetése. Donteni szikséges a "B" valtozat ("nyugati nyomvonal, Tompa

utcan") és a "C" valtozat ("A" és "B" kombinacidja a Matyas k. utcai oldalvaltassal) kozott.

A vasutallomast érinté megoldas tudja csak direkt vonalvezetést biztositani (a TOP_Plus-

1.3.2-23_kédszamu felhivas egyik elvarasa a direkt és megszakitatlan nyomvonal), emellett a
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»,B” megoldas tobb szakaszon szlikiletben haladna, ill. célszerlségi szempontokbdl is

egyértelmd e megoldas elénye (vasutdllomads kerékparforgalmi bekacsolasa).

A ,,C” nyomvonalon a MAV oldaldn érintett ingatlanok a Magyar Allam tulajdondban és a MAV

vagyonkezelésében allnak.

igy amennyiben a MAV Zrt.-vel lehetséges (redlis esélye van) a vasut teriiletét képez6
helyszinek hosszu tavu hasznalatdban megallapodni, gy a palyazati dokumentaciéban a ,C”

valtozat részletes megtervezését célozna meg.

Tervezd a MAV Zrt. részére elGzetesen vazrajzokat kiilldott és a teams-egyeztetés soran

bemutatta a kényes helyszinek helyszinrajzi javaslatait.
Az egyes helyszinek vonatkozasaban elhangzott:

- A Kesely(si uti csomoépont és a funkcidtlan foldszintes épulet kozotti szabad
zoldteriilet esetében a konténerblokk vasuti biztositéberendezési foldkabelek
csomépontjaban van. A kerékpdarut nyomvonaldt a jarda felé kell kozeliteni, hogy a
konténerblokk a helyén maradjon (a meglévé jarda és kozvilagitds megtartdsa
indokolt, a vasut fel6l elvalasztott kerékparut felllet célszer(i). (Megjegyzés: szé volt a
vasUti biztositdberendezési foldkabelek helyszinrajzi allomdnyanak atadasardl, ami a
nyomvonali dontés miatt mar kevéssé relevdns, azonban a kell6 gondossag miatt
Tervezd tovabbra is fenntartja szives kérését az atadassal kapcsolatban.)

- A funkciétlan féldszintes MAV épiilet esetében nem meriil fel tervezett hasznositas,
azonban a bontas koltséges lenne. Az idGs gesztenyefak potlasaval, kozvilagitas
athelyezésével és a foldszintes MAV épiilet lépcséje elbontdsaval (belsd 1épcsS
épitése) a meglévd jarda és keskeny z6ldsav terliletének felhaszndlasa lehet megfelel6
gyalog- és kerékparut funkciéra. Szdéba kerilt az épiletnél elhelyezkedd
kommunikdcids torony esetleges érintettsége (megjegyzés: nem allna fenn), azonban
ez a valasztott megoldas esetén nem relevdns.

- A taxidllomds moddosulna, a f6éplileti bejaratnal a K+R alldsok (instant megallast
biztositd helyek) megsziinnének, ezek pétlasara a buszpalyaudvari oldalon is javasolt
parkolédllas kialakitdsa. A MAV aggalyat fejezte ki a f6bejarat el6tti gyalogos-
kerékpdros konfliktusok miatt. Alpolgdrmester javaslatara dontés sziiletett az itt
megcélzott gyalogos-atkel6hely elvetésérdl, igy a gyalogos aramlat nagyobb hanyada
a kerékparut keresztezése nélkiil a Bajcsy-Zsilinszky sétany tengelyében lévé gyalogos-
atkel6helyre irdnyithatd. Tervez6 hangsulyozta, hogy az atszalldhelyek teriiletén a
nagyobb funkcids(irliség és konfliktusossag elkerilhetetlen, a sebességet és
konfliktusgyakorisagot csokkenteni kell a lehetséges eszkozokkel
(figyelemfelhivd/korldtozé tabla, burkolati jel, fizikai elvalasztds). Az is segit, hogy a
bejarat el6tti terlletet kiszélesitésre kerilt a parkoldallasok megsziintetésével és a
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kerékparos fellilet az Utpalya mellé szorithatd. Tervez6 vdllalta, hogy vizsgdljdk a
konfliktusok tovabbi csokkentésének lehetdségeit.

- A vasut terlletén hallgatdlagosan lGzemel6 P+R parkolé kerités menti sdvjaban a
kerékparut elvezetésének nyomvonala er6sen determinalt (az 56. sz. f6ut masik oldali
meghagyasaval. A MAV Zrt. tijékoztatast adott arrdl, hogy a szervezet a rakoddsi,
tarolasi teriiletet folyamatosan hirdeti (igy megéllapodas esetén azt — részben — ki kell
venni az Uzleti hasznositdsra bocsatott eszk6zok allomanyabdl), emellett egy 24x50
méteres alapteriletl parkoldhaz tervezési folyamatardl (targyaldsok folynak, hogy az
a vasut — pl. a magasrakodd — teriiletén elhelyezhet6-e). A kérdésre vissza kell térni. A
MAV Zrt. jelen 1év6 képviselje a dokumentaciét megkiildi. A parkoldba valé be- és
kihajtas baleseti kockazatdnak és féutra visszahaté torlasztd hatasanak csokkentése
miatt kilon kanyarodé savok kialakitasa célszerl a Matyas kiraly utcatél mintegy 100
m-re, a meglévd csekély kihasznaltsagu balra kanyarodo sav roviditésével.

A tisztabb forgalmi helyzet és kapacitivabb megoldas érdekében a ki- és bejarat
helyszinei lehet6leg kilon létesitend6k: a kijdrat helye rugalmasan poziciondlhatd,
lehet az dllomasi f6épllet kozelében, de a bejarati ponthoz is kdzelebb tolhatd. A P+R
parkolasi funkcid teriilete és a kerékpdrut a kerékparosok védelmében fizikailag
elvalasztandé. A MAV Zrt. igényének megfelel6en a rakodas, tarolds célu lizemi
terliletet keritéssel kell elvalasztani a kerékparuttél, ami a bemutatott elrendezés
esetén a ,bejaratol” (parkolasi célu teriilettdl) északra all fenn.

- A Matyas kiraly utcai gyalogos vasuti atjarénal a labirintkorlat az elképzelés szerint
nem lenne kerékparforgalmi létesitménynek kijel6lve, ettdl fliggetlenil opcionalisan
felmeril a szélesebb, korszer(bb labirintkorlat lehetSsége.

- A TOP Plusz-1.3.2-23 kdédszamu Fenntarthatd varosfejlesztési pdlyazati felhivas a
fejlesztéssel érintett ingatlanok rendezett tulajdoni viszonyait elGirja legkésébb az els6
mérfoldké teljesitéséig. Amennyiben a fejlesztéssel érintett ingatlan nincs a
tdmogatast igényl6 tulajdonaban:

e tulajdonosi nyilatkozat sziikséges arrél, hogy hozzajarul a tamogatasi
kérelemben szerepl6 projekt megvaldsitdsahoz és a tdmogatasi id6szak
soran megvalésuld infrastrukturalis fejlesztések tamogatdst igényld
altali aktivaldsahoz, tovdbbd az ingatlan a kotelez6 fenntartasi
id6szakban a fejlesztés céljara rendelkezésre all;

e A tamogatast igénylének/kedvezményezettnek legalabb a fenntartasi
id6szak végeéig sz6l6 bérleti, vagyonkezelési, vagy egyéb jogcimen,
birtoklashoz vald jogot igazold és hasznalatot biztositd szerz6déssel kell
rendelkeznie és azt be kell mutatnia. —

- Szekszard Megyei Jogu Vdaros Onkormdnyzatanak célja, hogy a Kerékparosbarat
fejlesztések Szekszardon cim( pdlyazatot a ,C” nyomvonal alapjan benyujtsa 2025.
januar 15-ig.
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Felek az egyeztetés eredményeirdl elegendének tartottak emlékeztetd, vagy jegyz6kdnyv
készitését, annak ismeretében, hogy az engedélyezési tervezés folyamatahoz sziikséges a
tervezés iranyanak k6z6s meghatarozasa.

MELLEKLET:

® EGYEZTETESEN MEGTEKINTETT PPT

FELADATOK:

Feladat Felel6s Hatarid6
visszajelzés a parkoléhaz
vonatkozdsaban, tovabba a
MAV
mUszaki dokumentacid

megkuldése

Szekszard, 2024. december 3.
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2. Baleseti adatok az 56. sz. féut vizsgalt szakaszdn
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4. A Matyas kirdly utcai szintbeni kézuti-vasuti keresztezés terve
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5. A Keselyiisi uti szintbeni kézuti-vasuti keresztezés 2007. évi tervdokumentdcidja (,A” részlet)
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A Keselydisi uti szintbeni kézuti-vasuti keresztezés 2007. évi tervdokumentdcidja (,B” részlet)

4.

Kabelhalézat.

A félsorompd ,d” hajtémi tapldlasat a konténerbSl kindulva a meglévd kabelatvezetés
felhasznalasaval a ,d” hajtémaig 21x1 mm ératmérdjd allitomd kabellel, onnan a ,,g" jelzbig 7x1,5
mm @ kabelle! tervezzOk megoldani. A ,.c” hajtomihdz 10x1 mm ératmérdil allitomi kabelt
tervezink.

A kerékparit atjaré épitése soran az alabbi kabelvédelmi munkak sziikségesek:

Az épitéssel érintett terbleten és attdl 2 méterig a nyomvonalak miiszeres kitizését az illetékes
szakszolgalatoktdl meg kell rendelni.

Feltaraskor és nyomvonal asasakor kizarblag kézi asas engedélyezett

A munkakhoz szakfellgyelet szikséges,

Az Gzemeld kabeleken és berendezéseken végzendd munkakat szikség szerint a MAVZRt
szervezetitdl kell megrendelni.

Az Ozemeld biztositéberendezések és a Bataszék irdnyban Gzemeld B4 vonalkabel kozat alatti
arvezetéseinek allomas feldli aknaja a tervezett kerékparitba esik, ezért az aknaknak a létesulo ut
szintjébe torténd emeléssel egyidejiileg megerdsitett fediappal lesznek eflatva.

Az &thelyezendd kerités meliett a vonalkdbel és a biztositoberendezesi kébelek felszini
kabelcsatornai vezetnek az atvezetés inditdaknajahoz. Ezeket a csatomakat a kabelek elvagasa
nélkdl _mintegy 25m hosszban a keritéssel egyUtt at kell helyezni, és az aknanal ki kell alakitani a
kébelek eredeti helyen torténd bevezetéset.

Az Sr1 sorompé .b" hajtémajéhez vezett 21x1 mm ératmerdjd allitomd kabel véddcsovét fel kell
tarni, és szilkség esetén a létes0ld kerékpanit padkajan talnyaléan meg kell hosszabbitani.

sokszorostlon, sem harmodik szemé&lynek Stengedni nem szabod

£z 0 terv o K&K 2006 KRt szelemi tulajdona, a lerv srerzi jogvidelem olott &f, irGsbeli hozzbfirulsunk réfkiil sem

K&K 2006 Tanécsadd és Tervezd Kft.
tel: 30 467-9618, 30 458-2834
e 20T S|
fax: 00-36-74 565-514
E-mall: k_k@dravanet.hu
MogbI26:

Szeksz6rd Polgdrmesteri Hivatal Mszaki Irode: 7101 Szekszérd, Pf: 83

L 6tesTtmény/Project:

tervezése a 0+026 kozati (illetve a 2+39.06 vasiti) szelvényben.
Vasiti pélya Engedélyezési &s Kiviteliterve.

Szekszérd, Keselydsi Gti vasiiti 6tjaronGl l6tesTtendd kerékpérat, szintbeni keresztez

Roj:

Helyszinrajz
Wéret  0.420%0.297m2
Wk joct Nr.: Rojzrszdm:
Obtum: 2007, Jalus 16. | Méretordny  Mit50 x%%fn P-HR—02-01~01-01
— AL
Fotervezs:  Kincell Antal | Tenvezs:  Kiss Lopos | Tervezt: flent:  Kinosil Antal
Ké~1/17-0203 Ké=1/17-0119 : Ke~1/17-0203
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6. Avasutdllomads és buszpdlyaudvar térségi gyalogosaramlatok féiranyai




