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MINISZTERELNOKSEG
AKTIV MOBILITASI FOOSZTALY

Iktatészam: AMFA/4/32 (2024) Ugyintézé:  Benyhe Pal
Telefonszam: 06 1 7954616

Gyurkovics Janos ur
polgarmester
részére

Szekszard Megyei Jogti Varos Onkormanyzata

Szekszard
Béla Kiraly tér 8.
7100

Targy: Szekszard Kerékparforgalmi halozati tervéhez kapesolodo tervzsiiri nyilatkozat

Tisztelt Polgarmester Ur!

Jelen levél mellékleteként tovabbi szives felhasznalasra megkiildom Szekszard Megyei Jogt
Varos kerekparos halozatfejlesztéséhez kapesolodd miiszaki tervei alapjan elkészitett tervzsri
nyilatkozatunkat.

Keérjik a Nyilatkozatban foglalt észrevételeink szives figyelembevételét!

Barmi tovabbi kérdés esetén allunk rendelkezésre (kerekpar@me.gov.hu).

Budapest, 2024. aprilis 12.
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Iktatoszam: AMFA/4/32 (2024)

MINISZTERELNOKSEG

AKTIV MOBILITASI FOOSZTALY

NYILATKOZAT

Ugyintéz6:Benyhe Pal
Telefonszam:06-1-795-46-16

Szekszard Megyei Joga Varos Onkorményzata megbizasabél a Bonum Via Kft. elkészitette
Szekszard Megyei Joga Varos -Trenecon Tanacsado és Tervezd Kft altal 2018. marciusban
elkészitett- kerékparforgalmi hélozati tervének felilvizsgalatat, és azt megkildte a
Miniszterelnokség Aktiv Mobilitasi Fosztalya részére véleményeztetés céljabol.

A Miniszterelnokség a 2024. marcius 13. napjan megtartott éloszavas és online tervzsiri illetve

a tervek attekintése alapjan

Szekszard Megyei Jogu Viros kerékparforgalmi halozati tervének elfogadasat javasolja

az alabbi észrevételek figyelembevételével:

Benyhe Pal

L
2,

Alaposan kidolgozott munka, latvanyos abrakkal.

A Strava rendszerbdl kinyert hotérképek esetében javasoljuk, hogy csak a kerékparral

megtett utak legyenek megjelenitve.

A forgalomcsillapitds a biztonsagos és integralt

kerékparos kozlekedés alapfeltétele. A varos ket nagy

gépjarmii forgalmat bonyolito E-D iranyu fouttal, és
egy E-D iranya autopalyaval is rendelkezik, amelybol
logikusan kévetkezik az, hogy a siirlin lakott, érzékeny
torténelmi varosrészbdl, a belvarosbol az atmend
gépjarmii forgalmat a megfelelé eszkozokkel ki kell
sziirni. A szolgéltatasokkal sirtin ellatott belsod
varosmagban, ahol relativ kicsik a tdvolsdgok,
elényben kell részesiteni a biztonsdgos ¢€s direkt
kerékparos kozlekedést. Fontos kerékparos fohalozati
elem a Rakoczi utca — Széchenyi utca — Béri Balog
Adam utca, amely jelenleg nem kerékparozhato végig
szabalyosan és biztonsdgosan, viszont a hdtérkép
alapjan jelenleg is sokan hasznaljak, ennek az
Gtvonalnak a fejlesztését szerepeltetni kell a halozati
tervben.
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1. Strava kerékpdros hitérkép
Szekszard belvarosaban



Emédy Barbara

4.

Sok esetben nagyon részletes, sok mindent vizsgalé dokumentum, de hianyzik a
halézathoz sziikséges 1épték kidolgozottsaga.

A tervezett halézatot a jovore, jelentés mértékben megnévekedett kerékparos
forgalomhoz, bétor elképzelésekkel sziikséges kialakitani.
Minden fontos Utvonalon lehetové kell tenni a biztonsigos kerékparozast. Javaslatunk
szerint a fohalozat részét kell, képezze a teljesség igénye nélkiil:

o Széchenyi-Rakoczi tengely,

o Matyas Kiraly ut,

o Csengery-Bence, Janos-Holub, Jozsef-Mészaros-Zrinyi utcak,

o alakotelepekhez vezetd gytjtoutak,

© minden vasuti atjaro, gyartelep gytjtoutja.
A meredekség onmagdban nem kizaré ok egy szakasz kerékparozasra valo kijeldlése
esetén.

A multbeli lakossagi elutasitis sem lehet kizaré ok, mert nem térvényszerti, hogy ma is
mindenki ugyanugy viszonyul a kerékparozashoz, illetve a megvalésitas idépontjan lehet
tolni, ha nincs meg a kellé tdmogatottsag. illetve folyamatos szemléletformalassal
elosegithetd a beruhazas tarsadalmasitéasa.

Szbke Gyula

9

10.

11.

A bemutatott tervanyag kellé helyismeretre és megfontolasra utal6, alapos és részletesen
atgondolt megoldasokat rogzit. Osszességében a targyalds soran tett ¢észrevételekkel,
kiegészitésekkel jol szolgalhatja a véaros és a térség kerékparos kozlekedésének fejlodését.
A kerékparutak burkolati anyaginak megvalasztasara és indokolt esetben az egyoldali,
iranyhelyes vezetés lehetséges megvaldsitasra vonatkozo kialakitasokat kérjiik olyan
moédon figyelembe venni. hogy azok révén a palyazati forrasok elérhetésége biztositott
lehessen. A helyi 6nkorményzatot képviselék nyilatkozatai szerint ezek figyelembe
vetelre kerlilnek, illetve az eddigi tervezoi elképzelések a konkrét javaslatok tekintetében
ezekkel nem ellentétesek.

Kiemelends, hogy a dokumentacio egyes részleteiben olyan eléremutaté miiszaki,
szakmai megfontolasokat vet fel, amely a kerékparos halozati elemek Osszekapcsolasat
biztositd, korabban elkésziilt miitargyakon valo atvezetések kérdését kedvezéen érintheti.

Czeglédi Gabriella

1. A kerekparos hdlozat kialakitdsanal lakott teriileten beliil az irdnyhelyes kerékparos
létesitményeket tamogatjuk a sziikséges forgalomesillapitas mellett.

Magyar Kozt Baranya Varmegyei Igazgatdsag

2,

Az anyagban szereplé, az orszagos kozathalozatot érinté javaslatok, fejlesztési célok
megvalosithatosdga tovabbi vizsgalatokat tesznek majd sziikségessé.

56 sz. 160t Szekszard déli szakaszan, a meglévé kerékparit végétdl a Szalkai elagazoig a
Tolna Varmegyei Onkormanyzat megbizasabol 2022-ben elindult egy kerékparit
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tervezési feladat (nem fejez6dott be). Ez a jelen anyagban nem szerepel, sziikséges lenne
osszehangolni a terveket. A tervezet szerint az elsé szakaszon a fout mellett egy
vegyesforgalmi ut épiilne, mely a kerékparos forgalom mellett az igen sird
ingatlancsatlakozasok kiszolgéalasat is megoldand. (Tervezé: Perfektum Epitész Kft;
Célirany Kft.)

4. Az anyagban emlitett Kesely(isi uti halozat hiannyal kapcsolatosan megjegyezzik, hogy
ennek a megoldasat a DK-i elkeriilé uttal kiéptlé korforgalmu csomopont terve
tartalmazza. Erre vonatkozoan az EKM jogerds épitési engedéllyel rendelkezik, amit
figyelembe kell venni.”

Holczer Nicolette, Kocsis Aniko, Dévai-Horvath Krisztina, Herner Laszlo, Lipovszki Barna,
(online résztvevok)

5. Az észak — dél szakasszal kapcsolatban azt javasoljuk, hogy a varoskozponti szakaszon
(Szent Laszlo és Bezerédj utcai csatlakozasok kozotti rész) a mar kordbban elfogadott
TOP-6.4.1-15-SE1-2016-00001 ,Kerékparosbarat Szekszard” elnevezésii tervben
meghatérozott utvonalon, azaz a Szent Léaszl6 utcai csatlakozastol a Floridn utcan at a
Bezerédj u. — Széchenyi u. csatlakozdsaig kerékparos nyom keriiljon kialakitasra.
Alternativ megoldasként még szdba johet a Varkoz felé kialakitott nyomvonal, amely
érinti a Garai teret is, viszont ezzel kapcsolatban tovabbi vizsgalatokra van szikség.

6. Az észak — dél irany tovabbi utvonaldra tett javaslatot (Holub u. — Mészaros L. u. Zrinyi
u.) tamogathatonak tartjuk, viszont a Hunyadi utcai csomopont kialakitasat tovabb kell
vizsgalni.

7. A Matyas kiraly utcai szakasz kiépitésének javaslatat is timogatjuk, azzal a feltétellel,
hogy a Rakoczi u. és Zrinyi u. kozotti szakaszon kiilonallo kerekparutat/gyalog és
kerékparutat kell kialakitani.

Ajtay Szilard
A Matyas kiraly utcai vonal (nyugati szakasz kerékparat, a Zrinyi utcatdl keletre esd
szakasz kerékparsav), valamint a Zrinyi - Mészéaros - Holub - Bencze - Csengey utcai
iranyhelyes nyomvonal kézép-hosszu tavi idészakba sorolasa dilemmazonas kérdés,
amennyiben a tervzsilirinek az az allaspontja és a Megbizo is elfogadja, a .,C™ tervlap
javaslataba beintegralhatd. A Széchenyi - Béri Balogh tengely belsé szakaszanak
elotorténetét fontos figyelembe venni, ezért a tervjavaslatban (hosszatavig) itt nincs
megcélozva dedikalt kerékpéros létesitmény (parhuzamos Var koz - Bezerédj koz,
Augusz - Arany utcai vonalak biztosithatnak feltarast az egyébként jol atjarhato tombok
két oldala kozott). A késdbbi ovatos elorelépés szakmailag nem tiinik megoldhatatlannak,
de se mellette, se ellene nem foglal allast. A Kerékparosklub sarkalatos kérdésként
szorgalmazott javaslatat illetben a témafelelds Miniszterelnokség ¢s a Megbizo
allaspontja fontos. Egy kompromisszumos lehetségnek latszik a tervjavaslati
szerepeltetés specialis nyomvonaljeldléssel (jelmagyardzatban kiilon kategoriakent es
magyarazé feliratozassal: ,,létesitménytipus kiilon vizsgalat szerint™). A térszerkezeti,
topografiai adottsagok miatt a Szent Laszl6 utca és a Garay tér kozott nagy jelentdsége
van a Féposta és Rendérkapitanysag kozotti, jelenleg is funkcionalo gyalogos nyiladék
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automentes fenntartasanak/fejlesztésének, mely részben onkorméanyzati, részben E.ON
tulajdonban van és a szabélyozasi tervben ,tervezett kozlekedési tertiletként™ szerepel
(kisebb-nagyobb teriiletszerzés szamos projekt esetében sziikséges). A Rakoczi utca
Szent Laszlo - Damjanich utca kozotti szakaszén a kooperaciékon megcélzottaknak
megfeleléen a parkoldsav és a jarda kozott elhelyezett kerékparut idealis (a rendelkezésre
allo terilet a kétoldali egyiranyu iranyhelyes megoldasnak kedvez), a Szent Lasz16 és a
Damjanich csomdpontban a szegély kisebb korrekcidja sziikséges, de a sziikséges
csomoponti kapacitas biztositott marad, ett6l északra a kész engedélyezési tervekhez
illeszkedéen egyoldali kétiranyn kerékparittal szamoltunk. Minden helyszinen
igyekeztiink szem el6tt tartani a rendelkezésre bocsatott engedélyezési tervek
felhasznalhatosagit. A Keselylsi at esetében a DK-i elkeriilé ut végesoméponti
korforgalmanal az abban tervezett kerékparuti vonalvezetést a tervbe beépitettiik, az M6
autopalya feliljaréjan a padkaburkolassal elkészitett kialakitdas minisztériumi
leegyeztetésérdl utobb értesiilve a fizikai elvalasztasa javaslatot iddben késébbre soroltuk
(altalanos allaspontnak tiinik, hogy a hasonlé esetekben sziikség lenne tapasztalatot
szerezni a fizikai elvélasztasu megoldasra). Az AOFK és a KDMFU anyagait
megismertiik, az 56. sz. foti meglévé kerékparat déli folytatasanak részletes terveiben
szerepeltetett megoldassal egyetértiink, azt id6kozben a tervbe beemeltiik. A Florian utca
halozatba vonésa a kedvezoétlen adottsagok ellenére elfogadhatd (valésziniileg emelkedd
irdny nyitott kerékparsav, lejté irany nyom), azt atvezetjiik. A Baranyfoknal a toltés
bizonyosan kerékparozhato, az erddben vezetett utvonalak valosziniileg részben
bevonhatok lennének (az Erdészettel sziikséges egyeztetni). A domboldali lakotelepek
elsé bekapcsolasai jellemzéen masodik Gitemre, kézéptavra lennének besorolva.

Jelen elfogado nyilatkozatunk megfelel az Eurépai Uniés tamogatasok felhivasaiban
eloirt tervzsiiri kotelezettségnek.

Kerjuk, hogy az észrevételeink alapjan atdolgozott KHT-t a kerekpar@me.gov.hu cimre
megkiildeni sziveskedjenek.

Keérjik, hogy a 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendelet 3.§ (2) b) pontjdnak megfelelen
szolgaltassanak adatot a KENYI adatbazisiba az elkésziilt létesitményekrsl. Az
adatszolgaltatassal kapcsolatban felmeriild tovabbi kérdés esetén keressék bizalommal a
Magyar Kozit NZrt.-t (ugyfelszolgalat@kozut.hu).

Budapest, 2024. aprilis 12.

Udvézlettel: ﬁ(. / / } _\; -

Madarasz-Losonczy Balint
foosztalyvezetd

Miniszterelndkség. 1055 Budapest. Kossuth tér 2-4.
e-mail: kerekpar@me.gov.hu
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