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1. ELŐZMÉNYEK, A TERVEZÉSI FELADAT LEÍRÁSA 

Az Aktív- és Ökoturisztikai Fejlesztési Központ Nonprofit Kft. 2022 májusában bízta meg a Via 

Futura Kft.-t a „Szekszárd és Tolna közötti kerékpározható közutak tervezése” tárgyú Szekszárd és 

Tolna települések közötti kerékpáros útvonal hiányzó elemeinek engedélyezési és kiviteli 

terveinek elkészítésével, valamint a szükséges engedélyek megszerzésével. 

 

2. A TERÜLET KÖRNYEZETÉNEK, HATÁSTERÜLETÉNEK BEMUTATÁSA 

A tervezési terület Tolna megyében, a Tolnai járásban, Szekszárd és Tolna települések területén 

található, Szekszárd lakott terület határától kb. 150 méterre, a 5112 j. út 25+259 km szelvényétől, 

a Palánki úttól, Tolna 5112 j. útig.  

A tervezési szakasz kezdete csatlakozik Szekszárd város önkormányzatának megbízásából 

készülő „Kerékpárosbarát Szekszárd” projekt Északi kerékpáros útvonal létesítményeinek 

megvalósítása, 2 üteméhez.  

A tervezési szakasz kezdete Szekszárd határától kb. 150 méterre, a 5112 j. út 25+259 km 

szelvénye, a Palánki (5112 j.) úton. Az első tervezési szakasz önálló kétirányú kerékpárút az út 

keleti oldalán a Sió csatornáig, ahol új kerékpáros műtárgy tervezendő a meglévő műtárggyal 

párhuzamosan, annak keleti oldalán.  

A 2. tervezési szakasz kerékpáros útvonal kijelölése, útbaigazító táblák tervezése, Szekszárd 

Palánk településrészén, a 01623 helyrajziszámú burkolt úton, melynek burkolatfelújítása tervezési 

feladat, egészen a vasúti átkelőig. Az átkelő burkolt útjának északi végétől vegyes forgalmú 

burkolt mezőgazdasági út tervezése szükséges, áthaladva az M9-es autóút műtárgya alatt. 

Innen először keleti irányból kerülve a mezőgazdasági területeket, majd balra kanyarodva az 

0183/2 helyrajziszámú úton észak felé halad a nyomvonal. A KapszegI-tó országosan védett 

terület déli határát elérve, annak határán, de azt nem érintve ér a tervezési szakasz az M6-os 

autópálya műtárgyához, a 139+756 km szelvényben. A műtárgy alatt áthaladva az 51161 j. út 

végszelvényéhez csatlakozik a vegyes forgalmú út.  

Tolna településen kerékpáros útvonal és útbaigazító táblázás jelenti a 4. tervezési szakaszt, az 

51161 j. úton, ahol burkolatfelújítás tervezése szükséges, egészen az 5112 j. útig. Az utolsó 

tervezési szakasz az 5112 j. út, 51161 j. út és az Bartók Béla utca közötti szakasza. Itt tervezői 

feladat az Bartók Béla utcai kereszteződéstől kezdődő, az 5112 j. úton meglévő irányhelyes 

kerékpársáv és az 51161 j. úti kerékpáros útvonal kijelölés összekapcsolásának megtervezése. 

Első tervfázisként tervezőnek szükséges egy döntéselőkészítő anyag összeállítása, mely 

bemutatja Megrendelőnek a lehetséges kerékpárforgalmi létesítmény kialakítását, és javaslatot 

tesz a kialakítandó keresztmetszetre. Alternatív lehetőség a kerékpáros útvonalnak a Széchenyi 

utca - Bartók Béla utca útvonalon való kijelölése, és összekapcsolása a meglévő kerékpáros 

létesítménnyel.  

A teljes tervezési szakasz 6,95 km, ebből 900 méter önálló kerékpárút, 3550 méter új vegyes 

forgalmú út, 1850 méter burkolatfelújítás és 20 méter kerékpáros útvonal kijelölés.  A nyomvonal 

nem érint természetvédelmi területet, NATURA 2000 területet, valamint barlang védőövezetet.  

Hidak és műtárgyak: A nyomvonal 25+014 km szelvényben ismeretlen holtágat érint.  

A nyomvonal az 5112 j. út 24+395 km szelvényben a Sió-csatornát 4970 cm szabadnyílású, 1-

004367-00 számú műtárggyal keresztezi.  

Tervezői feladat a meglévő híd keleti oldalán, azzal párhuzamos kerékpáros műtárgy tervezése. 

Vízfolyás keresztezés esetén a kezelőtől kapott vízfolyás adatok alapján méretezett új műtárgy 

(híd) vagy áteresz kialakítása szükséges.  

Vízépítés  

A tervezési szakasz az alábbi vízfolyásokat keresztezi:  

- Ismeretlen nevű holtág az 5112 j. út 25+014 km szelvényben  

- Sió-csatorna  



 

3. A TELEPÜLÉSTERV VÁLTOZÁSA, MÓDOSÍTÁSÁNAK TARTALMA, SZABÁLYOZÁSI KONCEPCIÓJA 

 

Tolna megye 8/2020. (X.29.) sz. rendelettel elfogadott hatályos területrendezési terve csak az 56 

sz. út – 6 sz. út mentén jelöl térségi kerékpárutat Szekszárd és Tolna városok között, az 5112 sz. út 

(Palánki út) mentén nem irányoztak elő kerékpárutat, ezért a Palánk városrészen áthaladó 

tervezett kerékpárút csak helyi kerékpárútként vehető számításba. 

Szekszárd Megyei Jogú Város 36/2004. (II.26.) határozattal elfogadott hatályos 

településszerkezeti terve szerint Szekszárdról Tolna város felé egy kerékpárút tervezett Szekszárd 

közigazgatási területén a Rákóczi úti tervezett kerékpárútból a Palánki úton északkeleti irányban 

kiágazva, az 5112 jelű Szekszárd – Tolna – Fadd – Dunaszentgyörgy országos mellékút mentén. 

E nyomvonal azonban az M9 gyorsforgalmi utat az 5112 úti körforgalmú csomópontnál 

keresztezné, itt viszont a kerékpárút szintbeni átvezetése fokozottan balesetveszélyes, a 

különszintű átvezetés viszont rendkívül költséges megoldás lenne.  

A Szekszárd – Tolna közti kerékpárút tervezése során sikerült egy olyan alternatív nyomvonalat 

találni, ami megoldja a kerékpárút biztonságos, a gyorsforgalmi út külön szintben történő 

keresztezését az M9 autóút meglévő vasúti felüljárója alatt. A tervben kidolgozott nyomvonal a 

Palánki út mentén az 52 hrsz-ú út becsatlakozásától északra a Sió-csatornán történő átvezetésig 

a hatályos településszerkezeti tervvel megegyezik. A Sió-csatorna keresztezése után azonban az 

út új nyomvonalon keleti irányba fordul és Palánk városrész 01623 hrsz-ú fő útján halad a Rétszilas 

– Bátaszék vasútvonal szintbeni keresztezéséig, majd a vasúti keresztezés után északi irányba 

fordul a vasúti pálya keleti oldalán meglévő szervizút igénybevételével, és áthalad az M9 autóút 

alatt. Az M9 autóút keresztezése után az autóút északi szervizútjának területén halad kelet felé 

Tolna város közigazgatási határáig.  

Innen Tolna város közigazgatási területén, Mözs városrészen keresztülhaladva csatlakozik az 5112 

út Tolnai szakaszán lévő kerékpárúthoz. 

E kerékpáros nyomvonal szekszárdi szakaszának beillesztése szükséges a város településrendezési 

eszközeibe, azaz a 36/2004. (II.26.) határozattal jóváhagyott településszerkezeti tervbe, és a 

8/2004. (III. 1.) rendelet mellékletét képező szabályozási tervbe. A módosítás során új övezet 

megállapítására nincs szükség. 

A településszerkezeti terven új kerékpárút nyomvonal jelölendő a Palánki úti Sió-híd északi 

hídfőjétől Palánk településrész fő utcáján végig, majd a vasútvonal szintbeni keresztezése után a 

vasút keleti oldalán az M9 autóútig, onnan pedig az autóút északi oldalán Szekszárd és Tolna 

városok közigazgatási határáig. 

A konkrét változtatások a szabályozási terveken: 

Belterületi szabályozási terv 17. szelvény 

- az 51 hrsz-ú, részben ipari gazdasági, részben kereskedelmi-szolgáltató gazdasági, 

részben közlekedési terület (tervezett gyűjtőút) övezetbe tartozó ingatlan nyugati 

telekhatárán mintegy 5-6 m szélességű sáv a Palánki út Köu-3 jelű közlekedési területébe 

sorolandó; 

- a 01639/4 (a) hrsz-ú, kereskedelmi-szolgáltató gazdasági területbe tartozó földrészlet 

nyugati, mintegy 5 m széles területsávja a Palánki út Köu-3 jelű közlekedési területébe 

sorolandó; 

Külterületi szabályozási terv 13. szelvény: 

- a 01639/4 (g) hrsz-ú, általános mezőgazdasági területbe tartozó földrészlet nyugati 

változó szélességű (0 – 9 m) területsávja a Palánki út Köu-3 jelű közlekedési területébe 

sorolandó; 

- a 01637 (a) hrsz-ú, mezőgazdasági üzemi területbe tartozó földrészlet Palánki út melletti 

szakaszának délnyugati sarkán egy 46 m2 területű rész a Palánki út Köu-3 jelű közlekedési 

területébe sorolandó;  

 



 

Belterületi szabályozási terv 10. szelvény: 

- a 01625/3 hrsz-ú, kereskedelmi, szolgáltató gazdasági övezetbe tartozó telek nyugati 16 

m2-es csücske a Palánki út Köu-5 jelű közlekedési területébe sorolandó;  

Külterületi szabályozási terv 14. szelvény: 

- a 063/8 és 063/5 hrsz-ú, védelmi erdőterületbe tartozó ingatlan nyugati, 11-15 m 

szélességű területrésze kiszolgáló út területbe sorolandó; 

Külterületi szabályozási terv 9. szelvény: 

- a 063/3 hrsz-ú, ténylegesen az M9 autóút területét képező ingatlan teljes területe Köu-1 

jelű közlekedési területbe sorolandó. (Megjegyzés: Az M9 autóút megépítésekor 

elmaradt a város szabályozási tervének a tényleges állapothoz történő igazítása). 

A tervezett kerékpárút által érintett ingatlanok és az ezeken szükséges intézkedések: 

Hrsz. Kisajátítandó 

terület  

m2 

Művelési ág 

(jelenlegi 

területhasználat) 

Jelenlegi 

övezeti 

besorolás 

A kisajátítandó 

terület tervezett 

övezeti besorolása 

50/4 - út (Palánki út) Köu-3  

51 1030 kivett beépítetlen 

terület 

Gip-1 

Köu-4 (?) 

Gksz-2 

Köu-3  

(országos mellékút) 

01632/1 - országos közút Köu-3  

01639/4 (a) 61 udvar Gksz-2 Köu-3  

(országos mellékút) 

01639/3 40 udvar Gksz-2 Köu-3  

(országos mellékút) 

01639/4 (g) 926 rét Má-0 Köu-3  

(országos mellékút) 

01639/4 (d) 103 mocsár V-1 Köu-3  

(országos mellékút) 

01637 (a) 63 rét Gmg Köu-3  

(országos mellékút) 

01626/2 - Sió-csatorna V-1  

01610/2 - országos közút Köu-3  

01625/3 34 legelő Gksz-4 Köu-5 (kiszolgáló út) 

01623 - út (Palánk) Köu-5  

01618/1 - vasút Kök  

062 - út Kök (?)  

063/8 1230 erdő / fás terület 

(út) 

Ev Köu-5  

(kiszolgáló út) 

063/5 891 út Ev Köu-5  

(kiszolgáló út) 

063/3 3549 országos közút 

(M9 autóút) 

Köu-1 

Ev 

V-1 

Köu-5 

(kiszolgáló út) 



 

 

4. A TERVEZÉSRE VONATKOZÓ ÁLTALÁNOS ELVEK, VÁRHATÓ KÖRNYEZETI HATÁSOK ÉS 

KÖVETELMÉNYEK ÖSSZEGFOGLALÁSA 

A projekt célja a települések közötti kerékpáros összeköttetés megvalósítása, különös tekintettel 

a hálózati hiányosságok megszüntetésére.  

A tervezés során a Kerékpározható közutak tervezése e-UT 03.04.13:2019 Útügyi Műszaki 

Előírásban, valamint az összes, a tervkészítéskor érvényben lévő Útügyi Műszaki Előírásban – 

beleértve a kapcsolódó Tervezési Útmutatókat is - foglaltaknak meg kell felelni.  

A tervezőnek fel kell mérnie, és dokumentálnia kell, hogy az útépítési engedélyen túl milyen 

esetleges más (környezetvédelmi, vízjogi, közmű, stb.) hatósági vagy kezelői engedélyek és 

hozzájárulások szükségesek a munka kivitelezéséhez. Az előirányzott alap-beavatkozás 

következményeként felmerülő bármilyen járulékos tervezési feladat beleértendő a szerződés 

keretein belül teljesítendő tervezői szolgáltatásba.  

Tervezési alapelvek  

• Egybefüggő, szakadásmentes létesítményeket kell tervezni: a tervezendő szakaszoknak 

meglévő kerékpáros létesítményhez vagy biztonságosan használható, kerékpározásra alkalmas 

egyéb infrastruktúrához kell csatlakoznia.  

• Egyoldali létesítmény esetén csak különösen indokolt esetben engedhető meg a létesítmény 

oldalváltása.  

• Lakott területen törekedni kell az irányhelyes kialakításra.  

• A létesítmények szélességét minden esetben a hálózati szerepük (ÚME 18. ábra) alapján 

szükséges meghatározni.  

• A későbbi könnyebb megvalósítás érdekében a tervezendő útvonalakat az érintett 

települések közigazgatási határánál szakaszolni kell. Amennyiben a létesítmény megyehatárt 

nem érint, törekedni kell az egy eljárásban történő engedélyeztetésre.  

• Természetvédelmi, örökségvédelmi vagy régészeti szempontból problémás helyszíneket már a 

nyomvonal meghatározásánál kerülni kell.  

• A leendő kezelők és a kezelési határok az engedélyezési terv leszállítása előtt tisztázandók, a 

terven feltüntetendőek.  

• A kerékpárút nyomvonalát úgy kell kijelölni, hogy a lehető legkevesebb balesetveszélyes 

konfliktuspont alakulhasson ki.  

• Az átkelési szakaszokon az érintett települések rendezési és közműfejlesztési terveit is 

figyelembe kell venni.  

Szakaszolás  

• A tervezendő a kerékpárutat javasolt az érintett települések közigazgatási határai szerint rész-

szakaszokra bontani a későbbi megvalósítás (pl. települési önkormányzatok számára kiírt VMOP 

pályázatok) megkönnyítése érdekében. Az tervdokumentációt, illetve az engedélyezési eljárást 

azonban teljes útvonalra vonatkozóan, egyben javasolt elkészíttetni, illetve lefolytatni.  

Kerékpárforgalmi létesítményekre vonatkozó kritériumok  

• A tervezés során kiemelt figyelmet kell fordítani a forgalom biztonságra, törekedni kell az  

o átvezetések esetén a jól felismerhető folytatólagosságra, ne bizonytalanodjanak el a 

kerékpárosok,  

o átvezetéseknél jó beláthatóságra.  

o emelkedő esetén a felfelé haladók részére szélesebb sáv biztosítására.  

o Lakott területen kívül az önálló kerékpáros átvezetést meg kell világítani.  

o Különös figyelmet kell fordítani a burkolatjel festésekre, valamint KRESZ táblák, oszlopok 

cseréjére.  



 

• Lakott területen kívül önálló létesítményt kell tervezni (kerékpárút, mezőgazdasági út, erdészeti 

út, árvízvédelmi töltésen vezetett nyomvonal), vegyes forgalom esetén ügyelve a megfelelő 

teherbírású pályaszerkezet kialakítására.  

• Településeket összekötő szakasz esetén kerékpározásra alkalmas, megfelelő vízelvezetéssel 

kialakított stabilizált burkolatú mezőgazdasági út is tervezhető. A stabilizált burkolatot célszerű 

úgy megtervezni a vonatkozó ÚME alapján, hogy az a későbbiekben könnyen és gyorsan szilárd 

burkolatúvá alakítható legyen két réteg aszfalttal. Kötőanyag nélküli pályaszerkezet felső 

rétegeként kiékelés tervezendő a kerékpáros közlekedésre tekintettel.  

• A tervezett létesítmények pályaszerkezetét Ckt alapréteg helyett mechanikailag stabilizált 

alapréteggel kell megtervezni, mert ez utóbbival kapcsolatban kedvezőbbek az üzemeltetési és 

karbantartási tapasztalatok. Ckt alap beépítését csak azokon a szakaszokon javasoljuk, ahol az 

az igénybevétel miatt indokolt (pl.: teherforgalmú kapubehajtó, útcsatlakozás).  

• Az altalajviszonyokat vizsgálni kell. Kedvezőtlen altalajviszonyok esetén a földmű javító rétegét, 

az esetleges talajcserét méretezni kell.  

• Külterületi mezőgazdasági utak, táblabejárók, telekbehajtók, keresztezési pontjainál az adott 

forgalmi terhelésre méretezett pályaszerkezet, szükség szerint sárrázó tervezendő.  

• Lakott területen törekedni kell az irányhelyes kialakításra a beavatkozási hierarchia szem előtt 

tartásával a forgalomnagyság függvényében: 1. forgalomcsillapítás  

2. sebességcsökkentés  

3. konfliktuspontok kezelése, forgalomszervezés  

4. útpálya újrafelosztása, vagy szélesítése (kerékpársáv vagy kerékpáros nyom)  

5. önálló kerékpárút építése  

6. gyalog- és kerékpárút építése  

• A kerékpáros-gyalogos konfliktusok kialakulásának a lehetőségét is kerülni kell. Lehetőség 

szerint a gyalogos forgalomtól elválasztott létesítményt kell tervezni.  

• Különös figyelmet kell fordítani a kerékpáros nyomok megfelelő használatára. A kerékpáros 

nyom nem kerékpárforgalmi létesítmény. A definíció szerint a kerékpáros nyom egy 

forgalomtechnikai eszköz, amely felhívja a gépjárművezetők figyelmét arra, hogy az adott 

útszakaszon a kerékpáros forgalom is jelen van. Alacsony forgalmú utakon a kerékpárosok 

számára javasolt útvonal kijelölésére az útbaigazító táblázás a megfelelő eszköz.  

 

 

Egyéb szempontok 

• Kerülni kell a kényszerű szűkületek megtervezését és ezáltal az ÚME alóli felmentés 

szükségességét (pl.: keresztmetszetben/űrszelvényben lévő akadályok kiváltását, áthelyezését – 

a realitásokhoz mérten – meg kell tervezni).  

• Kerülni kell azokat a megoldásokat, ahol kerékpáros védőkorlát kihelyezésére van szükség. Ha 

elkerülhetetlen a védőkorlát betervezése, akkor a keresztmetszetben a kerékpáros űrszelvényen 

kívülre kell megtervezni azt. (burkolatszél + 50cm műtárgyon 35cm re csökkenthető) o A 

kerékpáros védőkorlát kihelyezése a gyakorlat alapján sajnos nem csak védelmet nyújt, hanem 

egyben balesetveszélyt is jelent. Baleset esetén a kerékpár kormánya be tud akadni, aminek 

következtében elképzelhető, hogy a kerékpáros a korlát miatt jobban megsérül, mint egy 1,5m 

mély füves árokba való legurulás/csúszás esetében  

o A kerékpáros védőkorlát mellett haladó kerékpárosok a gyakorlatban nagyobb 

oldaltávolságot hagynak, amellyel beszűkül a kerékpárút biztonságosan használható 

keresztmetszete, ami szintén balesetet okozhat.  

o A védőkorlátok fenntartása (festése) munka- és költségigényes feladat.  



 

• Lakott területen kívüli kerékpárút szakaszokon, ahol nem jelent kiugróan nagy 

költségnövekedést, a kerékpárút mellé fasor létesítését kérjük megtervezni.  

• Amennyiben a nyomvonal forgalomvonzó létesítményeket érint (iskola, bolt, posta, 

buszmegálló), a tervezés részeként gondoskodni kell a megfelelő kerékpártárolási lehetőségek 

megtervezéséről is.  

• A kialakított létesítmények mentén minden esetben meg kell tervezni a kapcsolódó új arculat 

szerinti útbaigazító táblarendszert.  

• Lakott terület határán irányhelyes és egyoldali létesítmény csatlakozásánál javasoljuk 

megvizsgálni középszigettel kialakított településkapu elhelyezésének lehetőségét.  

• A behajtás gátló elemek, csomópontok, átvezetések környezetében lehetőség szerint kérjük a 

burkolatszéleket az Útügyi Műszaki Előírásban megengedett minimális értéknél szélesebbre 

tervezni, illetve a folyópályán alkalmazott értéknél szélesebbre tervezni.  

• A behajtás-gátlóknak lakattal lezárhatónak kell lenniük.  

 

 



 

5. TERVEZÉSI ALSZAKASZOK MEGADÁSA, AZONOSÍTÁSA  

A nyomvonal az alábbi szakaszokra bontható a létesítmény jellege szerint.  

- 1. tervezési szakasz: Önálló kétirányú kerékpárút az 5112 j. úttal párhuzamosan - 900 

méter  

- 2. tervezési szakasz: Kerékpáros útvonal kijelölése Palánk településrész belterületi 

szakaszán, a meglévő burkolat felújítása – 630 méter   

- 3. tervezési szakasz: Vegyes forgalmú burkolt út Tolna külterületén, Palánk és Tolna között 

- 3550 méter  

- 4. tervezési szakasz: Kerékpáros útvonal kijelölése és burkolatfelújítása Tolna belterületén 

– 1850 méter   

- 5. tervezési szakasz: Kerékpárforgalmi létesítmény (irányhelyes kétoldali vagy egyoldali 

kétirányú kerékpárút) tervezése Tolna belterületén – 20 méter  

 

 

 

 

 

Szakasz Település Létesítmény megnevezése   

1. Szekszárd 
Bel- és külterületi kerékpárút 

építés  
ENGEDÉLYKÖTELES SZAKASZ 

2. 
Szekszárd 

(Palánk) 

Forgalomtechnikai kijelölés és 

szükség esetén burkolatfelújítás 

helyi közúton 

  

3. Tolna (Mözs) 
Külterületi burkolt út építése 

meglévő földút nyomvonalán 
ENGEDÉLYKÖTELES SZAKASZ 

4. Tolna (Mözs) 

Forgalomtechnikai kijelölés és 

szükség esetén burkolatfelújítás 

helyi közúton 

  

5. Tolna (Mözs) Belterületi kerékpárút építés  ENGEDÉLYKÖTELES SZAKASZ 
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